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NOTA

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli

Nr poprz. dok.: ST 6915/19

Nr dok. Kom.: ST 6340/19

Dotyczy: Whniosek dotyczacy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w

sprawie niektorych aspektdéw bezpieczenstwa kolei i jako$ci sieci potgczen
w odniesieniu do wystgpienia Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i
Irlandii Pétnocnej z Unii Europejskiej (pierwsze czytanie)(obrady
ustawodawcze)

— Przygotowanie przyjecia aktu ustawodawczego
— Decyzja o zastosowaniu procedury pisemnej w celu przyjecia

I. 12 lutego 2019 r. Komisja przedstawita Radzie powyzszy wniosek. Jest on cz¢scig Srodkow
awaryjnych majacych na celu ztagodzenie w okresie przejsciowym skutkow wystgpienia

Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej bez umowy o wystapieniu.

2. Wniosek przewiduje przedtuzenie wazno$ci okreslonego rodzaju autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej, aby zapewni¢ ciggtos¢ bez zakidcen
transgranicznych przewozow kolejowych do 1 z Wielkiej Brytanii. Szczeg6lne potrzeby
wynikaja z faktu, ze dwustronna umowa mig¢dzy Francja a Zjednoczonym Krélestwem musi
zosta¢ dostosowana do nowej sytuacji, tak aby mogla nadal zapewnia¢ odpowiednie ramy

zarzadzania bezpieczenstwem w odniesieniu do tych dziatan.
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Whiosek uzupetia dyrektywe 2004/49/WE!. Przedhuzenie waznosci zezwolen dla niektorych
czesci infrastruktury kolejowej zgodnie z odpowiednimi przepisami UE powinno by¢
ograniczone w czasie do tego, co jest absolutnie niezbedne, aby dostosowac¢ si¢ do nowej
sytuacji. Srodki awaryjne sa uzaleznione od tego, by przy zapewnianiu transgranicznej
tacznosci kolejowej do infrastruktury na terytorium Zjednoczonego Krolestwa stosowane byty

normy bezpieczenstwa identyczne z wymogami UE.

Grupa robocza ad hoc ds. art. 50 oméwita wniosek 14 1 26 lutego 2019 r. i przekazata

wskazowki Grupie Roboczej ds. Transportu Ladowego. Grupa Robocza ds. Transportu

Ladowego omowita wniosek 25 lutego i 4 marca 2019 r. Delegacje FR, PL i UK zglosity

zastrzezenie parlamentarne. Delegacje poparty wniosek i zgodzity si¢ na rozszerzenie go na
inne specjalne licencje i zezwolenia, dla ktorych rowniez konieczne jest zastosowanie $rodka
awaryjnego. Grupa opowiedziata si¢ rowniez za przedtuzeniem odpowiedniego okresu

waznos$ci do dziewigciu miesigcy. Przedstawiciel Komisji zastrzegl stanowisko Komisji

w odniesieniu do wydtuzenia czasu i w odniesieniu do wiaczenia licencji maszynisty do

zakresu stosowania.

6 marca 2019 r. Komitet Statych Przedstawicieli zatwierdzit mandat negocjacyjny?, ktory

umozliwil prezydencji prowadzenie wstepnych rozmow przed glosowaniem w pierwszym

czytaniu w Parlamencie Europejskim.

27 lutego 2019 r. w Parlamencie Europejskim wyznaczono sprawozdawce — Ismaila Ertuga

(S&D, DE). Przed jego mianowaniem koordynatorzy z Komisji Transportu 1 Turystyki
zgodzili si¢ na podjecie decyzji na posiedzeniu plenarnym w trybie pilnym, bez sprawozdania

komisji.

Wstepne rozmowy przeprowadzone 11 marca 2019 r. wykazaty, ze orientacyjne stanowiska
Parlamentu 1 Rady sg zblizone. Rownolegle do tych rozméw prowadzono pilng weryfikacje

prawno-jezykowa tekstow.

Parlament Europejski glosowal w sprawie swojego stanowiska w pierwszym czytaniu 13

marca 2019 r., jak okreslono w addendum do niniejszej noty.

Dyrektywa 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych, Dz.U. L 164 z
30.4.2004, s. 44.
Dokument 6915/19.
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9.  Glosowanie w Parlamencie Europejskim odzwierciedla zasadniczo mandat uzgodniony przez

Komitet Statych Przedstawicieli 6 marca 2019 r. Parlament Europejski rozwinat jednak
motyw trzeci pierwotnego wniosku Komisji (motyw czwarty ostatecznego tekstu). Motyw ten
odzwierciedla biezace wysitki na rzecz opracowania przysztych ram zarzadzania prowadzone
przez wtadze odpowiedzialne wspolnie za zarzadzanie bezpieczenstwem w tunelu pod
kanalem La Manche. Podsumowujac, r6znica migdzy stanowiskiem Parlamentu
Europejskiego w pierwszym czytaniu a orientacyjnym stanowiskiem okreslonym w mandacie

Coreperu jest zasadniczo® ograniczona do tej czeSci motywu czwartego.

10. Komitet Statych Przedstawicieli jest zatem proszony o:

— wyrazenie zgody na stanowisko Parlamentu Europejskiego przedstawione w addendum

do niniejszej noty,

—  wezwanie Rady, by zatwierdzita stanowisko Parlamentu Europejskiego oraz

— jednomyslng decyzje o zastosowaniu procedury pisemnej do zatwierdzenia przez Rade

(art. 12 ust. 1 regulaminu wewnetrznego) — z procedury tej nalezy skorzystac, jezeli
okaze si¢ to konieczne w celu zapewnienia, ze rozporzadzenie zostanie przyj¢te przed
datg wystapienia. W przypadku gdy termin wystapienia zostanie przedtuzony do czasu
po posiedzeniu Rady, Rada powinna zosta¢ poproszona o zatwierdzenie tekstu

w postaci noty, jako punkt A.
Jesli Rada zatwierdzi stanowisko Parlamentu Europejskiego, akt ustawodawczy zostanie przyjety.

Po podpisaniu aktu przez przewodniczacego Parlamentu Europejskiego 1 przewodniczacego Rady,

zostanie on opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

3 Ponadto dodano motyw jedenasty, ktory odnosi si¢ do zasady pomocniczosci i zostat
sformutowany w taki sam sposob jak motyw dwunasty rozporzadzenia w sprawie
wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe potaczenia lotnicze w zwigzku z
wystgpieniem Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej z Unii
(2018/0433 (COD)).
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