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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach
Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 103. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu i 76. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
w zwiazku z przyjeciem zmian do Miedzynarodowej konwencji o0 wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht,
Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladéw
masowcow i zbiornikowcow olejowych, Miedzynarodowego kodeksu systemow
bezpieczenstwa pozarowego oraz Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych
systemow przeciwporostowych stosowanych na statkach
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii
na 103. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 103) Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, ktore odbedzie si¢ wirtualnie w dniach 5-14 maja 2021 r., oraz na 76.
posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 76) Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej, ktore odbgdzie si¢ wirtualnie w dniach 7-17 czerwca 2021 r. Na MSC
103 przewiduje si¢ przyjecie zmian do:

— Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im §wiadectw oraz petnienia wacht (,,konwencja STCW?),

— Migdzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow
masowcow 1 zbiornikowcow olejowych (,,kodeks ESP”),

— Migdzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego (,,kodeks
FSS™).

Na MEPC 76 przewiduje si¢ przyjecie zmian do:

— Migdzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych
stosowanych na statkach (,,konwencja AFS”).

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

Konwencja o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej ustanowiono Migdzynarodowa
Organizacje Morska (IMO). Celem IMO jest stworzenie forum wspolpracy w zakresie
regulacji 1 praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych, ktore maja wptyw na Zzegluge
w handlu migdzynarodowym. Ponadto zadaniem IMO jest propagowanie powszechnego
przyjmowania najwyzszych mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego,
efektywnosci zeglugi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego przez statki
1jego kontroli, przy jednoczesnym wspieraniu réwnych warunkéw dziatania. Organizacja ta
zajmuje si¢ takze sprawami administracyjnymi i prawnymi.

Konwencja weszta w zycie w dniu 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami tej konwencji.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (,,konwencja MARPOL”) z 1973 r., ktora weszta w Zycie
w dniu 2 pazdziernika 1983 r., oraz stronami zalacznika VI, ktory wszedt w zycie dnia 18
maja 2005 r. Unia nie jest strong konwencji MARPOL.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktéra weszla w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS.
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Migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazéw lub
innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (,,Kodeks IGF”) stat si¢ obowigzkowy na mocy
konwencji SOLAS. Jego celem jest zapewnienie miedzynarodowej normy dla statkow
uzywajacych jako paliwo gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu. W kodeksie
odniesiono si¢ do wszystkich dziedzin, ktdore wymagaja szczegdlnego traktowania w zwigzku
z uzywaniem jako paliwo gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu. Okreslono
w nim kryteria dotyczace uktadu i instalacji urzadzen napedowych i do celow pomocniczych
z wykorzystaniem jako paliwo gazu ziemnego, tak aby poziom integralnosci tych urzadzen
pod wzgledem bezpieczenstwa, wiarygodnos$ci i niezawodnosci byl rownowazny poziomowi,
jaki mozna osiggna¢ dzigki nowym 1iporéwnywalnym konwencjonalnym urzadzeniom
gldownym i do celow pomocniczych napedzanym paliwem olejowym.

2.2, Miedzynarodowa Organizacja Morska

Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo i ochrone zeglugi oraz za zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogdlnoswiatowa instytucja zajmujaca si¢
wyznaczaniem norm w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i ekologicznosci zeglugi
migdzynarodowej. Jej gldwna rola polega na tworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore beda sprawiedliwe 1 skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete 1 wdrozone.

Do IMO moze przystapi¢ kazde panstwo i wszystkie panstwa cztonkowskie UE naleza do tej
organizacji. Stosunki UE z IMO opieraja si¢ w szczegdlno$ci na porozumieniu o wspoipracy
pomiedzy Migdzyrzadowa Morska Organizacja Doradcza (IMCO) a Komisja Wspdlnot
Europejskich w sprawach bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania stron, zawartym
w 1974 r.

W sktad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO wchodza wszyscy cztonkowie IMO, a jego
posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Rozpatruje on wszelkie sprawy wchodzace
w zakres dziatan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy i wyposazenia
statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepisOw w zakresie zapobiegania
zderzeniom, obchodzenia si¢ ztadunkami niebezpiecznymi, procedur 1wymogow
bezpieczenstwa  morskiego, informacji  hydrograficznych, dziennikow 1 zapisow
nawigacyjnych, badania wypadkow morskich, ratowania iratownictwa, a takze wszelkich
innych kwestii majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

W sktad Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO takze wchodza wszyscy cztonkowie
IMO, ajego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Komitet ten zajmuje si¢
kwestiami §rodowiskowymi wchodzacymi w zakres dziatan organizacji 1 dotyczacymi
zapobiegania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw, objetym konwencja MARPOL,
oraz kontroli takich zanieczyszczen, w tym ropa naftowa, chemikaliami przewozonymi
luzem, odpadami iemisjami ze statkbw do atmosfery, wtym emisjami zanieczyszczen
1 gazoéw cieplarnianych. Inne kwestie, ktérymi zajmuje si¢ Komitet, to gospodarka wodami
balastowymi, systemy przeciwporostowe, recykling statkow, gotowo$¢ 1reagowanie na
zanieczyszczenia oraz identyfikacja obszardw specjalnych i szczegdlnie wrazliwych
obszar6w morskich.

Zaréwno Komitet Bezpieczenstwa na Morzu, jak i Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
IMO zapewniajg $rodki do celow wykonywania wszelkich obowiazkow powierzonych im
zgodnie z Konwencja o Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej przez Zgromadzenie
Miegdzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rade Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
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badz wszelkich obowiazkow w powyzszym zakresie, ktore moga zostaé im powierzone
w jakimkolwiek innym instrumencie mi¢dzynarodowym lub na jego podstawie
i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu oraz Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego i ich organéw pomocniczych sa podejmowane wiekszoscia
glosow jego cztonkow.

2.3. Planowane akty Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

W dniach 5-14 maja 2021 r. na MSC 103 ma nastgpi¢ przyj¢cie zmian do konwencji 1 kodu
STCW, kodeksu ESP, kodeksu FSS, rozdziatu I1I konwencji SOLAS oraz kodeksu LSA.

Celem planowanych zmian w prawidle 1/1 konwencji STCW jest wilaczenie definicji
,wysokiego napiecia”, awsekcji A-1/1 kodu STCW zmiana definicji ,,poziomu
operacyjnego” w celu wlaczenia stopnia ,,oficer elektroautomatyk™.

Celem planowanych zmian do zatacznika 2 czes$ci A zalacznika B do kodeksu ESP z 2011 r.
jest ograniczenie pomiaru grubosci zbiornikowcdéw podwojnokadtubowych przy pierwszym
badaniu w celu odnowienia $wiadectwa tylko do podejrzanych obszardw.

Celem planowanych zmian w rozdziale 9 Miedzynarodowego kodeksu systemow
bezpieczenstwa pozarowego (FSS) jest wyjasnienie dopuszczalno$ci mniej zlozonego
i kosztownego wyodrebnienia awarii identyfikowalnych w obrebie sekcji w odniesieniu do
systemOw zdalnie identyfikowalnych czujek pozarowych zainstalowanych na statkach
towarowych i balkonach kabin statkow pasazerskich.

2.4. Proponowany akt Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO

W dniach 10-17 czerwca 2021 r. na MEPC 76 ma nastapi¢ przyj¢cie zmian do konwencji
AFS. Celem planowanych zmian jest wilaczenie cybutryny do wykazu zakazanych substancji
przeciwporostowych. Jest to efekt inicjatywy UE.

3. STANOWISKO, JAKIE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII

3.1. Zmiany do Mie¢dzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht

Na 6. posiedzeniu Podkomitetu ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia i Obowigzkow
Wachtowych (HTW 6), ktore odbyto si¢ w Londynie w dniach od 29 kwietnia do 3 maja
2019 r., podkomitet przyjat wniosek Migdzynarodowego Forum Transportu dotyczacy
propozycji doprecyzowania poziomu operacyjnego funkcji ,oficera elektroautomatyka”
w definicji ,,poziomu operacyjnego” w sekcji A-I/1 kodu STCW (Definicje 1 wyjasnienia)
oraz wiaczenie do tej sekcji nowej definicji terminu ,,wysokie napigcie”.

Podkomitet uzgodnil nastgpnie projekt definicji ,,wysokiego napiecia”, ktéra ma zostaé
wiaczona do prawidla I/1 STCW, zgodnie z zalacznikiem 7 HTW 6/13, w celu przedtozenia
go MSC 102 do zatwierdzenia z zamiarem przyjecia. Podkomitet zaakceptowat rowniez
projekt zmiany w sekcji A-I/ kodu STCW dotyczacej wlaczenia stopnia ,oficera
elektroautomatyka” do definicji ,,poziomu operacyjnego”, jako zmiany wynikajgcej
z wprowadzenia tego stopnia w ramach zmian z Manili z 2010 r., zgodnie z zalacznikiem 8
HTW 6/13, w celu przedtozenia MSC 102 do zatwierdzenia z zamiarem przyjecia.
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Na MSC 102 zatwierdzono zmiany, a w pkt 13.9 1 13.10 sprawozdania z MSC 102 (MSC
102/24) stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych zmian na MSC 103.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz shuzg one doprecyzowaniu poziomu operacyjnego
funkcji ,,oficera elektroautomatyka” oraz wprowadzeniu wspolnej definicji terminu ,,wysokie
napiecie”.

3.2. Zmiany do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji
podczas przegladow masowcow i zbiornikowcow olejowych (,,kodeks ESP”)

Na 7. posiedzeniu podkomitetu ds. projektowania i budowy statkdéw rozpatrzono poparty
badaniami wniosek Miedzynarodowego Stowarzyszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych, aby
zmieni¢ zalgcznik 2 czedci A zalacznika B do kodeksu ESP z 2011 r., zmienionego rezolucja
MSC.461(101), zgodnie z ktorym wystarczajace byloby uwzglednienie tylko podejrzanych
obszarow do pomiarow grubosci przy pierwszym badaniu w celu odnowienia $wiadectwa
zbiornikowcéw podwojnokadtubowych. Po krotkiej dyskusji podkomitet zaakceptowat
projekt zmian do kodeksu ESP z 2011 r., zgodnie z zalacznikiem 7, w celu przedtozenia MSC
102 do zatwierdzenia, a nastgpnie przyjecia.

Na MSC 102 zatwierdzono zmiany, a w pkt 17.24 sprawozdania z MSC (MSC 102/24)
stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych zmian na MSC 103. Kwesti¢ te¢
uwzgledniono juz w dokumencie roboczym UE na MSC 102.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz umozliwiaja one Migdzynarodowemu
Stowarzyszeniu Towarzystw Klasyfikacyjnych skupienie si¢ na podejrzanych obszarach
podczas pomiardéw grubosci zbiornikowcow podwojnokadtubowych.

3.3. Zmiany do Miedzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego
(,,kodeks FSS”)

Na MSC 98 wilaczono nowg inicjatywe ,,Amendments to chapter 9 of the FSS Code for fault
isolation requirements for cargo ships and passenger ship cabin balconies fitted with
individually identifiable fire detector systems” [,,Zmiany do rozdziatu 9 kodeksu FSS
dotyczace wymagan w zakresie wyodrebnienia awarii w odniesieniu do balkonéw kabin
statkow towarowych 1 pasazerskich wyposazonych w systemy zdalnie identyfikowalnych
czujek pozarowych”] do dwuletniego programu prac podkomitetu w latach 2018-2019 1 do
tymczasowego porzadku obrad dla SSE 6, zdocelowym terminem zakonczenia
przypadajacym na rok 2020 (pkt 20.34 MSC 98/23).

Na 7 posiedzeniu podkomitetu ds. systeméw okretowych i wyposazenia statkéw (SSE)
zaakceptowano projekt zmian do rozdziatu 9 Miedzynarodowego kodeksu systemow
bezpieczenstwa pozarowego (,,kodeks FSS”) oraz zwigzany z nim projekt rezolucji MSC,
zawarty w zataczniku 3 do sprawozdania SSE 7/21, w celu zatwierdzenia na MSC 102.

Na MSC 102 zatwierdzono projekt zmian do rozdziatu 9 kodeksu FSS, a w pkt 19.8
sprawozdania z MSC (MSC 102/24) stwierdzono, ze przewiduje si¢ przyjecie wspomnianych
zmian na MSC 103.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz uwzgledniono w nich systemy 1aczace
zwigkszone bezpieczenstwo identyfikacji poszczegdlnych czujek pozarowych, ktérych
wymaga si¢ na statkach pasazerskich, z mniej ztozonym i kosztownym wyodrgbnianiem
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awarii identyfikowalnych w obrebie sekcji, co jest dopuszczalne wylacznie w przypadku
statkow towarowych oraz balkondéw kabin statkéw pasazerskich.

34. Zmiany do Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach

Na MEPC 71 zaakceptowano wniosek UE dotyczacy propozycji nowej inicjatywy w celu
zmiany zatgcznika 1 do Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach (AFS) z 2001 r. w celu wlaczenia kontroli
cybutryny i przekazano go do rozpatrzenia na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. zapobiegania
zanieczyszczeniom i reagowania na nie (PPR 5).

Na MEPC 73 zauwazono, ze PPR 5, po wstepnym uzgodnieniu, ze pierwotny wniosek
dotyczacy zmiany zatacznika 1 do konwencji AFS w celu wiaczenia kontroli cybutryny
przedstawiony w imieniu Unii w dokumencie PPR 5/19 wraz z informacjami zawartymi
w dokumencie PPR 5/INF.9, spelnia wymogi zatacznika 2 do konwencji AFS, zgodzit sig, ze
uzasadniony jest bardziej szczegdtowy przeglad cybutryny.

W wyniku dyskusji na PPR 7 podkomitet zaakceptowal 1) projekt zmiany do zalacznika 1
(Kontrola systemoéw przeciwporostowych) do konwencji AFS w celu wiaczenia kontroli
cybutryny, zgodnie z zatacznikiem 1 do zalacznika 6, do rozpatrzenia na MEPC 75 w celu
rozwigzania kwestii dat wejScia w zycie podanych obecnie w nawiasach kwadratowych
1 pozniejszego zatwierdzenia; oraz 2) projekt zmian do zalacznika 4 (Badania i wymogi
w zakresie certyfikacji systemow przeciwporostowych) do konwencji AFS, w tym projekt
zmian we wzorze formularza miedzynarodowego certyfikatu uzycia systemu
antyporostowego, do rozpatrzenia na MEPC 75 w celu zatwierdzenia.

Na MEPC 75 zakonczono prace nad tekstem zmian do konwencji AFS, a w pkt 10.17
sprawozdania z MEPC (MEPC 75/18) wskazano, ze przewiduje si¢ przyjgcie wspomnianych
zmian na MEPC 76. Stanowisko popierajace powyzsze zmiany zawarto w dokumencie
roboczym UE na MEPC 75.

Unia zainicjowatla wezwanie do wprowadzenia globalnego zakazu w odniesieniu do
wspominanej substancji przeciwporostowej, ktorej sprzedaz jest obecnie zakazana na terenie
UE. Unia powinna zatem poprze¢ te zmiany, gdyz wprowadza si¢ w nich globalny zakaz
w odniesieniu do tej substancji, realizujagc tym samym cel UE.

3.5. Odnosne przepisy i kompetencje UE

3.5.1.  Zmiany do Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz petnienia wacht

W dyrektywie 2008/106/WE! natozono na panstwa czlonkowskie obowigzek zapewnienia
wyszkolenia marynarzy na minimalnym poziomie zgodnie z wymogami konwencji STCW
oraz stosowania obowigzkowej cze$ci A kodu STCW. Art. 1 pkt 6 1 7 dyrektywy, w ktorym
wskazano odpowiedzialno$¢ okreslonych oficerow statkoéw za kwestie elektryczne, oraz
zatacznik I rozdziat 1 prawidlo III/5, odnoszace si¢ do szczegodlnej funkcji elektrotechniki,
elektroniki 1 automatyki, do ktorej przypisane sg umiejetnosci okreslone w standardach
kompetencji, sa szczeg6lnie istotne w omawianym przypadku. Zmiany, ktére maja zostac

! Dz.U. L 323 z3.12.2008, s. 33.
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przyjete na MSC 103, wprowadzajace modyfikacje w czesci A kodu STCW, beda miaty
wplyw na wymogi tej dyrektywy.

3.5.2.  Zmiany do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas
przeglgdow masowcow i zbiornikowcow olejowych

W art.5 i6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 530/20122
wprowadzono obowigzek stosowania planu oceny stanu technicznego (CAS) IMO w stosunku
do zbiornikowcoéw pojedynczokadtlubowych majacych ponad 15 lat. W rozszerzonym
programie inspekcji podczas kontroli masowcow 1 zbiornikowcow olejowych, zwanym
inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP), okreslono sposob przeprowadzania takiej
zintensyfikowanej oceny. Zuwagi na fakt, ze w planie oceny stanu technicznego do
osiggnigcia celu stosuje si¢ rozszerzony program inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji
w ramach rozszerzonego programu inspekcji, takie jak obecne modyfikacje dotyczace
skoncentrowania badan wyltacznie na podejrzanych obszarach w odniesieniu do pomiarow
grubosci przy pierwszym badaniu wcelu odnowienia $wiadectwa zbiornikowcow
podwojnokadtubowych, beda automatycznie miaty zastosowanie na mocy rozporzadzenia
(UE) nr 530/2012.

3.5.3.  Zmiany do Miegdzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego
(,,kodeks FSS”)

Zgodnie z art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich w przypadku statkow pasazerskich klasy A’
stosuje si¢ konwencje SOLAS ze zmianami. Przestrzeganie kodeksu FSS jest
obowigzkowe w przypadku statkow pasazerskich w ramach konwencji SOLAS.

W zwigzku z tym zmiany do kodeksu FSS, ktore maja zosta¢ przyjete na MSC 103, mialyby
wplyw na wymogi obowigzujace w zwigzku z dyrektywa 2009/45/WE.

3.5.4. Zmiany do Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach

W rozporzadzeniu (UE) nr 528/2012 w sprawie produktéow biobodjczych? uregulowano
udostgpnianie na rynku i stosowanie m.in. produktow przeciwporostowych. Na podstawie
wynikoéw kilku badan naukowych i wzajemnej oceny przeprowadzonej na poziomie UE
Komisja przyjela decyzje wykonawczg (UE) 2016/107 z dnia 27 stycznia 2016 r.°, w ktorej
zasadniczo zakazano udostgpniania na rynku, a takze stosowania farb przeciwporostowych
zawierajacych cybutryne we wszystkich panstwach czlonkowskich UE i panstwach EOG.
W zwigzku z tym zmiany do Migdzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach bgda mialy wpltyw na rozporzadzenie (UE)
nr 528/2012.

Dz.U.L 172 230.6.2012, s. 3.
Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.
Dz.U.L 167 z27.6.2012, s. 1.
Dz.U. L 21 z28.1.2016, s. 81.
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3.5.5. Kompetencja UE

Zmiany w czesci A kodu STCW miatyby wpltyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem
dyrektywy 2008/106/WE.

Zmiany do kodeksu ESP miatyby wpltyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem
rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

Zmiany do Miedzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego (,,kodeks
FSS”’) miatyby wptyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i)
dyrektywy 2009/45/WE.

Zmiany do  Miedzynarodowej  konwencji o kontroli  szkodliwych  systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach mialyby wplyw na prawo Unii w zwigzku ze
stosowaniem rozporzadzenia (UE) nr 528/2012.

W zwiazku z tym Unia ma wylaczng kompetencje na mocy art. 3 ust. 2 akapit ostatni TFUE
inalezy okresli¢ stanowisko Unii w sprawie aktéw dotyczacych przyjecia wyzej
wymienionych zmian.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupelniajagcych lub zmieniajagcych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
lub strong umowy®.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére nie sa wigzace na mocy prawa miedzynarodowego, ale mogg ,,w sposob

decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepisow przyjetych przez prawodawce Unii™”’.

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu i Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO sa
organami utworzonymi na podstawie umowy, a mianowicie Konwencji o Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskie;j.

6 Wyrok Trybunatu Sprawiedliwo$ci w sprawie C-399/12, Niemcy/Rada (OIV), ECLLI:EU:C:2014:2258,
pkt 64.
7 Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie C-399/12, Niemcy/Rada (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258,
pkt 61-64.
7
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Akty, do przyjecia ktorych wzywa si¢ powyzsze dwa Komitety IMO, stanowia akty majace
skutki prawne. Planowane akty moga w sposob decydujacy wywrze¢ wpltyw na tres¢
nastepujacych aktow prawnych Unii:

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy. Wynika to z faktu,
ze w dyrektywie stosuje si¢ czes¢ A kodu STCW.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 zdnia 13
czerwca 2012r. wsprawie przyspieszonego wprowadzania  konstrukcji
podwojnokadtubowej  lub  réwnowaznego  rozwigzania  konstrukcyjnego
w odniesieniu do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych. Wynika to z faktu, ze
w przedmiotowym rozporzadzeniu wprowadzono obowigzek stosowania planu oceny
stanu technicznego (CAS) IMO wobec zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych
majacych ponad 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli
masowcOw 1 zbiornikowcow olejowych, zwanym inaczej rozszerzonym programem
inspekcji (ESP), okreslono sposéb przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny.
Z uwagi na fakt, ze w planie oceny stanu technicznego do osiagnigcia celu stosuje si¢
rozszerzony program inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego
programu inspekcji beda automatycznie miaty zastosowanie na mocy rozporzadzenia
(UE) nr 530/2012.

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkoéw pasazerskich. Wynika to z faktu, ze dyrektywa 2009/45
stanowi, iz statki pasazerskie klasy A maja by¢ w pelni zgodne z wymogami
konwencji SOLAS, ze zmianami. Przestrzeganie kodeksu FSS jest obowigzkowe
w ramach konwencji SOLAS.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 528/2012 z dnia 22 maja
2012 r. w sprawie udostgpniania na rynku i stosowania produktéw biobdjczych.
Wynika to zfaktu, ze w rozporzadzeniu zasadniczo zakazano udostgpniania na
rynku, atakze stosowania farb przeciwporostowych zawierajacych cybutryne we
wszystkich panstwach cztonkowskich UE i panstwach EOG.

Z tego wzgledu zmiany do:

Miegdzynarodowe] konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht,

Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow
masowcow 1 zbiornikowcow olejowych,

Miedzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego (,,kodeks
FSS”),

Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych
stosowanych na statkach,

miatyby wpltyw na prawo Unii poprzez stosowanie odpowiednio dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego
poziomu wyszkolenia marynarzy; rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r. w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji
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podwojnokadtubowej lub rownowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do
zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych; dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul inorm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich; oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 528/2012 z dnia
22 maja 2012 r. w sprawie udostepniania na rynku i stosowania produktow biobdjczych.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwigzku tym proceduralng podstawag prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej w trybie art. 218 ust. 9 TFUE jest uzalezniona
gldwnie od celu i tre$ci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celéw lub elementow da si¢ okresli¢ jako gltowny, za§ drugi ma jedynie poboczny
charakter, decyzja przyjeta w trybie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna materialng
podstawe prawng, a mianowicie podstawe, ktorej wymaga gléwny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gltowny cel i tres¢ planowanego aktu dotycza transportu morskiego. Materialng podstawa
prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.

4.3. Podsumowanie

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 100 ust. 2 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2021/0066 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 103. posiedzenia Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu i 76. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego

w zwiazku z przyjeciem zmian do Mi¢edzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht,

Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow

masowcow i zbiornikowcow olejowych, Miedzynarodowego kodeksu systeméow

bezpieczenstwa pozarowego oraz Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych

systemow przeciwporostowych stosowanych na statkach

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D)

2)

©)

4

Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) weszla w zycie w dniu
17 marca 1958 r.

IMO to organizacja wyspecjalizowana Organizacji Narodow Zjednoczonych
odpowiedzialna za bezpieczenstwo 1ochrone zZeglugi oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom morz 1 powietrza powodowanym przez statki. Wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii sg cztonkami IMO. Unia nie jest cztonkiem IMO.

Zgodnie z art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa Morzu moze
przyja¢ zmiany do Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz petnienia wacht (,,konwencja
STCW™)! oraz do Miedzynarodowej konwencja o bezpieczenstwie Zycia na morzu
(,,konwencja SOLAS”)?.

Zgodnie z art. 38 lit. a) konwencji o IMO Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
moze przyja¢ zmiany do Migdzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych
systemow przeciwporostowych stosowanych na statkach (,,konwencja AFS”)>.

Konwencja STCW weszta w zycie w dniu 28 kwietnia 1984 r.
Konwencja SOLAS weszta w zycie w dniu 25 maja 1980 r.
Konwencja AFS weszta w zycie w dniu 17 wrzesnia 2008 .
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)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

Na 103. posiedzeniu w dniach 5-14 maja 2021 r. Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
ma przyja¢ zmiany do konwencji STCW, Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego
programu inspekcji podczas przegladéw masowcow i zbiornikowcow olejowych
(,,kodeks ESP”) oraz Miedzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa
pozarowego (,,kodeks FSS™).

Na 76. posiedzeniu w dniach 10-17 czerwca 2021 r. Komitet Ochrony Srodowiska
Morskiego ma przyja¢ zmiany do konwencji AFS.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 103. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, poniewaz zmiany do STCW, kodeksu ESP
1 kodeksu FSS beda mogly w sposob decydujacy wywrze¢ wpltyw na tres¢ przepisow
prawa Unii, mianowicie odpowiednio na dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/106/WE?, rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012°
oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WES,

Zmiany do czg$ci A kodu STCW konwencji STCW shluzytlyby doprecyzowaniu
poziomu operacyjnego funkcji ,,oficera elektroautomatyka” oraz wprowadzeniu
wspolnej definicji terminu ,,wysokie napigcie”. Unia powinna zatem poprzec te
zmiany, poniewaz shuzg one doprecyzowaniu funkcji osoéb pracujacych na statku,
zapewniajac tym samym wigksza jasnos¢ w zakresie poszczegdlnych obowigzkow
1 zadan.

Zmiany do zalacznika 2 czeSci A zalacznika B do kodeksu ESP umozliwityby
inspektorom skupienie si¢ na podejrzanych obszarach podczas pomiaréw grubosci
zbiornikowcdéw podwojnokadtubowych. Unia powinna zatem poprze¢ te zmiany,
poniewaz zwiekszg one bezpieczenstwo na morzu izmniejszg ryzyko wyciekow
w razie wypadku.

W zmianach do rozdzialu 9 kodeksu FSS uwzgledniono by systemy taczace
zwigkszone bezpieczenstwo identyfikacji poszczegdlnych czujek pozarowych, ktorych
wymaga si¢ na statkach pasazerskich, zmniej zlozonym 1 kosztownym
wyodrebnianiem awarii identyfikowalnych w obrgbie sekcji, co jest dopuszczalne
wylacznie w przypadku statkbw towarowych oraz balkonéw kabin statkow
pasazerskich. Unia powinna zatem poprze¢ te zmiany, poniewaz doprowadza one do
lepszej ochrony 0s6b znajdujacych si¢ na statku w razie pozaroéw.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 76. posiedzeniu
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego, poniewaz zmiany do zatacznikow 114 do
konwencji AFS beda mogly w sposob decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepiséw
prawa Unii, mianowicie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE)
nr 528/2012 z dnia 22 maja 2012 r. w sprawie udostgpniania na rynku i stosowania
produktéw biobdjczych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.U. L 323 z 3.12.2008, s. 33).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 zdnia 13 czerwca 2012r.
w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwdjnokadlubowej lub rownowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych (Dz.U. L 172
z30.6.2012, 5. 3).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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(12) Zmiany do zalacznikéw 1 14 do konwencji AFS zapewnityby globalny zakaz
w odniesieniu do substancji przeciwporostowej — cybutryny, ktorej sprzedaz jest juz
zakazana w Unii.

(13) Stanowisko Unii powinno zosta¢ wyrazone przez dzialajace wspoOlnie panstwa
cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu oraz
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiska, jakie ma by¢ =zajete wimieniu Unii na 103. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (,,IMO”), polegaja na
wyrazeniu zgody na:

a) przyjecie zmian do Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht,
okreslonych w zatacznikach 7 1 8 do dokumentu IMO MSC 102/24;

b) przyjecie zmian do Migdzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji
podczas przegladow masowcoOw 1izbiornikowcow olejowych, okre§lonych
w zataczniku 15 do dokumentu IMO MSC 102/24; oraz

C) przyjecie zmian do Migdzynarodowego kodeksu systemow bezpieczenstwa
pozarowego, okreslonych w zataczniku 20 do dokumentu IMO MSC 102/24.
Artykut 2

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 76. posiedzeniu Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego IMO, polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian do
Miegdzynarodowe] konwencji o kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych
stosowanych na statkach, okreslonych w zataczniku 7 do dokumentu IMO MEPC 75/18.

Artykut 3

1. Stanowisko, o ktorym mowa wart. I, wyrazaja dzialajace wspolnie panstwa
cztonkowskie Unii, ktore sg czlonkami Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO.

2. Stanowisko, o ktorym mowa w art.2, wyrazaja dzialajace wspolnie panstwa
cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
IMO.
Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.
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Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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