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I. UVOD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nili
neformalne kontakty s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto nadvrhu v prvom ¢itani, a vyhnut sa tak

druhému ¢itaniu a zmierovaciemu postupu.

Spravodajca Peter LUNDGREN (EFDD, SE) predlozZil v tejto stivislosti v mene Vyboru pre
dopravu a cestovny ruch jeden kompromisny pozmenujici navrh (pozmenujici navrh €. 41)

k nadvrhu smernice. O tomto pozmenujucom navrhu sa po¢as uvedenych neformalnych kontaktov

dosiahla dohoda.

1 U. v. EU 145, 30.6.2007, s. 5.
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II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 13. marca 2018 prijalo kompromisny pozmenujici navrh (pozmeiujici navrh
¢. 41) k navrhu smernice. Takto zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu Parlamentu v prvom

¢itani, ktora sa nachadza v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraZza predchadzajiicu dohodu medzi inStitiiciami. Rada by preto mala byt’

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajicom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni st vyznaené zmeny oproti navrhu
Komisie zavedené pozmeiniujucim ndvrhom. Doplnenia k zneniu Komisie su zvyraznené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(13. 3. 2018)

Zakladna kvalifikacia a pravidelny vycvik vodicov uréitych cestnych vozidiel
nakladnej a osobnej dopravy a vodicské preukazy ***1

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 13. marca 2018 o navrhu smernice
Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii
a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel nikladnej a osobnej dopravy

a smernica 2006/126/ES o vodi¢skych preukazoch (COM(2017)0047 — C8-0025/2017 —
2017/0015(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)
Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2017)0047),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Europskej tnie, v stlade
s ktorymi Komisia predlozila ndvrh Eurdépskemu parlamentu (C8-0025/2017),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
— so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru z 31. maja 20173,
— po porade s Vyborom regionov,

— so zretel'om na predbeznu dohodu schvalent gestorskym vyborom podl'a ¢lanku 69f ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zavézok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 20. decembra 2017,
schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie,

- so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,
— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A8-0321/2017),
1. prijima nasledujucu poziciu v prvom ¢itani,

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZzila, ak mé v umysle podstatne zmenit’ svoj ndvrh
alebo ho nahradit’ inym textom,;

3. poveruje svojho predsedu, aby postupil tito poziciu Rade, Komisii a ndrodnym parlamentom.

w

U.v. EU C 288, 31.8.2017, s. 115.
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P8 TC1-COD(2017)0015

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom ¢itani 13. marca 2018 na ucely prijatia

smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/..., ktorou sa meni smernica 2003/59/ES
o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodi¢ov urc¢itych cestnych vozidiel nakladnej a

osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES o vodi¢skych preukazoch

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,
po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

4 U.v.EU C 288, 31.8.2017, s. 115.

S Pozicia Eurépskeho parlamentu z 13. marca 2018.
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ked’ze:

(1

)

3)

Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 2011 s nazvom ,,Plan jednotného eurdépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje* stanovila ciel’ suvisiaci s ,,viziou nulovej nehodovosti®, podl'a
ktorého by sa Unia mala posuntit’ do pozicie, v ktorej sa do roku 2050 zniZi po&et

smrtel'nych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu.

Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost’ cestne;j
premavky na roky 2011 — 2020 s ndzvom ,,Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti
cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 —
2020% navrhla od roku 2010 opét’ znizit’ celkovy pocet smrtelnych nehod v cestnej doprave
v Unii do roku 2020 o polovicu. Komisia v zaujme dosiahnutia tohto ciel’a stanovila sedem
strategickych ciel'ov vratane zlepSenia vzdelavania a odbornej pripravy tcastnikov cestnej

premavky a ochrany zranite'nych Gcastnikov cestnej premavky.

Eurdpska rada na zasadnuti 23. aZ 24. oktobra 2014 schvalila zaviizny ciel’ zniZit’
domdce emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani s
rokom 1990 aspoii 0 40 %. Tento ciel’ zniZovania emisii prispeje k splneniu dlhodobych
cielov Pariiskej dohody a vSetky sektory hospodarstva by mali prispiet’ k jeho
dosiahnutiu. Sektor dopravy si vyZaduje komplexny pristup s cie’om podporit’
zniZovanie emisii a energeticku efektivnost’. Pokrok so zretel’om na nizkoemisnu
mobilitu treba dosiahnut’ okrem iného prostrednictvom vyskumu a zavadzania uz
dostupnych modernych technickych rieSeni. Vodic¢i musia byt’ riadne vySkolent,

aby jazdili o najefektivnejsie.
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“4)

)

Po vyhodnoteni vykonavania smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES¢
Komisia identifikovala viacero nedostatkov. Medzi hlavné zistené nedostatky patrili
tazkosti tykajuce sa vykladu vynimiek a pravna neistota pri ich vyklade, obsah vycviku, o
ktorom sa zistilo, Ze iba s¢asti zodpoveda potrebam vodic¢ov; tazkosti vodi¢ov pri
ziskavani vzajomného uznania ukonceného alebo ¢iasto¢ne ukonceného vycviku, ktory
absolvovali v inom ¢lenskom $tate; a nezrovnalosti v poziadavkach na minimélnu vekovu

hranicu medzi smernicami Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES a 2006/126/ES’.

S cielom zlep$it’ pravnu zrozumitel'nost’ v smernici 2003/59/ES by sa mali odstranit” alebo

zmenit' vietky odkazy na zru$ené alebo nahradené akty Unie.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jala 2003 o zékladnej
kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodic¢ov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobne;j
dopravy, ktorou sa meni a dopliia nariadenie Rady (EHS) &. 3820/85 a smernica Rady
91/439/EHS a zrusuje smernica Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych
preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).

7087/18
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(6)

(7)

V zaujme zabezpelenia istoty a stladu s ostatnymi aktmi Unie by sa mali vykonat' viaceré
zmeny vo vynimkach zo smernice 2003/59/ES, pricom sa zohl'adnia podobné vynimky
podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/20068. Niektoré 7 tychto
vynimiek sa tykaju situdcii, v ktorych vedenie vozidla nie je hlavnou ¢innost’ou vodica a
kde by vyZadovanie splnenia poZiadaviek smernice 2003/59/ES pre vodicov predstavovalo
neumerné zat’aZenie. Vieobecne sa vedenie vozidla nepovaZuje za hlavnu éinnost’

vodica, pokial’ zaberda menej ako 30 % mesacného fondu pracovného casu.

Pokial’ sa jazda neuskutociiuje Casto, prebieha vo vidieckych oblastiach a vykondvaju ju
vodici pre potreby vilastného podniku, mali by sa uplatiiovat’ vynimky za predpokladu, Ze
bude zaistena bezpecnost’ cestnej premdavky. Vzhl'adom na rozdielne geografické a
klimatické podmienky, ako aj podmienky tykajuce sa hustoty obyvatel’stva vo vidieckych
oblastiach v ramci Unie by ¢lenské §tity by mali mat’ moinost’ samy urdit’, & takéto
Jjazdy moZno povaZovat’ za prileitostné a ¢i ma takdato vynimka vplyv na bezpecnost’
cestnej premavky, napriklad na zdklade typu ciest, objemu dopravy alebo pritomnosti

zranitel’nych ucastnikov cestnej premdavky.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006 o
harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej
dopravy, ktorym sa menia a dopliaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

7087/18
PRILOHA DRI SK

7



(%)

9

(10)

Ked’Ze vzdialenosti, ktoré musia v ramci svojej pracovnej ¢innosti pokryt’ osoby
pracujuce v pol’nohospodarstve, zahradnictve, lesnom hospoddrstve, chove a rybdrstve,
ktoré sii vyliaté 7 tejto smernice, sa v ramci Unie liSia, malo by sa ponechat’ na lenské
Staty, aby vo svojich vnutroStatnych pravnych predpisoch stanovili maximdlne pripustné

vzdialenosti vypocitané od zdakladne podniku, na ktoré sa vzt’ahuju vynimky.

0d vodicov, na ktorych sa vit’ahuje vynimka tykajuca sa poZiadavky na zakladnu
kvalifikaciu, by sa vSak malo pri d’alSom vyuZivani tejto vynimky vyZadovat’, aby
absolvovali pravidelny vycvik s ciel’om zabezpecit’, aby ich vedomosti o zdleZitostiach,

ktoré su dolezité pre ich pracu, zostali aktudlne.

Clenské $tity by si v spoluprdci s Komisiou mali elektronicky vymieiiat’ informdcie o
osvedceniach o odbornej sposobilosti (00S). Mali by vytvorit’ nevyhnutnu elektronicku
platformu, pricom by mali zohl’adnit’ analyzu ndkladov a prinosov vypracovanu
Komisiou vrdtane mosnosti rozsirit’ siet’ vodi¢skych preukazov EU zriadenii podl'a
smernice 2006/126/ES. Clenskym $titom to okrem inych vyhod prinesie moinost’
jednoduchého pristupu k informdciam o ukoncéenom vycviku, ktoré nie su zaznamenané
na vodicskom preukaze vodica. Je doleZité, aby clenské Staty a Komisia vynaloZili usilie o
d’al§i rozvoj tohto ndstroja s ciel’om umoZnit’ pristup do platformy v redlnom cCase pocas

cestnych kontrol.

7087/18
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(In

(12)

Vo vycvikovych kurzoch by sa mal klast’ va¢si doraz na témy tykajuce sa bezpecnosti
cestnej premavky, ako st vnimanie nebezpecenstva, ochrana zraniteI'nych ucastnikov
cestnej premavky, najmd chodcov, cyklistov a 0séb s obmedzenou mobilitou, palivovo
uspornd jazda, jazda v extrémnych poveternostnych podmienkach a preprava
nadmerného nakladu, vzhl’adom na vyvoj v oblasti vycviku a vzdeldvania a s cielom
zlepsit’ prispevok smernice 2003/59/ES k bezpecnosti cestnej premavky a relevantnost’
vycviku pre vodicov. V tejto suvislosti by sa kurzy mali tykat’ aj inteligentnych

dopravnych systémov a mali by vyvijat’ s cielom udrZat’ krok s technologickym vyvojom.

Clenskym $tatom by sa mala poskytniit’ jasna moznost’ do urditej miery zlepsit a
modernizovat’ postupy vycviku pomocou nastrojov informa¢nych a komunikaénych
technologii (IKT), ako su elektronické ucenie a ucenie sa alebo zmiesané ucenie, a zaroven
zabezpecit’ kvalitu vycviku. Pri zlepSovani a modernizacii postupov vycviku pomocou
nastrojov IKT je dolezité zohl’adnit’ skutocnost’, Ze niektoré Specifické téemy, ako
napriklad nasadzovanie snehovych ret’azi alebo zabezpecovanie ndkladov, ¢i iné prvky
vycviku, pri ktorych je doleZita prakticka stranka, si vyZaduju prakticky vycvik a ich
gvladnutie nemozno ndleZite zabezpecit’ prostrednictvom tychto vzdeldvacich ndstrojov.
Prakticky vycvik moZe, ale nemusi zahviat’ samotnu jazdu. Podstatnd Cast’ vycviku
poiadovaného podla tejto smernice by sa mala vykonat’ v schvidlenom vycvikovom

stredisku.
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(13)

(14)

(15)

V zaujme zabezpecenia stuladu medzi r6znymi formami vycviku pozadovanymi podl'a
prava Unie by ¢lenské $taty mali mat’ moZnost’ kombinovat’ rézne druhy relevantného
vycviku, napriklad mali by mat’ moZznost’ kombinovat’ vycvik v oblasti prepravy
nebezpecného tovaru, informovanosti o problematike zdravotného postihnutia alebo

prepravy zvierat, s vycvikom stanovenym v smernici 2003/59/ES.

S ciel'om zabranit’ tomu, aby rozdielne metddy ¢lenskych Statov branili vzajomnému
uznéavaniu a obmedzovali pravo vodi¢ov absolvovat pravidelny vycvik v ¢lenskom State,
kde pracuju, by sa v pripade, Ze absolvovany vycvik nie je moZné vyznacit’ na vodi¢skom
preukaze, malo od organov ¢lenského Statu vyzadovat, aby vydali kvalifikacénu kartu
vodica vo forme urcenej Standardnymi vzormi, prostrednictvom ktorej sa zabezpeci

vzajomné uznanie pre kazdého vodica, ktory splni poziadavky smernice 2003/59/ES.

PouZivanie vodicskych osvedceni vodicmi z tretich krajin ako dokazu suladu s
poZiadavkami na vycvik by mohlo predstavovat’ prekaZku pre vodic¢ov v pripadoch, ked’
dopravca vrati osvedcenie organom, ktoré ho vydali, najmd ak chcu uvedeni vodici
nastupit’ do zamestnania v inom clenskom Stdte. S ciel’om predist’ situdciam, v ktorych
vodici za takychto okolnosti musia opakovat’ svoj vycvik pri nastupe do nového
zamestnania, by sa ¢lenské Staty mali nabadat’ na vzdajomnu spoluprdacu a vymenu

informdcii o kvalifikacii vodicov.

7087/18
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(16)

(17)

S ciel’om umoZnit’ bezproblémovy prechod by sa platné vodiCské osvedcenia a platné
kvalifikacné karty vodica vydané v sulade s pravidlami platnymi pred uplatiiovanim
ustanoveni zmenenych touto smernicou mali uznavat’ za obdobie az do datumu
skoncenia ich platnosti. Uvedenymi zmenami sa neanuluje vycvik absolvovany pred
zacatim ich uplatiiovania, ani vodicské preukazy vydané na ucely potvrdenia takéhoto

vycviku.

S cielom zabezpecit’ pravnu zrozumitelnost’ a harmonizované poziadavky tykajuce sa
minimalnej vekovej hranice na Gcely stanovené v smernici 2003/59/ES by sa mala v
smernici 2006/126/ES uviest’ jasna odchylka, ktorou sa stanovi, ze vodi¢ské preukazy sa
modzu vydavat’ v momente dosiahnutia minimalnych vekovych hranic stanovenych v
smernici 2003/59/ES. Toto objasnenie sa tyka vSeobecnej minimdlnej vekovej hranice
vodicov urcitych skupin vozidiel, ktori su drZitelom OOS, a nema vplyv na existujuce
moZnosti zniZenia tychto poZiadaviek minimdalnej vekovej hranice alebo udelenia

vynimiek.

7087/18
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(18)

(19)

Zmeny smernice 2006/126/ES by sa mali obmedzit’ na zmeny priamo suvisiace s reviziou
smernice 2003/59/ES a na zabezpeclenie pouZivania vozidiel s pohonom na alternativne
paliva. PodrobnejsSia analyza vykondvania a uplatiiovania smernice 2006/126/ES
vrdatane vymedzenia urcitych skupin vozidiel sa zda vhodna a mala by sa zahrnut’ do

buduceho preskumania smernice 2006/126/ES.

S ciel’om prispiet’ k zniZovaniu emisii sklenikovych plynov a zlepSeniu kvality ovzdusSia
tym, Ze sa ul’ahci pouZivanie vozidiel s pohonom na alternativne paliva, by ¢lenské Staty
mali mat’ moZnost’ povolit’ na svojom uzemi drZitelom vodicského preukazu skupiny B
viest’ urcité typy vozidiel s pohonom na alternativne palivad, ktorych maximdlna
pripustna hmotnost’ je vysSia nez 3 500 kg, nepresahuje v§ak 4 250 kg. Uvedend
moznost’ presiahnut’ 3 500 kg by mala byt podmienend tym, Ze dodatocnda hmotnost’ je
povolend vyhradne dosledkom prekrocenia hmotnosti vyplyvajuiceho 7 pouZitia
alternativnych systémov pohonu a mali by sa na iiu vit’ahovat’ obmedzenia a
podmienky, ktorych ucelom je zabranit’ nepriaznivym vplyvom na bezpecnost’ cestnej

premdavky.

7087/18
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(20) Ked’ze ciel tejto smernice, konkrétne zlepSenie celoeurdpskeho Standardu zékladne;j
kvalifikacie a pravidelného vycviku pre vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a
osobnej dopravy, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych statov, ale z
dovodu cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhl'adom na otazky, ktoré sa maju
riesit’ prostrednictvom tejto smernice, sa moze lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v stilade so z4dsadou subsidiarity podla v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpske;j
unii. V sulade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica

neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.
(21) Smernice 2003/59/ES a 2006/126/ES by sa preto mali zodpovedajicim sposobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:
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Clanok 1

Smernica 2003/59/ES sa meni takto:

(M

Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1
Ciel
Tato smernica sa uplatiluje na vedenie vozidiel vykondvanych:

a)  Statnymi prisluSnikmi ¢lenského Statu, a

b)  Statnymi prislusnikmi tretich §tatov, ktori si zamestnani v podniku ¢lenského Statu

alebo tento podnik vyuZziva ich sluzby,

d’alej ako "vodici" cestnej dopravy v rdmci Unie na cestach otvorenych pre verejnost’, ktori

pouzivaju:

— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie skupiny C1, C1 +E,
C alebo C + E v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES* alebo

vodi¢sky preukaz uzndvany ako rovnocenny,

— vozidl4, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D1, D1 +
E, D alebo D + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢ské opravnenie uznavané

ako rovnocenné.

Na ucely tejto smernice sa odkazy na skupiny vodic¢skych opravneni so znamienkom plus

(,+°) vykladaju v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe I11.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o
vodi¢skych preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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2) Clanok 2 sa nahradza takto:

,,Clénok 2
Vynimky

1.

Tato smernica sa neuplatiiuje na vodicov vozidiel:

a)

b)

d)

s maximalnou povolenou rychlost'ou do 45 km/h;

pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasic¢skym zborom,
organmi zodpovednymi za udrziavanie verejné¢ho poriadku a zachrannou
zdravotnou sluzZbou alebo vozidiel, ktoré su pod ich kontrolou, ked’ sa

preprava uskutocnuje v désledku uloh, ktorymi su tieto sluzby poverené;

ktoré sa na ucely technického vyvoja, opravy alebo udrzby podrobuju testom,
alebo novych, alebo vodic¢ov prestavanych vozidiel, ktoré este neboli uvedené

do prevadzky;

v pripade ktorych sa vyZaduje vodicCské oprdvnenie skupiny D alebo DI a s
ktorymi persondl udrZby jazdi bez cestujucich do a zo strediska udrZby

nachadzajuceho sa v blizkosti najblizSej technickej zakladne, ktoru vyuZiva
prevadzkovatel’ dopravy, za predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je hlavnou

Cinnost’ou vodica;
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pouzivanych v pripadoch nudze alebo ur¢enych na plnenie zachrannych tloh

vratane vozidiel pouzivanych pri nekomercnej preprave humanitarnej pomoci,

pouzivanych vo vodi¢skych kurzoch a skusky pre kazd osobu, ktoré chce
ziskat’ vodi¢sky preukaz alebo osved¢enie o odbornej spdsobilosti (OOS)
v sulade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, za predpokladu, ze sa nepouzivaji na

komercénu prepravu tovaru a cestujucich;
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g) pouzivanych pri nekomercnej preprave oséb alebo tovaru;

h)  prepravujicich materidl, zariadenie alebo stroje, ktoré mé vodic pouzit’
v priebehu svojej prace, za predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je vodicovou

hlavnou ¢innost’ou.

So zretel’om na pismeno f) tohto odseku, tato smernica sa neuplatiiuje na Ziadnu osobu,
ktora chce ziskat’ vodicsky preukaz alebo OOS v sulade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1,
ked’ sa tato osoba podrobuje dodatoénému vycviku vodicov v kurze schvileného
vycvikového strediska pod podmienkou, Ze je sprevadzand inou osobou s OOS alebo
inStruktorom pre danu skupinu vozidiel pouZivanych na ucel stanoveny v uvedenom

Ppismene.
2. Tato smernica sa neuplatituje na vodicov, ak su splnené vsetky tieto podmienky:

a) vodici vyuZivaju vozidla vo vidieckych oblastiach pre potreby vlastného

podniku,
b) vodici neposkytuju dopravné sluzby; a

c) Clenské Staty sa domnievaju, Ze ide o obcasnu dopravu, ktorda nema vplyv

na bezpecnost’ cestnej premavky.
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3. Tato smernica sa neuplatnuje na vodicov vozidiel pouzivanych alebo prenajimanych
bez vodi¢a pol'nohospodarskymi, zdhradnickymi, lesnickymi, chovatel'skymi alebo
rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru ako sucast’ ich podnikatel’skej Cinnosti, s
vynimkou pripadov, ked’ je vedenie vozidla sucast’ou hlavnej ¢innosti vodica alebo
ked’ sa pri iiom prekroli vnutroStitnym pravom stanovend vidialenost’ od zdkladne

podniku, ktory vozidlo vilastni, prenajima alebo pouZiva na zdaklade lizingu. “;
(3) Clanok 7 sa nahradza takto:

,,Clanok 7

Pravidelny vycvik

Pravidelny vycvik umozni drzitel'om OOS aktualizovat’ si znalosti, ktoré st pre ich pracu
klucove, s osobitnym dérazom na bezpecnost’ cestnej premavky, bezpecnost’ a ochranu

zdravia pri prdaci a zniZenie vplyvu vedenia vozidiel na Zivotné prostredie.
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Uvedeny vycvik organizuje schvalené vycvikové stredisko podl'a oddielu 5 prilohy I.
Vycvik pozostava 7 vyucovania v triede, praktického vycviku a pokial’ je k dispozicii,
vycviku prostrednictvom ndastrojov informacénych a komunikacénych technologii (IKT)
alebo vycviku na vykonnych trenaZéroch. Ak vodi¢ zmeni podnik, musi sa zohl'adnit’

pravidelny vycvik, ktorému sa uz podrobil.

Pravidelny vycvik slazi na prehibenie @ zopakovanie poznatkov v niektorych oblastiach
uvedenych v oddiele 1 prilohy I. Pokryva Siroku Skalu tém a vzdy zahfnia aspoil jednu tému
tykajucu sa bezpecnosti cestnej premavky. V témach vycviku sa zohl’adni vyvoj
prislusnych pravnych predpisov a technologii a v ¢o najvicSej miere sa v nich zohl’adnia

osobitné potreby vycviku vodica.
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4) V ¢lanku 9 sa prvy odsek nahradza takto:

,»Vodici uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) tejto smernice musia ziskat’ zdkladnt kvalifikaciu
uvedenu v ¢lanku 5 tejto smernice v ¢lenskom State, v ktorom maju svoje obvyklé bydlisko

podla vymedzenia v ¢lanku 12 smernice 2006/126/ES.*
&) Clanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10
K6d Unie

1.  Na zaklade OOS potvrdzujuceho zakladnu kvalifikaciu a OOS potvrdzujuceho
pravidelny vycvik prislusné organy ¢lenskych statov, berac do uvahy ustanovenia
¢lanku 5 ods. 2 a 3 tejto smernice a ¢lanku 8 tejto smernice, vyznacia harmonizovany
kod Unie ,,95“ stanoveny v prilohe I k smernici 2006/126/ES vedl’a zodpovedajucich

skupin opravnenia:
— I na vodic¢skom preukaze, alebo

— na kvalifika¢nej karte vodica zhotovenej v stilade so vzorom uvedenym v

prilohe II k tejto smernici.
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Akl prislusné orgéany ¢lenského statu, v ktorom bolo OOS ziskan¢, nemoZu na

vodiéskom preukaze vyznacéit’ kéd Unie, vydajii vodicovi kvalifikaénu kartu vodica.

Kvalifika¢nd karta vodica, ktort vydal clensky $tat, musi byt’ vzajomne uznavana.
Pri vydani karty prislusné organy skontroluju platnost’ vodi¢ského preukazu pre

danu skupinu vozidiel.

I Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b), ktory vedie vozidla pouzivané na cestnt
prepravu tovaru, takisto musi mat’ moZnost’ preukazat’, ze ma kvalifikaciu a vycvik
poZadované v tejto smernici aj prostrednictvom osvedéenia vodi¢a podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1072/2009* pod podmienkou, Ze je oznacené
kédom Unie ,,95% Na Géely tejto smernice ¢lensky §tdt, ktory osvedCenie vyddva,
uvedie kéd Unie » 95 v Casti osvedcenia ,,Poznamky*, ak dotknuty vodic splnil

poZiadavky na kvalifikdciu a na vycvik stanovené v tejto smernici.
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Na ucely potvrdenia suladu s poZiadavkami na vycvik podla tejto smernice sa ako
dokaz kvalifikdcie akceptujii osvedcenia vodica, ktoré nie sii oznaéené kédom Unie
» 95 a boli vydané v sulade s clankom 5 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009, najmdi jeho
odsekom 7 pred [24 mesiacov po nadobudnuti ucinnosti tejto pozmeriujucej

smernice], a to do skoncenia ich platnosti.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktoébra 2009
o spolo¢nych pravidlach pristupu nékladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh

(U.v. EUL 300, 14.11.2009, s. 72).;

(6) Vklada sa tento ¢lanok:

., Cldnok 10a

Siet’ na presadzovanie prava

1.  Na ucely presadzovania prdva si ¢lenské Staty vymieriaju informdcie o vydanych
alebo odobratych O0S. Na tento ucel Clenské Staty v spoluprdci s Komisiou zriadia
elektronicku siet’ alebo rozSiria existujucu siet’, pricom zohl’adnia posudenie
Komisie tykajuce sa nakladovo najefektivnejSej moZnosti.
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Elektronicka siet’ méZe obsahovat’ informdcie uvedené v O0S, ako aj informdcie

tykajuce sa administrativnych postupov suvisiacich s OO0S.

V siilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679" ¢lenské
Staty zabezpedia, aby sa spracuvanie osobnych udajov uskutocrovalo vylucne na
ucely overenia suladu s touto smernicou, najmd pokial’ ide o poZiadavky na vycvik

stanovené v tejto smernici.

Pristup do siete musi byt’ zabezpeceny. Clenské $taty mosu udelit’ pristup len
prislusnym organom zodpovednym za vykondvanie a kontrolu suladu s touto

smernicou.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 7 27. aprila 2016
o0 ochrane fyzickych osob pri spracuvani osobnych udajov a o vol’nom
pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné
nariadenie o ochrane udajov) ( U.v. EUL 119, 4.5.2016, 5. 1).*

(7) Prilohy I a II sa menia v sulade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

| Smernica 2006/126/ES sa meni takto:

(1) Clinok 4 sa meni takto:
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a) odsek 4 sa meni takto:
i) v pismene e) sa tretia zardzka nahradza takto:
,» pre skupiny C1 a C1E je stanoveny minimalny vek 18 rokov;*;
i) v pismene g) sa druha zardzka nahradza takto:
,pre skupiny C a CE je stanoveny minimalny vek 21 rokov;*;
iii) v pismene 1) sa druhd zarazka nahradza takto:
»pre skupiny D1 a DIE je stanoveny minimalny vek 21 rokov;®;
iv) v pismene k) sa druha zardzka nahradza takto:
,pre skupiny D a DE je stanoveny minimélny vek 24 rokov;*;
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b)  dopina sa tento odsek:

»7. Odchylne od minimalnych vekovych hranic stanovenych v odseku 4 pism. g),
1) a k) tohto ¢lanku je minimalnym vekom pre vydanie vodi¢ského preukazu
skupiny C a CE, D1 a D1E a D a DE minimalny vek predpisany pre vedenie
takychto vozidiel drzitelmi OOS, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 ods. 2, ¢lanku 5
ods. 3 pism. a) bode 1) prvom odseku, ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bode ii) prvom
odseku alebo v ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2003/59/ES” v uvedenom poradi.

Ak Clensky stat v sulade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom 1) druhym
odsekom alebo ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom ii) druhym odsekom smernice
2003/59/ES povoli na svojom uzemi vedenie vozidiel od nizsieho veku,
platnost’ vodi¢ského preukazu sa obmedzi iba na tizemie ¢lenského Statu, ktory
ho vydal, az kym drzitel’ preukazu nedosiahne prislusny minimélny vek, ktory

sa uvadza v prvom pododseku tohto odseku I , a nestane sa drzitelom OOS.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jala 2003 o
zékladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych
vozidiel nékladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni a dopliiia nariadenie
Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zrusSuje smernica
Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).”
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2) V &ldnku 6 ods. 4 sa dopliia toto pismeno:

»C)

vozidiel s pohonom na alternativne paliva uvedenych v ¢lanku 2 smernice Rady
96/53/ES" s maximdlnou povolenou hmotnost'ou vyssou ako 3 500 kg, ale niZSou
ako 4 250 kg, bez pripojného vozidla, uréenych na prepravu tovaru osobami, ktoré
st najmenej dva roky drZitel’mi vodicského preukazu skupiny B, pokial’ je

hmotnost’ presahujuca 3 500 kg sposobend vylucne vysSou hmotnost’ou ich

pohonného systému v porovnani s pohonnym systémom vozidla s rovnakymi

rozmermi, ktoré je vybavené konvencnym spal’ovacim motorom zaZihovym alebo
vznetovym, a za predpokladu, Ze sa nezvySila nosnost’ vo vit’ahu k tomu istému

vozidlu.

* Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v spolocenstve stanovuju
najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStitnej a
medzindrodnej cestnej doprave a maximalna povolenda hmotnost’ v

medzindrodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).";

3) Clinok 15 sa nahrddza takto:

,,Clanok 15

Vz4jomna pomoc

1. Clenské $taty si navzajom pomahajii pri vykonavani tejto smernice a vymiefiaju si
informéacie o vodi¢skych preukazoch, ktoré vydali, vymenili, nahradili, obnovili
alebo zrusili. Clenské §taty vyuZiju na tieto Ggely siet’ vodi¢skych preukazov EU po
jej uvedeni do prevadzky.
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2. Siet’ sa moZe vyuZivat’ aj na vymenu informdcii na kontrolné ucely stanovené v

pravaych predpisoch Unie.

3. Clenské tdty zabezpedia, aby sa spraciivanie osobnych idajov uvedené v tejto
smernici vykondvalo vyhradne na ucely vykondvania tejto smernice a smernic
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES a (EU) 2015/413". KaZdé spraciivanie
osobnych udajov vykonané v ramci tejto smernice musi byt’ v sulade s
nariadeniami Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679"" a (ES)

ke

¢ 4572001 .

4. Pristup k sieti musi byt’ zabezpeceny. Clenské §tity mézu udelit’ pristup len
prislusnym organom zodpovednym za vykondvanie tejto smernice a smernic
2003/59/ES a (E U) 2015/413 a kontrolu suladu s touto smernicou, smernicou
2003/59/ES a smernicou (E U) 2015/413.

* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015,
ktorou sa ulahcuje cezhraniéna vymena informdcii o dopravnych deliktoch

suvisiacich s bezpecnost'ou cestnej premdvky (U. v. EU L 68, 13.3.2015, s. 9);

**  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016
o0 ochrane fyzickych osob pri spracuvani osobnych udajov a o vol’nom
pohybe takychto udajov, ktorym sa zrusSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné
nariadenie o ochrane udajov) ( U.v. EUL 119, 4.5.2016, s. 1 )s

**%*  Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 7 18. decembra
2000 o ochrane jednotlivcov so zretelom na spracovanie osobnych udajov
institiiciami a orgdnmi spolocenstva a o vol’nom pohybe takychto tidajov (U.

v.ESLS, 12.1.2001, s. 1).".
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Clanok 3

l. Clenské $taty uveda do uginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskor do ... [I 24 mesiacov po nadobudnuti
ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] s vynimkou zdakonov, inych pravnych predpisov a
spravnych opatreni potrebnych na dosiahnutie suladu s clankom 1 bodom 6 tejto
smernice, ktory sa uvedie do ucinnosti do ... [36 mesiacov po nadobudnuti ucinnosti tejto

pozmeriujucej smernicel. Bezodkladne o tom informuju Komisiu.

Clenské $taty uvedn priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tradnom uverejneni

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vniitrostatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
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Clanok 4

Této smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.
Clanok 5

Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predseda predseda
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PRILOHA
Prilohy k smernici 2003/59/ES sa menia takto:
(D) Priloha I sa meni takto:
a) Oddiel 1 sa meni takto:

1) druhy odsek sa nahradza takto:

»Minimdlna troven kvalifikacie musi byt’ porovnatel'na prinajmenSom

s troviou 2 eurdpskeho kvalifikacného ramca, ako sa stanovuje v prilohe II

k odporacaniu Euroépskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008*.

sk

Odportcanie Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008

o vytvoreni eurdépskeho kvalifikaéného radmca pre celozivotné

vzdelavanie (2008/C111/01) (U. v. EU C 111, 6.5.2008, s. 1).%;

b
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ii)

bod 1.2 sa nahradza takto:

,»1.2. Ciel’: poznat technické charakteristiky a ¢innost’ bezpe¢nostnych

ovladacov na ovladanie vozidla a s cie’om minimalizovat’ opotrebenie a

zabranit’ chybnej funkcii:

obmedzenia pri pouzivani bfzd a odl'ahCovacej brzdy (retardéra),
kombinované pouzivanie bfzd a odl'ahcovacej brzdy, lepSie vyuzivanie
pomeru medzi otd¢kami a prevodovym stupfiom, vyuzivanie zotrvacného
momentu vozidla, vyuzivanie spdsobov spomalovania a brzdenia pri
klesani, ¢innosti v pripade poruchy, pouzivanie elektronickych

a mechanickych zariadeni, ako je elektronicky stabilizacny program
(ESP), zdokonalené systémy nudzového brzdenia (AEBS),
protiblokovaci brzdovy systém (ABS), systémy kontroly trakcie (TCS)

a palubné monitorovacie systémy (IVMS) a iné, ktoré¢ su schvéalené na
pouzivanie, asistencné systémy pre vodi¢ov alebo automatizované

zariadenia.*;
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1i1) I bod 1.3 sal nahradza takto:
»1.3. Ciel’: schopnost’ optimalizacie spotreby paliva:

optimalizacia spotreby paliva pouzivanim know-how podl’a bodov 1.1
a 1.2, vyznam predvidania dopravného toku, primerana vzdialenost’ od
ostatnych vozidiel a vyuzivanie hybnosti vozidla, rovnomerna rychlost’,
plynuly $tyl jazdy a vhodny tlak v pneumatikéach a znalost’
inteligentnych dopravnych systémov, ktoré zvySuju efektivnost’ jazdy

a pomahaju pri planovani cesty.*,

iv)  pred nadpis ,,Opravnenia C, C + E, C1, C1 + E* sa vklada tento bod:
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,»1.3a. Ciel’: schopnost’ predvidat’ a posudit’ rizika v premavke a prisposobit’ sa

m:

uvedomovat’ si rozne cestné, dopravné a poveternostné podmienky a
prispdsobit’ sa im, predvidat’ buduce udalosti; vediet’, ako pripravit’ a
naplanovat’ cestu v mimoriadnych poveternostnych podmienkach; byt
oboznameny s pouZivanim prislusného bezpecnostného vybavenia a
vediet’, kedy treba cestu pre extrémne poveternostné podmienky odloZit’
alebo zrusit’; prisposobit’ sa rizikdm premavky vrdtane nebezpecného
spravania v premdvke alebo rozptylovania vodica (prostrednictvom
elektronickych zariadeni, poZivanim jedla, pitim ndapojov atd’.);
rozpoznat’ nebezpecné situacie a prisposobit’ sa im a byt’ schopny
zvladat’ 7 nich vyplyvajuci stres, najma pokial’ ide o rozmery a hmotnost’
vozidiel a zranite'nych Gcastnikov cestnej premavky, akymi su chodci,

cyklisti a dvojkolesové motorové vozidla;

identifikovat’ mozné nebezpecné situdcie a primerane vyhodnotit’, ako
tieto potencialne nebezpecné situdcie mozu vyustit' do situacii, v ktorych
sa uz neda zabranit’ nehodam, a zvolit’ a vykonat’ kroky, ktoré zvySuju
bezpecnost’ do takej miery, aby bolo mozné zabranit’ zrazke v pripade

moznych nebezpecenstiev.;
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v)  bod 1.4 sa nahradza takto:

»1.4. Ciel: schopnost zarucit bezpeCnost ndkladu pri uplatneni

bezpecnostnych predpisov a spravneho vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiiov
podla zat'aZenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych
prevodovych systémov, vypocet uzitocného zatazenia vozidla alebo
jazdnej stupravy, vypocet celkového objemu, rozloZenie nakladu,
dosledky pretazenia na napravu, stabilita vozidla a t'azisko, druhy

balenia a palety;

hlavné kategodrie tovaru, ktoré si vyzaduju zabezpecenie nakladu,
techniky upinania a zabezpec€enia, pouzivanie pripevitovacich pasov,
kontrola zabezpecovacich zariadeni, pouzivanie prekladacich zariadeni,

umiestiiovanie a odstrafiovanie plachiet.*;

vi) bod 1.5 sa nahrddza takto:
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,»1.5. Ciel: schopnost’ zarucit’ pohodlie a bezpe¢nost’ cestujtcich:

spravne postdenie pozdiznych a boénych pohybov vozidla, ohl'aduplné
spravanie sa na ceste, poloha na vozovke, hladké brzdenie,
zohl'adnovanie pre¢nievania, pouzivanie Specifickych infrastruktur
(verejné dopravné plochy, vyhradené dopravné pruhy), zvladanie
konfliktov medzi bezpecnou jazdou a inymi tlohami vodica,
zaobchadzanie s cestujucimi, $pecifikd urcitych skupin cestujucich

(invalidi, deti).*;

vii) bod 1.6 sa nahradza takto:

,»1.6. Ciel’: schopnost’ zarucit’ bezpe¢nost’ nakladu pri uplatneni

bezpecnostnych predpisov a spravneho vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiiov
podla zat'aZenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych
prevodovych systémov, vypocet uzitocného zatazenia vozidla alebo
jazdnej stupravy, rozloZenie nakladu, dosledky pretazenia na napravu,

stabilita vozidla a tazisko.*;
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viii) I bod 2.1 sal nahradza takto:

»2.1. Ciel’: poznat’ socidlne prostredie cestnej dopravy a predpisy, ktorymi sa

riadi:

maximalne povolené pracovné ¢asy pre sektor dopravy; zasady,
uplatiiovanie a dosledky nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 561/2006* a (EU) &. 165/2014**; pokuty za nepouZivanie, nespravne
pouzivanie tachografov a neopravnené zasahy do tachografov; vedomosti
o sociadlnom prostredi cestnej dopravy: prava a povinnosti vodi¢ov z

hl'adiska zékladnej kvalifikacie a pravidelného vycviku.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15.
marca 2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v
socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia
a dopliiaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a
zruSuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102,
11.4.2006, s. 1).
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**  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014
7o 4. februara 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa
rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni
v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych
predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej dopravy (U. v.

EUL 60, 28.2.2014, s. 1).;
ix) bod 2.2 sa nahraddza takto:
,,2.2. Ciel: poznat predpisy, ktorymi sa riadi preprava tovaru:

dopravné prevadzkové licencie, doklady, ktoré musia byt’ vo vozidle,
zakazy pouZivania urcitych ciest, poplatky za pouZivanie ciest,
povinnosti v rdmci Standardnych zmlav na prepravu tovaru, zhotovovanie
dokumentov, ktoré tvoria prepravni zmluvu, povolenia v medzindrodne;
doprave, povinnosti vyplyvajice z Dohovoru o prepravnej zmluve v
medzindrodnej ndkladnej doprave, zhotovovanie medzinarodnych
nakladnych listov, prekracovanie hranic, Speditéri, Specidlne sprievodné

dokumenty na tovar.*;
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X)

x1)

I bod 3.7 sal nahradza takto:

»3.7. Ciel’: poznat’ ekonomické prostredie ndkladnej cestnej dopravy a

organizdciu trhu:

cestna nakladna doprava vo vztahu k ostatnym druhom dopravy
(hospodarska sutaz, odosielatelia), rozne ¢innosti cestnej dopravy
(doprava vykonavana za poplatok alebo odmenu, doprava pre vlastné
potreby, pomocné dopravné ¢innosti) organizacia hlavnych typov
dopravnej spolo¢nosti a pomocnych dopravnych ¢innosti, rézne dopravné
Specializacie, (cisternové vozidla, regulovana teplota, nebezpe¢ny tovar,
preprava zvierat atd’.), zmeny v sektore dopravy (diverzifikacia
poskytovanych sluzieb, kombinovana doprava zeleznica — cesta,

subdodavatel atd’.).;

I bod 3.8 sal nahradza takto:
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,,3.8. Ciel’: poznat’ ekonomické prostredie osobnej cestnej dopravy a

organizdciu trhu:

cestnd osobna doprava vo vztahu k ostatnym druhom osobnej dopravy
(zeleznica, sikromné automobily), rdzne ¢innosti zahfiiajiice prepravu
0s0b po ceste, informovanost’ o zdravotnom postihnuti, prekraCovanie
hranic (medzindrodné doprava), organizéacia hlavnych typov dopravnych

spolo¢nosti vykonavajicich osobnu cestnu prepravu.*;
b)  oddiel 2 sa meni takto:
1)  bod 2.1 sa nahradza takto:
»2.1. MoZnost kombinacie ucasti na kurze a skusky

Zakladna kvalifikacia musi zahfnat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych v
zozname podl'a oddielu 1. Cas trvania tejto zakladnej kvalifikacie musi

byt’ 280 hodin.
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Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ aspon 20 hodin vozidlo prislusne;j
skupiny, ktoré spiia minimélne poziadavky skusobnych vozidiel

stanovené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchadzaca sprevadzat’ inStruktor,
ktory je zamestnancom schvaleného vycvikového strediska. Z 20 hodin
osobného vedenia vozidla smie kazdy uchddzac viest’ vozidlo maximalne
osem hodin v Specidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa
mohol zhodnotit’ jeho vycvik v raciondlnom vedeni vozidla na zaklade
bezpecnostnych predpisov, najmé z hl'adiska ovladania vozidla v r6znych
podmienkach cestnej preméavky a pri roznom stave vozovky v zavislosti
od poveternostnych podmienok, noéného alebo denného Casu, ako aj

schopnost’ optimalizacie spotreby paliva.
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Clenské $taty mozu povolit, aby schvdlené vycvikové stredisko poskytlo
cast’ vycviku prostrednictvom néstrojov IKT, ako je elektronické ucenie
sa, pricom sa zabezpeci zachovanie vysokej kvality a ucinnosti vycviku
a urcia témy, v ramci ktorych mozno ndstroje IKT vyuZit’ ¢o
najucinnejsie. Clenské §tity predovSetkym vyZadujii spolahlivi
identifikdciu pouZivatel’a a vhodné prostriedky kontroly. Clenské tdty
mozu do vycviku zahrnat Specificky vycvik pozadovany podla inych
pravnych predpisov Unie. To zahfiia, ale neobmedzuje sa na vycvik
pozadovany podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES* na prepravu nebezpecného tovaru, odbornt pripravu

v oblasti informovanosti o zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 181/2011** a $kolenie v oblasti
prepravy zvierat podl'a nariadenia Rady (ES) €. 1/2005%***,

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zakladn4 kvalifikacia

trvat’ 70 hodin vratane piatich hodin osobného vedenia vozidla.
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Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy ¢lenskych statov alebo
subjekty nimi uréené podrobia vodica pisomnej alebo Ustnej sktske.
Skuska musi obsahovat aspoil jednu otdzku z kazdého z cielov

uvedenych v zozname tém podla oddielu 1.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24.
septembra 2008 o vnutrozemskej preprave nebezpecného tovaru

(U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).

**  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 181/2011 zo 16.
februdra 2011 o pravach cestujtcich v autobusovej a autokarove;j

doprave a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 2006/2004
(U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 1).

*#* Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2005 z 22. decembra 2004 o ochrane
zvierat pocas prepravy a s flou suvisiacich ¢innosti a o zmene
a doplneni smernic 64/432/EHS a 93/119/ES a nariadenia (ES) €.
1255/97 (U.v.EU L 3, 5.1.2005, s. 1).;
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i1) v bode 2.2 pism. b) sa druhy pododsek nahradza takto:

,.Vozidlo pouzité na praktické skisky musi spifiat’ minimalne poziadavky na

skusSobné vozidla stanovené v smernici 2006/126/ES.;
oddiely 3 a 4 sa nahradzaju takto:
,Oddiel 3: Zrychlena zékladna kvalifikacia podl'a ¢lanku 3 ods. 2

Zrychlend zakladna kvalifikdcia musi zahfiiat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych v

zozname podl'a oddielu 1. Cas trvania musi byt 140 hodin.

Kazdy uchadzac¢ musi osobne viest’ asponi 10 hodin vozidlo prislu$nej skupiny, ktoré
spliia minimalne poziadavky sktiSobnych vozidiel vymedzené v smernici

2006/126/ES.
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Pocas osobného vedenia vozidla musi uchadzaca sprevadzat’ instruktor, ktory je
zamestnancom schvalené¢ho vycvikového strediska. Z 10 hodin osobného vedenia
vozidla smie kazdy uchadzac viest’ vozidlo maximalne Styri hodiny v Specidlnom
teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’ jeho vycvik

v raciondlnom vedeni vozidla na zaklade bezpecnostnych predpisov, najma

z hl'adiska ovladania vozidla v r6znych podmienkach cestnej premévky a pri roznom
stave vozovky v zavislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného alebo denného

¢asu, ako aj schopnost’ optimalizacie spotreby paliva.

Ustanovenia Stvrtého odseku bodu 2.1 sa vzt'ahuju aj na zrychlena zékladnu

kvalifikaciu.

Pre vodicov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zrychlend zakladna kvalifik4cia trvat’

35 hodin vratane 2,5 hodiny osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekty
nimi uréené podrobia vodica pisomnej alebo ustnej skuske. Skaska musi obsahovat’

aspon jednu otazku z kazdého z ciel'ov uvedenych v zozname tém podl'a oddielu 1.

Oddiel 4: Povinny pravidelny vycvik podla ¢lanku 3 ods. 1 pism. b)

7087/18
PRILOHA

44
DRI SK



Kurzy povinného pravidelného vycviku musi organizovat’ schvalené vycvikoveé
stredisko. Ich trvanie musi byt’ 35 hodin kazdych pét’ rokov, minimélne v
sedemhodinovych ¢asovych usekoch, ktoré mozu byt’ rozdelené do dvoch po sebe
iducich dni. Vidy, ked’ sa vyuZiva elektronické ucenie sa, schvdlené vycvikové
stredisko zabezpeci ndleZitu kvalitu vycviku vrdatane urcenia tém, v ramci ktorych
mozno ndstroje IKT vyusit’ ¢o najicinnejsie. Clenské $tity predovsetkym vySaduji
spolahlivu identifikaciu pouZivatel’a a vhodné prostriedky kontroly. Maximdlne
trvanie elektronického ucenia sa nesmie presiahnut’ 12 hodin. Témou suvisiacou s
bezpecnost'ou cestnej premavky by sa mal zaoberat’ asponi jeden z #sekov
vyevikového kurzu. V obsahu vycviku sa zohl'adnia Specifické potreby vycviku,
pokial’ ide o dopravné operacie, ktoré vodi¢ vykonava, a prislusny pravny a
technicky vyvoj, a mali by sa v fiom v ¢o najvicsej miere zohl’adnit’ osobitné
potreby vycviku vodica. V priebehu 35 hodin by sa mala pokryt’ Skdla roznych
oblasti vedomosti vrdatane opakovaného vycviku, ak sa ukaZe, Ze vodic potrebuje

Specificky vycvik na odstranenie nedostatkov.
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Clenské Staty mésu dokonéeny $pecificky vycvik pozadovany podla inych pravnych
predpisov Unie I povazovat’ najviac za jeden zo stanovenych sedemhodinovych
usekov. To zahfia, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podl'a smernice
2008/68/ES o preprave nebezpecného tovaru, Skolenie v oblasti prepravy zvierat
podrla nariadenia (ES) €. 1/2005 a vycvik tykajuci sa prepravy cestujicich zamerany
na oblast’ informovanosti o zdravotnom postihnuti podl’a nariadenia (EU) ¢.
181/2011. Clenské $tdty v§ak mézu rozhodnut’, ¥e dokonéeny Specificky vycvik
poZadovany podl’a smernice 2008/68/ES o preprave nebezpecného tovaru sa pocita

ako dva zo sedemhodinovych usekov, za predpokladu, Ze ide o jediny iny vycvik,

ktory sa zapocitava do pravidelného vycviku. “
2) Priloha II sa meni takto:
a) Nazov sa nahradza takto:

LJUSTANOVENIA TYKAJUCE SA VZORU EUROPSKEJ UNIE PRE
KVALIFIKACNU KARTU VODICA®;
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b)  oddiel 2 sa meni takto:
i)  Cast tykajuca sa prvej strany kvalifika¢nej karty vodica:
— v pismene d) sa bod 9 nahradza takto:

,9.  skupiny vozidiel, na ktoré vodi¢ spiia poziadavky na zakladnu

kvalifikaciu a pravidelny vycvik;®;
- v pismene e) sa prvd veta nahradza takto:

,hadpis ,,Vzor Europskej unie* v jazyku alebo v jazykoch ¢lenského
Statu vydavajuceho kartu a zéhlavie ,,kvalifika¢na karta vodic¢a“
v ostatnych tradnych jazykoch Unie vytla¢ené modrou farbou tak, aby

tvorili pozadie karty:*;

ii)  pokial’ ide o druhu stranu kvalifikacnej karty vodica, v pismene a) sal body

9 a 10 nahradzaju takto:

,9. skupiny vezidiel, na ktoré vodi¢ spiia poziadavky na zakladnt

kvalifikaciu a pravidelny vycvik;

10. harmonizovany kod Unie ,,95° stanoveny v prilohe I k smernici

2006/126/ES*;
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¢) oddiel 4 sa meni takto:
i) nazov sa nahradza takto:
»VZOR EUROPSKEJ UNIE PRE KVALIFIKACNU KARTU VODICA*;
11)  na strane 2 vzoru pod Cislom 10 sa slova ,,kod Spolocenstva“ nahradzaju
slovami ,kéd Unie*;
d)  dopliia sa tento oddiel:
3. Prechodné ustanovenia
Kvalifikacné karty vodica vydané pred ... [24 mesiacov po nadobudnuti
ucinnosti tejto pozmeriujucej smernice| su platné do skoncenia ich
platnosti. “
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3) Dopliia sa tito priloha:

»Priloha Il — Tabul’ka zhody pre odkazy na urcité skupiny vodicskych opravneni

Odkaz v tejto smernici Odkaz v smernici
2006/126/ES

C+E CE

CI+E CIE

D+E DE

DI+E DIE
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