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modificare a Directivei 2003/59/CE privind calificarea initiala si formarea
periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate
transportului de marfuri sau de pasageri, precum si a Directivei
2006/126/CE privind permisele de conducere

- Rezultatul primei lecturi a Parlamentului European
(Strasbourg, 12-15 martie 2018)

I INTRODUCERE

In conformitate cu dispozitiile articolului 294 din TFUE si cu Declaratia comunad privind aspectele
practice in cadrul procedurii de codecizie!, intre Consiliu, Parlamentul European si Comisie au avut
loc o serie de contacte informale 1n vederea obtinerii unui acord in prima lecturd cu privire la acest

dosar, evitandu-se astfel necesitatea unei a doua lecturi si a concilierii.

In acest context, dl Peter LUNDGREN (EFDD, SE), in calitatea de raportor, a prezentat, in numele
Comisiei pentru transport si turism, un amendament de compromis (amendamentul 41) la
propunerea de directivd. Asupra acestui amendament s-a ajuns la un acord pe parcursul contactelor

informale sus-mentionate.

! JO C 145, 30.6.2007, p.5.
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II. VOT

Cu ocazia votului din 13 martie 2018, Parlamentul reunit in sedintd plenara a adoptat un
amendament de compromis (amendamentul 41) la propunerea de directiva. Propunerea Comisiei
astfel modificata constituie pozitia in prima lecturd a Parlamentului, care este cuprinsa in rezolutia

legislativa a acestuia, astfel cum figureaza in anexa la prezenta notaZ.

Pozitia Parlamentului reflectd acordul la care s-a ajuns 1n prealabil intre institutii. Consiliul ar

trebui, prin urmare, sa fie In masura sd aprobe pozitia Parlamentului.

Actul ar urma apoi sa fie adoptat cu formularea care corespunde pozitiei Parlamentului.

2 Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativa contine marcaje care indica
modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica eliminari din text.
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ANEXA
(13.03.2018)

Calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor
vehicule rutiere si permisele de conducere ***1

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 13 martie 2018 referitoare la propunerea
de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 2003/59/CE
privind calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, precum si a Directivei
2006/126/CE privind permisele de conducere (COM(2017)0047 — C8-0025/2017 —
2017/0015(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2017)0047),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, n temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre Comisie (C8-
0025/2017),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 31 mai 20177,
— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere acordul provizoriu aprobat de comisia competenta in temeiul articolului 69f
alineatul (4) din Regulamentul sau de procedura si angajamentul reprezentantului Consiliului,
exprimat in scrisoarea din 20 decembrie 2017, de a aproba pozitia Parlamentului European in
conformitate cu articolul 294 alineatul (4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sdu de procedura,
— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A8-0321/2017),
1. adopta pozitia in prima lecturd prezentata in continuare;

2. solicita Comisiei sa il sesizeze din nou 1n cazul in care isi inlocuieste, isi modifica Tn mod
substantial sau intentioneaza sd-si modifice in mod substantial propunerea;

3.  incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

w

JO C 288, 31.8.2017, p. 115.
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P8 TC1-COD(2017)0015

Pozitia Parlamentului European adoptata in prima lecturi la 13 martie 2018 in vederea

adoptarii Directivei (UE) 2018/... a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2003/59/CE privind calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto
ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane, precum si a

Directivei 2006/126/CE privind permisele de conducere

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotédrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara®,

4 JO C 288, 31.8.2017, p. 115.

5 Pozitia Parlamentului European din 13 martie 2018.
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Intrucat:

(1

)

3)

In Cartea sa alba din 28 martie 2011, intitulati ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european
unic al transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor”, Comisia stabileste obiectivul ,,zero decese”, conform caruia Uniunea
ar trebui sd se apropie, pana in 2050, de cifra zero in privinta numarului de decese cauzate

de accidentele rutiere.

In comunicarea sa privind orientarile pentru politica de siguranta rutiera 2011-2020,
intitulatd ,,Pentru un spatiu european de siguranta rutierd: orientdri pentru politica de
siguranta rutierd 2011-2020”, Comisia a propus ca obiectiv reducerea la jumadtate, incepand
din 2010, a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea Europeana pana in
anul 2020. In vederea atingerii acestui obiectiv, Comisia a stabilit sapte obiective
strategice, inclusiv imbunatatirea educatiei si a formarii utilizatorilor drumurilor, precum si

protectia utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.

Consiliul European din 23-24 octombrie 2014 a aprobat un obiectiv obligatoriu de
reducere la nivel intern in toate sectoarele economice a emisiilor de gaze cu efect de sera
cu cel putin 40 % péna in 2030 fata de nivelurile din 1990. Acest obiectiv de reducere a
emisiilor va contribui la indeplinirea obiectivelor pe termen lung ale Acordului de la
Paris si toate sectoarele economiei ar trebui si contribuie la realizarea sa. In sectorul
transporturilor este nevoie de o abordare cuprinzdtoare pentru promovarea atit a
reducerii emisiilor, cdt si a eficientei energetice. Ar trebui sa se faca progrese in directia
unei mobilitati cu emisii scazute de dioxid de carbon, printre altele prin cercetare si prin
introducerea unor inovatii tehnologice deja disponibile. Este necesard formarea in mod
corespunzator a conducatorilor auto, astfel incdt acestia sa conduca in cel mai eficient

mod cu putinta.
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4)

)

In urma evaluarii punerii in aplicare a Directivei 2003/59/CE a Parlamentului European si
a Consiliului®, Comisia a identificat o serie de deficiente. Principalele deficiente
identificate se refera la dificultatile si la insecuritatea juridica 1n interpretarea exceptiilor, la
continutul formarii profesionale, care a fost considerat ca fiind doar partial relevant pentru
nevoile conducatorilor auto, la dificulttile IntAmpinate de conducatorii auto in obtinerea
recunoasterii reciproce a formarii incheiate sau Incheiate partial intr-un alt stat membru,
precum si la neconcordantele dintre Directivele 2003/59/CE si 2006/126/CE’ ale

Parlamentului European si ale Consiliului legate de cerintele referitoare la varsta minima.

Pentru a imbunatati claritatea juridica in cadrul Directivei 2003/59/CE, toate trimiterile la

actele abrogate sau inlocuite ale Uniunii ar trebui eliminate sau modificate.

Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind
calificarea initiald si formarea periodica a conducédtorilor auto ai anumitor vehicule rutiere
destinate transportului de marfuri sau de persoanei, de modificare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a
Directivei 76/914/CEE a Consiliului (JO L 226, 10.9.2003, p. 4).

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006
privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).
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(6) Pentru a se asigura securitatea juridica si coerenta cu alte acte ale Uniunii, ar trebui
efectuate o serie de modificari cu privire la exceptiile prevazute de Directiva 2003/59/CE,
ludndu-se in considerare exceptiile similare previzute de Regulamentul (CE) nr. 561/2006
al Parlamentului European si al Consiliului®. Unele dintre aceste exceptii se referi la
situatii in care condusul nu reprezinta activitatea principala a conducdatorului auto si
cerinta de a respecta dispozitiile Directivei 2003/59/CE ar impune o sarcind
disproportionatd pentru conducatorii auto. In general, condusul nu este considerat
activitate principala a conducatorului auto atunci cdnd reprezintd sub 30 % din timpul

de lucru lunar.

(7) In cazul condusului ocazional in zone rurale de citre conducitori auto care isi
aprovizioneazd propria intreprindere, ar trebui sd se aplice exceptii, cu conditia
asigurarii sigurantei rutiere. Avand in vedere conditiile diferite din punct de vedere
geografic, climatic si al densitatii populatiei din zonele rurale din Uniune, statele
membre ar trebui sa aiba libertatea de a stabili, de exemplu, in functie de tipul de drum,
de volumul traficului sau de prezenta utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, daca
activitatea de conducere respectiva poate fi considerata ocazionala si daca o astfel de

exceptie are impact asupra sigurantei rutiere.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie
2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr.
2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului
(JOL 102, 11.4.20006, p. 1).
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(10)

Dat fiind faptul ca distantele pe care trebuie sa le parcurga in cursul activitatii lor
persoanele care lucreaza in domeniul agricol, horticol, forestier, al cresterii animalelor
sau piscicol, care sunt exceptate prin prezenta directivd, variaza in cadrul Uniunii, ar
trebui sa se lase la latitudinea statelor membre sa stabileasca in legislatia lor nationala
distantele maxime permise, calculate de la sediul intreprinderii, care fac obiectul

exceptiilor.

Conducatorilor auto care au fost exceptati de la obligatia unei calificdri initiale ar trebui
sa li se ceara totusi sa urmezge o formare profesionald periodicd pentru a se asigura
actualizarea cunostintelor acestora in ceea ce priveste aspectele esentiale pentru

activitatea lor profesionald, concomitent cu mentinerea exceptiei mentionate.

Statele membre, in colaborare cu Comisia, ar trebui sd facda schimb electronic de
informatii privind certificatele de competenta profesionala (CCP). Acestea ar trebui sa
creeze platforma electronica necesara, tindnd seama de o analiza cost-beneficiu
realizata de Comisie, inclusiv de optiunea de a extinde reteaua UE de permise de
conducere instituitd in temeiul Directivei 2006/126/CE. Printre alte beneficii, o astfel de
platforma va facilita accesul statelor membre la informatiile referitoare la formarile
incheiate, care nu sunt indicate pe permisul de conducere al conducatorului auto. Este
important ca statele membre si Comisia sd depund eforturi pentru a degvolta in
continuare aceastd functionalitate astfel incat autoritdtile sa aiba acces in timp real la

informatii in cursul controalelor in trafic.
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(1D

(12)

Luand in considerare evolutiile din domeniul formarii profesionale si al educatiei, precum
si in vederea sporirii contributiei Directivei 2003/59/CE la siguranta rutiera si a relevantei
formarii pentru conducétorii auto, subiectele legate de siguranta rutiera ar trebui sa fie
consolidate in cadrul cursurilor de formare, cum ar fi perceptia riscurilor; protejarea
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, in special a pietonilor, a biciclistilor si a
persoanelor cu mobilitate redusda; condusul economic; condusul in conditii
meteorologice extreme si transporturile exceptionale. In acest context, cursurile ar
trebui sa abordeze si tema sistemelor de transport inteligente si sa fie actualizate in

concordantd cu dezvoltarea tehnologica.

Statele membre ar trebui sd dispund de o optiune clara pentru imbunatatirea si
modernizarea practicilor de formare prin utilizarea instrumentelor de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor (TIC), cum ar fi e-learning-ul si invatarea mixta, pentru o
parte a formarii, asigurand totodata calitatea formarii. Pentru imbunatatirea si
modernizarea practicilor de formare prin utilizarea instrumentelor TIC este important sa se
tina seama de faptul cd, in cazul anumitor teme specifice, precum montarea lanturilor
de zapada sau asigurarea incdrcaturii ori alte elemente de formare pentru care practica
este esentiald, se impune o formare practicd, instrumentele de invatare mentionate
anterior nefiind corespunzditoare. Formarea practica ar putea consta in activitati de
condus, insd acest lucru nu este neapdrat. O parte considerabili din formarea necesard

in temeiul prezentei directive ar trebui efectuatd la un centru de formare autorizat.

7087/18
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(13)

(14)

(15)

Pentru a se asigura coerenta intre diferitele tipuri de formare necesare in temeiul dreptului
Uniunii, statele membre ar trebui sd dispuna de posibilitatea de a combina diferite tipuri de
cursuri de formare relevante: de exemplu, ar trebui sa aiba posibilitatea sa combine
formarea in domeniul transportului de marfuri periculoase, formarea cu privire la nevoile
persoanelor cu handicap sau formarea privind transportul animalelor, cu formarea

prevazuta in Directiva 2003/59/CE.

Pentru a se evita ca diferentele dintre practicile statelor membre sa impiedice recunoasterea
reciproca si sa limiteze dreptul conducatorilor auto de a urma cursuri de formare periodica
in statul membru 1n care lucreaza, autoritatile statelor membre ar trebui sa fie obligate ca,
in cazul in care nu existd posibilitatea inscrierii pe permisul de conducere a formdrilor
realizate, sa emita cartea de calificare a conducdtorului auto, in forma prevazuta de
modelele standard, care va asigura recunoasterea reciprocd pentru fiecare conducator auto

care Indeplineste cerintele Directivei 2003/59/CE.

Utilizarea atestatelor de conducator auto de catre conducatorii auto din tari terte drept
dovada a respectarii cerintelor de formare ar putea reprezenta un obstacol pentru
conducatorii auto atunci cind operatorul de transport inapoiaza atestatul autoritatilor
emitente, mai ales atunci cand respectivii conducdtori auto doresc sa se angajeze in alt
stat membru. Pentru a evita situatiile in care, in astfel de circumstante, conducdatorii
auto ar trebui sa repete cursurile de formare la ocuparea unui nou loc de munca, statele
membre ar trebui sa fie incurajate s coopereze si sa faca schimb de informatii in

privinta calificarilor conducatorilor auto.
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(16)

(17)

Pentru a asigura o tranzitie fara dificultati, atestatele de conducdtor auto valabile si
cartile de calificare a conducdtorului auto valabile eliberate in conformitate cu normele
aplicabile inainte de aplicarea dispozitiilor modificate prin prezenta directiva ar trebui sd
fie recunoscute pentru perioada de pana la data lor de expirare. Modificarile nu
invalideaza cursurile de formare urmate si nici permisele de conducere eliberate pentru

certificarea respectivelor cursuri, inainte de aplicarea lor.

In vederea asigurarii claritatii juridice si a garantirii unor cerinte armonizate privind vérsta
minima in scopurile stabilite In Directiva 2003/59/CE, ar trebui sa fie prevazuta o derogare
clara in Directiva 2006/126/CE, care sa prevada ca permisele de conducere pot fi emise la
varstele minime prevazute in Directiva 2003/59/CE. Aceasta precizare se refera la virsta
minimd generald pentru conducatorii de autovehicule din anumite categorii care detin
un CCP si nu aduce atingere optiunilor existente pentru reducerea acestor cerinte

privind vdrsta minima si nici pentru exceptiile de la acestea.
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(18)

(19)

Modificarea Directivei 2006/126/CE ar trebui sa se limiteze la ceea ce are legdatura
directa cu revizuirea Directivei 2003/59/CE si cu facilitarea utilizarii vehiculelor
alimentate cu combustibili alternativi. O analizd mai riguroasd a transpunerii si aplicarii
Directivei 2006/126/CE, inclusiv delimitarea intre anumite categorii de vehicule, pare de

dorit si ar trebui sd fie inclusa in orice viitoare revizuire a Directivei 2006/126/CE.

Pentru a contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si la imbunatitirea
calitatii aerului prin facilitarea utilizarii vehiculelor alimentate cu combustibili
alternativi, statelor membre ar trebui sa li se ofere posibilitatea de a permite ca, pe
teritoriul lor, titularii unui permis de conducere categoria B sa conducda anumite tipuri
de vehicule alimentate cu combustibili alternativi a caror masa maxima autorizatd este
mai mare de 3 500 kg, dar nu depdseste 4 250 kg. Posibilitatea de a depdsi 3500 kg ar
trebui sa fie conditionata de faptul ca aceasta masa sa fie justificata exclusiv de excesul
de masa rezultind din sistemele de propulsie alternativa si ar trebui sa faca obiectul
unor restrictii §i conditii impuse pentru a se evita efectele negative asupra sigurantei

rutiere.
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(20)

@2y

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume imbunititirea standardului european
privind calificarea initiald si formarea periodicd a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane, nu poate fi realizat In mod
satisfacator de catre statele membre, dar, avand in vedere caracterul transfrontalier al
transportului rutier si al aspectelor pe care prezenta directiva urmareste sa le abordeze,
acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum se prevede la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
enuntat la articolul respectiv, prezenta directiva nu depaseste ceea ce este necesar pentru

atingerea acestui obiectiv.

Prin urmare, Directivele 2003/59/CE si 2006/126/CE ar trebui modificate In consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
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Articolul 1

Directiva 2003/59/CE se modificad dupd cum urmeaza:

1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»Articolul 1

Domeniu de aplicare

Prezenta directiva se aplicd activitatii de conducere a autovehiculelor efectuata de:

(a) resortisanti ai unui stat membru;

(b) resortisanti ai unor tari terte care sunt angajati sau utilizati de o intreprindere
infiintatd intr-un stat membru;

denumiti in continuare « conducatori auto», care efectueaza transporturi rutiere in cadrul

Uniunii, pe drumuri deschise utilizarii publice, folosind:

— vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria C1, CI+E, C
sau C+E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CE a
Parlamentului European si a Consiliului*, sau un permis de conducere recunoscut ca
fiind echivalent,

— vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria D1, D1+E, D
sau D+E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CE, sau un
permis de conducere recunoscut ca fiind echivalent.

In sensul prezentei directive, trimiterile la categoriile de permise de conducere care

contin semnul plus (,,+”) se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta prevazut

in anexa I11.

* Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie
2006 privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.20006, p. 18).”
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2. Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 2

Exceptii
(1) Prezenta directiva nu se aplica conducatorilor auto care conduc:
(a) vehicule cu o vitezd maxima autorizata care nu depdseste 45 km/h;

(b) vehicule utilizate de sau aflate sub controlul fortelor armate, apararii civile,
serviciului de pompieri, fortelor care rdspund de mentinerea ordinii publice §i
serviciilor de ambulantd de urgentd, atunci cand transportul este efectuat ca o

consecinta a atributiilor acestor servicii,

(c) vehicule care efectueazi teste rutiere in vederea unor dezvoltari tehnice,
reparatii sau pentru intretinere, ori vehicule noi sau reconstruite care nu au

fostinca puse in functiune;

(d) vehicule pentru care este necesard detinerea unui permis de conducere de
categoria D sau D1 si care sunt conduse fara pasageri, de citre personalul de
intretinere dinspre sau cdtre un centru de intretinere situat in vecindtatea
celei mai apropiate baze de intretinere utilizate de operatorul de transport, cu
conditia ca activitatea de conducere a vehiculului sa nu constituie activitatea

principald a conducdatorului auto;

7087/18 cn/MCM/rr 15
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(e) vehicule utilizate in situatii de urgentd sau desemnate pentru misiuni de
recuperare, inclusiv vehicule utilizate pentru transportul necomercial de ajutor

umanitar;

(f)  vehicule utilizate in cursul lectiilor de conducere auto si al examenelor de
conducere, pentru orice persoand care doreste sd obtind un permis de conducere
sau un certificat de competenta profesionala (CCP), in conformitate cu
articolul 6 si cu articolul 8 alineatul (1), cu conditia ca acestea sa nu fie

utilizate pentru transportul de marfuri sau de persoane in scopuri comerciale;
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(g) vehicule utilizate pentru transportul necomercial de persoane sau de marfuri;

(h) vehicule care transporta materiale, echipamente sau utilaje care urmeaza sa fie
utilizate de conducdtorii auto in cursul activitdtii lor, cu conditia ca activitatea
de conducere a vehiculelor sd nu reprezinte principala activitate a

conducatorilor auto;

In ceea ce priveste litera (f) de la prezentul alineat, prezenta directiva nu se aplica
persoanei care doreste sd obtina un permis de conducere sau un certificat CCP in
conformitate cu articolul 6 si cu articolul 8 alineatul (1), atunci cind respectiva
persoand urmeazd cursuri de formare suplimentare de conducere auto in cadrul
invatarii la locul de munca, cu conditia ca persoana in cauza sd fie insotitd de o altd
persoand certificatd in baza unui CCP sau de un instructor auto pentru categoria de

vehicul utilizat in scopul prevazut la litera mentionatd.

(2) Prezenta directiva nu se aplica atunci cind sunt intrunite toate conditiile

urmdtoare:

(a) conducdtorii auto isi desfdsoard activitatea in zone rurale in scopul

aprovizionarii propriilor intreprinderi;
(b) conducatorii auto nu furnizeaza servicii de transport; si

(¢c) statele membre considera transportul in cauza ca fiind ocazional si ca

neavind un impact asupra sigurantei rutiere.
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(3) Prezenta directivi nu se aplica conducdtorilor auto care conduc vehicule utilizate
sau Inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi agricole, horticole,
forestiere, piscicole sau de crestere a animalelor, pentru transportul de marfuri in
cadrul propriei activitati profesionale, cu exceptia cazului in care condusul este
parte a activitatii principale a conducatorului auto sau depdseste o anumita
distanta, prevazuta in legislatia nationald, de la sediul intreprinderii care detine

vehiculul sau care l-a inchiriat sau l-a luat in leasing.”

3. Articolul 7 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,2Articolul 7
Formarea periodica

Formarea periodica consta dintr-un stagiu de formare care sa permita titularilor unui CCP
sd 1si actualizeze cunostintele esentiale pentru activitatea lor, punandu-se accentul in mod
special pe siguranta rutierd, pe sandtatea si siguranta la locul de munci si pe reducerea

impactului asupra mediului pe care il are condusul.
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Aceasta formare este organizata de un centru de formare autorizat, in conformitate cu
anexa I punctul 5. Formarea constdi in predare in clasd, instruire practicd si, daca este
disponibila, formare prin intermediul instrumentelor tehnologiei informatiei si
comunicatiilor sau pe simulatoare de ultima generatie. Daca un conducator auto se muta

la o alta intreprindere, formarea periodica deja efectuata trebuie luata in considerare.

Formarea periodica are rolul de a extinde si de a revizui unele dintre subiectele mentionate
la punctul 1 din anexa . Aceasta acoperd o gama larga de subiecte si include intotdeauna
cel putin un subiect legat de siguranta rutiera. Subiectele de formare iau in considerare
evolutiile legislative si tehnologice relevante si, pe cdt posibil, nevoile de formare

specifice ale conducatorului auto.”
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La articolul 9, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»Conducdtorii auto mentionati la articolul 1 litera (a) din prezenta directiva obtin
calificarea initiala mentionata la articolul 5 din prezenta directiva 1n statul membru 1n care

isi au resedinta obisnuitd, asa cum este definita la articolul 12 din Directiva 2006/126/CE.”
Articolul 10 se Tnlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 10

Codul Uniunii

(1) Pe baza CCP pentru atestarea unei calificdri initiale si a CCP mentionat la articolul 8
de atestare a formarii periodice, autoritatile competente din statele membre, avand in
vedere dispozitiile articolului 5 alineatele (2) si (3) si ale articolului 8 din prezenta
directiva, inscriu codul armonizat nr. 95 al Uniunii , prevazut in anexa I la Directiva

2006/126/CE, alaturi de categoriile de permise de conducere corespunzatoare:
— I pe permisul de conducere sau

— I pe cartea de calificare a conducatorului auto elaborata conform modelului

prezentat In anexa II la prezenta directiva.
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2)

In cazul in care || autorititile competente din statul membru in care a fost obtinut
CCP nu pot inscrie codul Uniunii pe permisul de conducere, acestea clibereaza

conducatorului auto o carte de calificare a conducatorului auto.

Cartea de calificare a conducatorului auto emisa de un stat membru este recunoscuta
reciproc. La emiterea acestei carti, autoritatile competente verifica valabilitatea

permisului de conducere pentru categoria de vehicul in cauza.

Unui conducator auto mentionat la articolul 1 litera (b) care conduce vehicule
utilizate pentru transportul rutier de marfuri i se permite, de asemenea, sa facai
dovada detinerii calificarii si formarii prevazute in prezenta directiva prin atestatul
de conducdtor auto mentionat in Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului*, cu conditia ca pe documentul respectiv sd fie inscris
codul Uniunii nr. 95. In sensul prezentei directive, statul membru emitent indicd
codul Uniunii nr. 95 la rubrica Observatii a atestatului in cazul in care
conducatorul auto in cauzd a indeplinit cerintele privind calificarea si formarea

prevazute in prezenta directivi.
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(3) Atestatele de conducdtor auto pe care nu este inscris codul nr. 95 al Uniunii si care
au fost eliberate inainte de ... [24 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare] in conformitate cu articolul 5 din Regulamentul (CE)
nr. 1072/2009, in special cu alineatul (7) din articolul respectiv, in vederea
certificarii conformitatii cu cerintele de formare in temeiul prezentei directive sunt

acceptate ca dovada a calificarii pand la data expirarii.

* Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier

international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).”

6. Se introduce urmatorul articol:
wArticolul 10a
Reteaua de asigurare a respectarii legii
(1)  In scopul asigurarii respectirii legii, statele membre fac schimb de informatii
privind CCP eliberate sau retrase. In acest sens, statele membre, in cooperare cu
Comisia, dezvolta o retea electronica sau extind o retea deja existentd, tinand
seama de o evaluare realizatd de catre Comisie cu privire la optiunea cea mai
eficientd din punctul de vedere al costurilor.
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)

3)

4)

Reteaua poate contine informatiile incluse in CCP, precum si informatii

referitoare la procedurile administrative legate de CCP.

Statele membre se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal se
desfasoara exclusiv in scopul verificarii conformitatii cu prezenta directiva, in
special cu cerintele privind formarea prevazute in prezenta directivd, in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al

Consiliului*.

Accesul la retea este securizat. Statele membre pot acorda acces numai
autoritdatilor competente responsabile pentru punerea in aplicare si verificarea

respectarii prezentei directive.

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27
aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de

abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor)
(JOL119,4.5.2016, p. 1).”

Anexele I si II se modifica in conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

I Directiva 2006/126/EC se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 4 se modifica dupd cum urmeaza:
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(a) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(i) lalitera (e), a treia liniuta se Tnlocuieste cu urmatorul text:
, varsta minima pentru categoriile C1 si C1E este stabilita la 18 ani;”;
(i) lalitera (g), a doua liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:
,» varsta minima pentru categoriile C si CE este stabilita la 21 de ani;”;
(iii) la punctul (i), a doua liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:
,, Varsta minima pentru categoriile D1 si D1E este stabilitd la 21 de ani;”;
(iv) lalitera (k), a doua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
,»varsta minima pentru categoriile D si DE este stabilita la 24 de ani;”
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(b) se adauga urmatorul alineat (7):

»(7) Prin derogare de la varstele minime prevazute la alineatul (4) literele (g), (1) si
(k) din prezentul articol, varsta minima pentru eliberarea unui permis de
conducere de categoriile C si CE; D1 si DIE; si, respectiv, D si DE este varsta
minima prevazuta pentru conducerea vehiculelor respective pentru titularii unui
CCP, stabilita la articolul 5 alineatul (2), la articolul 5 alineatul (3) litera (a)
punctul (i) primul paragraf, la articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (ii)
primul paragraf sau la articolul 5 alineatul (3) litera (b) din Directiva

2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului*, dupa caz.

In cazul in care, in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (i)
al doilea paragraf sau cu articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (i1) al doilea
paragraf din Directiva 2003/59/CE, un stat membru autorizeaza conducerea pe
teritoriul sau de la o varstd mai mica, permisul de conducere este valabil numai
pe teritoriul statului membru emitent pana la data la care titularul permisului de
conducere ajunge la varsta minima relevantd mentionata la primul paragraf al

prezentului alineat si detine un CCP.

* Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15
iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de
marfuri sau de persoane, de modificare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de
abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului (JO L 226 10.9.2003, p.
4).”
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2. La articolul 6 alineatul (4), se adauga urmatoarea litera:

»(C) vehiculele alimentate cu combustibili alternativi mentionate la articolul 2 din
Directiva 96/53/CE a Consiliului* a ciror masd maximd autorizati este mai mare
de 3 500 kg, dar nu depaseste 4 250 kg, destinate transportului de marfuri, conduse
farda remorci de titulari ai unui permis de conducere de categoria B eliberat de cel
putin doi ani, cu conditia ca masa mai mare de 3 500 kg sa fie justificata exclusiv
de excesul de masa al sistemului de propulsie in raport cu masa sistemului de
propulsie al unui vehicul de aceleasi dimensiuni echipat cu un motor cu ardere
internd conventional, cu aprindere prin scinteie sau prin compresie, si cu conditia

de a nu se creste capacitatea de incdrcare in raport cu acelasi vehicul.

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime

autorizate in traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in

traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).”
3. Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 15

Asistenta reciproca

(1) Statele membre isi acordd reciproc asistentd in procesul de punere in aplicare a
prezentei directive si fac schimb de informatii privind permisele pe care le-au
eliberat, schimbat, inlocuit, reinnoit sau retras. In acest scop, ele utilizeazi reteaua
permiselor de conducere a Uniunii Europene, de indata ce aceasta devine

operationala.
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(2) Reteaua poate fi utilizatd, de asemenea, pentru schimbul de informatii in scopurile

de control prevazute de actele legislative ale Uniunii.

(3) Statele membre se asigurd ca prelucrarea datelor cu caracter personal mentionatd
in prezenta directiva se realizeazd exclusiv in scopul punerii in aplicare a prezentei
directive si a Directivelor 2003/59/CE si (UE) 2015/413* ale Parlamentului
European si ale Consiliului. Orice prelucrare a datelor cu caracter personal
efectuatd in cadrul prezentei directive se realizeazd in conformitate cu
Regulamentele (UE) 2016/679** si (CE) nr. 45/2001*** ale Parlamentului

European si ale Consiliului.

(4) Accesul la retea este securizat. Statele membre pot acorda acces numai
autoritdtilor competente responsabile cu punerea in aplicare si verificarea

respectarii prezentei directive si a Directivelor 2003/59/CE si (UE) 2015/413.

* Directiva (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului din 11
martie 2015 de facilitare a schimbului transfrontalier de informatii privind

incalcarile normelor de circulatie care afecteaza siguranta rutiera (JO L 68,

13.3.2015, p. 9);

**  Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind
protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1);

*kk

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu privire la
prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele
comunitare si privind libera circulatie a acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p.

1) 9
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Articolul 3

(D) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive pana la... /24 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentei directive de modificare], cu exceptia actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma articolului 1 punctul 6 din prezenta
directivd, care se pun in aplicare pdnd la ... [36 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentei directive de modificare/. Statele membre informeaza de indatid Comisia cu

privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta respectivele mdsuri, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale.

I Modalitatea de efectuare a acestei trimiteri este prevazuta de statele membre.

2) Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le

adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 4
Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 5

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA

Anexele la Directiva 2003/59/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Punctul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Nivelul minim de calificare trebuie sa fie comparabil cel putin cu nivelul 2 din
Cadrul european al calificarilor, astfel cum este prevazut in anexa II la

Recomandarea Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2008%*.

Recomandarea Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie
2008 privind stabilirea Cadrului european al calificarilor pentru invatarea

de-a lungul vietii (2008/C 111/01) (JO C 111, 6.5.2008, p. 1).”
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(i) punctul 1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»1.2. Obiectivul: cunoasterea caracteristicilor tehnice si a functionarii

dispozitivelor de control al sigurantei, in vederea controlarii vehiculului,

reducerii uzurii si Impiedicarii disfunctionalitatilor:

limitele utilizarii franelor si dispozitivului de Incetinire, utilizarea
combinatd a franelor si a dispozitivului de incetinire, utilizarea optima a
turatiei si a raporturilor vitezelor, utilizarea inertiei vehiculului, utilizarea
modurilor de reducere a vitezei si de franare la coborarea pantelor,
modalitatea de actiune in cazul unei defectiuni, utilizarea dispozitivelor
electronice si mecanice cum ar fi sistemul de control electronic al
stabilitdtii (ESP - Electronic Stability Program), sistemele avansate de
franare de urgenta (AEBS - Advanced Emergency Braking Systems),
sistemul antiblocare (ABS - Anti-Lock Braking System), sistemele de
control al tractiunii (TCS - traction control systems) si sistemele de
monitorizare montate pe vehicul (IVMS - In Vehicle Monitoring System),
precum si a altor dispozitive, autorizate pentru utilizare, de asistenta a

conducatorului auto sau de automatizare.”
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(ii1) I punctul 1.3 I se Inlocuieste cu urmatorul text:
,»1.3. Obiectivul: capacitatea de optimizare a consumului de carburant:

optimizarea consumului de carburant prin aplicarea know-how-ului in
ceea ce priveste punctele 1.1 si 1.2, importanta anticiparii fluxului de
trafic, a distantei corespunzatoare fata de alte vehicule, a utilizarii
impulsului vehiculului, a vitezei constante, a unui stil de conducere lina
sl a presiunii corespunzdtoare in pneuri, precum si familiarizarea cu
sistemele de transport inteligente, care contribuie la cresterea eficientei

in timpul condusului si la 0 mai buna planificare a rutelor.”

(iv) urmatorul punct se introduce Tnainte de titlul ,,Permisele de conducere din

categoriile C, C+E, C1, C1+E™:

7087/18
ANEXA

cn/MCM/ir 32
DRI RO



,,1.3a. Obiectivul: capacitatea de anticipare, de evaluare si adaptare la riscurile

din trafic:

congtientizarea diferitelor conditii rutiere, de trafic si meteorologice si
adaptarea la acestea, anticiparea evenimentelor viitoare; intelegerea
modului in care trebuie sa se pregiteasca si sa se planifice o caldatorie
in conditii meteorologice anormale; familiarizarea cu utilizarea
echipamentelor de sigurantd conexe si dobdndirea capacitatii de a
intelege cand trebuie amdnatd sau anulata o calatorie din cauza
conditiilor meteorologice extreme; adaptarea la riscurile de trafic,
inclusiv la comportamentul periculos in trafic sau la conducerea
neatentd (de exemplu, din cauza utilizarii dispozitivelor electronice sau
din cauza mancatului sau a bautului etc.); recunoasterea si adaptarea la
situatiile periculoase, legate in special de dimensiunile si de greutatea
vehiculelor, precum si de utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi
pietonii, biciclistii si conducatorii de vehicule motorizate cu doua roti, si

dobdndirea capacititii de a face fatd stresului generat de acesti factori;

identificarea posibilelor situatii periculoase si interpretarea
corespunzatoare a modului in care aceste situatii care pot fi periculoase
se pot transforma 1n situatii in care accidentele rutiere nu mai pot fi
evitate, precum si selectarea si punerea 1n aplicare a unor masuri de
sporire a marjelor de siguranta in asemenea masura incat un accident sa

poata fi inca evitat in cazul in care intervin posibile pericole.”
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(v) punctul 1.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.4. Obiectivul: capacitatea de incarcare a vehiculului, acordandu-se grija

cuvenitd reglementarilor de siguranta si utilizarii adecvate a vehiculului:

fortele care afecteaza vehiculele aflate In miscare, utilizarea rapoartelor
de angrenare ale cutiei de viteze in functie de sarcina vehiculului si
profilul drumului, utilizarea sistemelor de transmisie automata, calcularea
incarcaturii utile a vehiculului sau a ansamblului, calcularea volumului
total, distributia sarcinii, consecintele supraincarcdrii osiei, stabilitatea

vehiculului si centrul de greutate, tipurile de ambalaj si paleti;

principalele categorii de marfuri care necesita asigurare, tehnici de fixare
si asigurare, utilizarea chingilor de asigurare, utilizarea echipamentului

de manipulare, punerea si scoaterea prelatelor.”

(vi) punctul 1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
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,»1.5. Obiectivul: capacitatea de asigurare a confortului si sigurantei

pasagerilor:

gradarea miscarilor longitudinale si laterale, Impartirea drumului cu alti
utilizatori, pozitia pe drum, franarea lina, operarea consolei spate,
utilizarea infrastructurii specifice (spatii publice, benzi cu destinatie
speciald), gestionarea conflictelor dintre conducerea in siguranta si alte
roluri ale conducatorului auto, interactiunea cu pasagerii, particularitatile

anumitor grupuri de pasageri (persoane cu handicap, copii).”

(vii) punctul 1.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.6. Obiectivul: capacitatea de incarcare a vehiculului, acordandu-se grija

cuvenitd reglementarilor de siguranta si utilizarii adecvate a vehiculului:

fortele care afecteaza vehiculul in miscare, utilizarea rapoartelor cutiei de
viteze in conformitate cu sarcina vehiculului si profilul drumului,
utilizarea sistemelor de transmisie automata, calcularea incarcaturii utile
a vehiculului sau a ansamblului, distributia sarcinii, consecintele

supraincarcarii osiel, stabilitatea vehiculului si centrul de greutate.”

7087/18
ANEXA

cn/MCM/ir 35
DRI RO



(viii) I punctul 2.1 I se Inlocuieste cu urmatorul text:

»2.1. Obiectivul: cunoasterea mediului social al transportului rutier si a

reglementarilor din domeniu:

perioadele maxime de lucru specifice industriei transporturilor;
principiile, aplicarea si efectele Regulamentelor (CE) nr. 561/2006* si
(UE) nr. 165/2014** ale Parlamentului European si ale Consiliului;
sanctiuni pentru neutilizarea, utilizarea inadecvata si falsificarea
tahografului; cunoasterea mediului social al transportului rutier:
drepturile si indatoririle conducatorilor auto privind calificarea initiala si

formarea periodica.

* Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere,
de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr.
2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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**  Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de Inregistrare in transportul rutier si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul

transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).”
(ix) punctul 2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»2.2. Obiectivul: cunoasterea reglementarilor din domeniul transportului de

marfuri:

licentele de operare pentru transport, documentele care trebuie sa se afle
la bordul vehiculului, interdictiile de utilizare a anumitor drumuri,
taxele de utilizare a drumurilor, obligatiile din cadrul contractelor
standard pentru transportul de marfuri, redactarea documentelor care
formeaza contractul de transport, permisele de transport international,
obligatiile din cadrul Conventiei privind Contractul de transport
international rutier de marfuri, redactarea scrisorii de trasura
internationale, trecerea frontierelor, expedierea incarcaturii, documentele

speciale de Insotire a marfii.”
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(x) I punctul 3.7 I se Inlocuieste cu urmatorul text:

3. 7. Obiectivul: cunoasterea mediului economic al transportului de marfuri

si a organizdrii pietei:

relatia dintre transportul rutier si alte tipuri de transport (concurenta,
expeditorii de marfuri), diferite activitati ale transportului rutier
(transportul in numele unor terti, transportul iIn nume propriu, activitati
auxiliare de transport), organizarea principalelor tipuri de companii de
transport si a activitatilor auxiliare de transport, diferitele specializari de
transport (autocisterna, temperatura controlata, marfuri periculoase,
transportul animalelor etc.), modificari aparute 1n aceasta ramura
economica (diversificarea serviciilor furnizate, calea ferata,

subcontractarea etc.).”

(xi) I punctul 3.8 I se Inlocuieste cu urmatorul text:
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»3-8. Obiectivul: cunoasterea mediului economic al transportului rutier de

persoane i a organizdrii pietei:

relatia dintre transportul rutier de persoane si alte moduri de transport de
persoane (pe calea feratd, cu autovehicule personale), diferitele activitati
implicate de catre transportul rutier de persoane, sensibilizarea cu privire
la persoanele cu handicap, trecerea frontierelor (transportul
international), organizarea principalelor tipuri de companii pentru

transportul rutier de persoane.”
(b) punctul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) punctul 2.1 se Inlocuieste cu urmatorul text:
»2.1. Optiunea de combinare a participarii la curs cu efectuarea unui test

Calificarea initiala trebuie sa includd predarea tuturor subiectelor din lista
inclusa la punctul 1. Durata acestei calificari initiale trebuie sa fie de 280

de ore.
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Fiecare conducdtor auto cursant trebuie sa conduca individual cel putin
20 de ore un vehicul din categoria respectiva care indeplineste cel putin
cerintele pentru vehiculele destinate testarii, asa cum sunt definite acestea

in Directiva 2006/126/CE.

In timpul conducerii individuale, conducatorul auto cursant trebuie si fie
insotit de un instructor angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare
conducator auto cursant poate sa conduca maximum opt ore, din cele 20
de ore de conducere individuala, pe teren special sau pe un simulator de
ultima generatie, astfel Incat sa se testeze formarea in domeniul
conducerii rationale pe baza reglementarilor de siguranta, in special cu
privire la manevrarea vehiculului in diferite conditii de drum si la modul
in care acestea se schimba in functie de diferitele conditii atmosferice, de
perioada de zi sau de noapte, precum si la capacitatea de optimizare a

consumului de carburant.
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Statele membre pot permite ca o parte dintre cursurile de formare sa fie
furnizate de centrul de formare autorizat prin intermediul
instrumentelor tehnologiei informatiei si comunicatiilor, precum e-
learning, asigurand, totodata, mentinerea unei bune calitdti si eficiente a
formarii si selectand subiecte in cazul carora instrumentele tehnologiei
informatiei si comunicatiilor pot fi aplicate de o0 manierd cdt mai
eficace. In special, statele membre impun o identificare fiabili a
utilizatorului si mijloace adecvate de control. Statele membre pot lua in
considerare o formare specifica necesara in temeiul altor acte legislative
ale Uniunii drept parte a formarii. O astfel de formare include, dar nu se
limiteaza la, formarea profesionala necesara in temeiul Directivei
2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului* privind
transportul interior de marfuri periculoase, formarea care vizeaza
sensibilizarea cu privire la nevoile persoanelor cu handicap prevazuta de
Regulamentul (UE) nr. 181/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului** si formarea privind transportul animalelor prevazuta de

Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului***.

Pentru conducatorii auto mentionati la articolul 5 alineatul (5), durata
calificarii initiale trebuie sa fie de 70 de ore, inclusiv cinci ore de

conducere individuala.
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La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente din
statele membre sau entitatea desemnata de acestea supun conducatorul
auto unui test scris sau oral. Testul trebuie sa includa cel putin o intrebare
referitoare la fiecare dintre obiectivele din lista de subiecte mentionata la

punctul 1.

* Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri

periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).

**  Regulamentul (UE) nr. 181/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 privind drepturile pasagerilor
care cdldtoresc cu autobuzul si autocarul si de modificare a

Regulamentului (CE) nr. 2006/2004 (JO L 55, 28.2.2011, p. 1).

*#* Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004
privind protectia animalelor in timpul transportului si al
operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si
93/119/CE si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 (JO L 3,
5.1.2005, p. 1).”
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(i) la punctul 2.2 litera (b), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Vehiculul utilizat pentru testul practic trebuie sa indeplineasca cel putin
conditiile privind vehiculele destinate testarii, prevazute in Directiva

2006/126/CE.”
punctele 3 si 4 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»Punctul 3: Calificarea initiald acceleratd mentionata la articolul 3 alineatul (2)

Calificarea initiala accelerata trebuie sa includa predarea tuturor subiectelor incluse

in lista de la punctul 1. Durata sa trebuie sa fie de 140 de ore.

Fiecare conducitor auto cursant trebuie sa conduca individual cel putin 10 ore un

vehicul din categoria respectiva care indeplineste cel putin cerintele privind

vehiculele destinate testdrii, prevazute in Directiva 2006/126/CE.
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In timpul conducerii individuale, conducatorul auto cursant trebuie si fie insotit de
un instructor angajat de un centru de formare autorizat. Fiecare conducator auto
cursant poate sd conduca maximum patru ore, din cele 10 ore de conducere
individuala, pe teren special sau pe un simulator de ultima generatie, astfel incat s se
testeze formarea in domeniul conducerii rationale pe baza reglementarilor de
sigurantd, in special cu privire la manevrarea vehiculului in diferite conditii de drum
si la modul in care aceste conditii de drum se schimba 1n functie de diferitele conditii
atmosferice, de perioada de zi sau de noapte, precum si capacitatea de optimizare a

consumului de carburant.

Dispozitiile de la punctul 2.1 al patrulea paragraf se aplica, de asemenea, calificarii

initiale accelerate.

Pentru conducatorii auto mentionati la articolul 5 alineatul (5), durata calificarii
initiale accelerate trebuie sa fie de 35 de ore, inclusiv doua ore si jumatate de

conducere individuala.

La sfarsitul acestei perioade de formare, autoritatile competente din statele membre
sau entitatea desemnata de acestea supun conducatorul auto unui test scris sau oral.
Testul trebuie sa includa cel putin o intrebare referitoare la fiecare dintre obiectivele

din lista de subiecte mentionata la punctul 1.

Punctul 4: Formarea periodica obligatorie prevazuta la articolul 3 alineatul (1) litera

(b)
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Cursurile de formare periodica obligatorie trebuie organizate de catre un centru de
formare autorizat. Durata lor trebuie sa fie de 35 de ore din cinci in cinci ani,
defalcate in perioade de cel putin sapte ore, care pot fi impdrtite pe o perioada de
doud zZile consecutive. Atunci cdnd se recurge la e-learning, centrul de formare
autorizat se asigurd cd este mentinuta o calitate corespunzditoare a formadarii,
inclusiv prin selectarea subiectelor in cazul carora instrumentele tehnologiei
informatiei si comunicatiilor pot fi aplicate de o0 manierd cdt mai eficace. In
special, statele membre impun o identificare fiabila a utilizatorului si mijloace
adecvate de control. Durata maxima a formdrii de tip e-learning nu depdiseste 12
ore. Cel putin una dintre perioadele cursurilor de formare include un subiect privind
siguranta rutierd. Continutul formarii profesionale tine cont de nevoile de formare
specifice pentru operatiunile de transport efectuate de conducatorul auto, precum si
de evolutiile juridice si tehnologice relevante si, in mdasura posibilului, ar trebui sa
ia in considerare nevoile de formare specifice ale conducdatorului auto. In perioada
de 35 de ore ar trebui sd fie abordate o serie de teme diferite, inclusiv sa se repete
formarea in cazul in care se demonstreazi ca conducdtorul auto are nevoie de

formare corectiva specifica.
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Statele membre pot avea in vedere luarea in calcul a unei formari specifice
incheiate , astfel cum se prevede in alte acte legislative ale Uniunii, drept una dintre
perioadele de sapte ore previzute. O astfel de formare include, dar nu se limiteaza la,
formarea profesionala necesara in temeiul Directivei 2008/68/CE privind transportul
interior de marfuri periculoase, formarea privind transportul animalelor prevazuta de
Regulamentul (CE) nr. 1/2005 si, pentru transportul de persoane, formarea care
vizeaza sensibilizarea cu privire la nevoile persoanelor cu handicap prevazuta de
Regulamentul (UE) nr. 181/2011. Cu toate acestea, statele membre pot decide ca o
Jformare specifica incheiati care a fost impusa in temeiul Directivei 2008/68/CE
privind transportul interior de marfuri periculoase sa fie luatd in calcul drept doua
dintre perioadele de sapte ore, cu conditia sa nu mai existe o altd formare luatd in

considerare in cadrul formarii periodice.”

2. Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
»DISPOZITII PRIVIND MODELUL UNIUNII EUROPENE PENTRU CARTEA
DE CALIFICARE A CONDUCATORULUI AUTO”;
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(b) punctul 2 se modificd dupa cum urmeaza:
(i) in ceea ce priveste fata 1 a cartii de calificare a conducatorului auto:
— lalitera (d), punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

"9. categoriile de vehicule pentru care conducatorul auto indeplineste

criteriile de calificare initialad si formare periodica;”
— lalitera (e), prima teza se nlocuieste cu urmatorul text:

,titlul «model al Uniunii Europene» in limba sau limbile statului membru
care elibereaza cartea si subtitlul «carte de calificare a conducétorului
auto» in celelalte limbi oficiale ale Uniunii, tiparit cu albastru, astfel incat

sd formeze fundalul cartii:”

(i)  partea privind fata 2 a cartii de calificare a conducdatorului auto, la litera (a)

I , punctele 9 si 10 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»9. categoriile de vehicule pentru care conducatorul auto indeplineste

criteriile de calificare initiald si formare periodica;

10. codul armonizat nr. 95 al Uniunii, prevazut in anexa I la Directiva

2006/126/CE;”.
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(c) punctul 4 se modifica dupda cum urmeaza:
(i) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

wMODELUL UNIUNII EUROPENE PENTRU CARTEA DE CALIFICARE
A CONDUCATORULUI AUTO”

ii e fata 2 a modelului, la numdarul 10, ,,Codul comunitar” se inlocuieste cu
(ii)  pe fai s 9 §

,» Codul Uniunii’’.
(d) se adaugd urmdatorul punct:
»3.  Dispozitii tranzitorii

Cartile de calificare a conducdtorului auto eliberate inainte de ... [24 de luni
de la intrarea in vigoare a prezentei directive de modificare] sunt valabile

pand la data expirarii.”
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Se adauga urmdtoarea anexdi:

wAnexa 111 - Tabel de corespondentd pentru trimiterile la anumite categorii de permise

de conducere

Trimitere in prezenta Trimitere in Directiva

directivd 2006/126/CE

C+E CE

CI+E CIE

D+E DE

DI+E DIE
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