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(Strasbourg, 12.—15. maaliskuuta 2018)

I JOHDANTO

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 294 artiklan méérdysten seka
yhteispddtosmenettelyyn sovellettavia kdytdnnon menettelytapoja koskevan yhteisen julistuksen!
mukaisesti neuvosto, Euroopan parlamentti ja komissio ovat olleet useita kertoja epévirallisesti
yhteydessa toisiinsa, jotta tdstd asiasta padstdisiin sopimukseen ensimmaiisessa kasittelyssa ja

viltettdisiin néin tarve toiseen kdsittelyyn ja sovittelumenettelyyn.

Esittelija Peter LUNDGREN (EFDD, SE) esitti tdssé yhteydessi liikenne- ja matkailuvaliokunnan
puolesta yhden kompromissitarkistuksen (tarkistus 41) direktiiviehdotukseen. Téasté tarkistuksesta

oli sovittu edelld mainitussa epavirallisessa yhteydenpidossa.

! EUVL C 145, 30.6.2007, s. 5.
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II AANESTYS

Kyseinen direktiiviehdotukseen esitetty kompromissitarkistus (tarkistus 41) hyvaksyttiin
tdysistunnon ddnestyksessd 13. maaliskuuta 2018. Niin tarkistettu komission ehdotus muodostaa
Euroopan parlamentin ensimmaisen késittelyn kannan, joka on liitteend olevassa parlamentin

lainsdddantopaatoslauselmassa?.

Euroopan parlamentin kanta vastaa sité, mité toimielinten kesken oli aiemmin sovittu. Neuvoston

pitdisi ndin ollen voida hyviksyd Euroopan parlamentin kanta.

Sd4dos annettaisiin sitten Euroopan parlamentin kantaa vastaavassa muodossa.

2 Lainsddadantopaatoslauselmassa olevaan parlamentin kannan versioon on merkitty komission

ehdotukseen tehdyisti tarkistuksista johtuvat muutokset. Komission tekstiin tehdyt lisdykset
on lihavoitu ja kursivoitu. Poistettu teksti on osoitettu merkilla " I ",
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LIITE
(13.3.2018)

Tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyys ja jatkokoulutus
seki ajokortit ***1

Euroopan parlamentin lainsdidéintopaitoslauselma 13. maaliskuuta 2018 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen
tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyydesti ja
jatkokoulutuksesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin
2006/126/EY muuttamisesta (COM(2017)0047 — C8-0025/2017 —2017/0015(COD))

(Tavallinen lainsiditamisjirjestys: ensimmiinen Kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2017)0047),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja
91 artiklan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C8-
0025/2017),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 31. toukokuuta 2017 antaman

lausunnon?,

- on kuullut alueiden komiteaa,

— ottaa huomioon asiasta vastaavan valiokunnan tydjérjestyksen 69 f artiklan 4 kohdan
mukaisesti hyvdksymén alustavan sopimuksen sekd neuvoston edustajan 20. joulukuuta 2017
paivitylla kirjeelld antaman sitoumuksen hyvéksyi Euroopan parlamentin kanta Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 4 kohdan mukaisesti,

— ottaa huomioon tydjarjestyksen 59 artiklan,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A8-0321/2017),
1.  vahvistaa jdljempédni esitetyn ensimmadisen kasittelyn kannan;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kisiteltdvéksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3.  kehottaa puhemiestd vilittiméédn parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.

w

EUVL C 288, 31.8.2017, s. 115.
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P8 TC1-COD(2017)0015

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmaisessi kisittelyssi 13. maaliskuuta 2018,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/... antamiseksi maanteiden tavara-
ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason
ammattipitevyydesti ja jatkokoulutuksesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista

annetun direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviksyttaviksi sddadokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtimisjirjestysti>,

EUVL C 288, 31.8.2017, s. 115.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 13. maaliskuuta 2018.
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seké katsovat seuraavaa:

(D) Komissio asettaa 28 pdivind maaliskuuta 2011 julkistamassaan valkoisessa kirjassa, jonka
otsikkona on ”Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisti ja resurssitehokasta litkennejérjestelmaa” tavoitteeksi nollatoleranssin,
jonka mukaisesti unionissa olisi edettdvi kohti tilannetta, jossa tielitkennekuolemien maara

on ldhelld nollaa, vuoteen 2050 mennessa.

2) Tiedonannossaan tieliikenneturvallisuuden poliittisista suuntaviivoista vuosiksi 2011—
2020, jonka otsikkona on ”Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta:
tieliikkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020”, komissio ehdotti tavoitteeksi
tielitkennekuolemien puolittamista unionissa vuoteen 2020 mennessd vuodesta 2010
alkaen. Jotta tdhén padstdisiin, komissio asetti seitsemén strategista tavoitetta, joihin
siséltyivat tienkdyttdjille annettavan koulutuksen parantaminen ja vaaralle alttiiden

tienkdyttédjien suojeleminen.

3) Eurooppa-neuvosto asetti 23—24 piiivind lokakuuta 2014 pitimdissddin kokouksessa
sitovaksi tavoitteeksi vihentdiii unionin kasvihuonekaasupiidstoji koko talouden
laajuisesti vuoteen 2030 mennessd vihintidn 40 prosenttia vuoden 1990 tasoihin
verrattuna. Timdn pidstovihennystavoitteen avulla voidaan saavuttaa Pariisin
sopimuksen pitkdn aikavidlin tavoitteet ja kaikkien talouden alojen olisi edistettivi sen
saavuttamista. Liikennealalla tarvitaan kokonaisvaltaista lihestymistapaa
pldstoviihennysten ja energiatehokkuuden edistimiseen. Olisi edistyttivi kohti
vihdpddstoisti litkennejirjestelmdii muun muassa tutkimuksen avulla ja ottamalla
kdyttoon jo saatavilla olevia kehittyneitdi tekniikoita. Kuljettajille on annettava

asianmukaista koulutusta, jotta he osaavat ajaa mahdollisimman tehokkaasti.
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4)

)

Arvioituaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY® tiytintddnpanoa
komissio 10ysi siitd useita puutteita. Tarkeimpid havaittuja puutteita olivat poikkeusten
tulkintaan liittyvit vaikeudet ja oikeudellinen epdvarmuus, koulutuksen sisilto, jonka
katsottiin soveltuvan kuljettajien tarpeisiin vain osittain, kuljettajien vaikeudet saada
toisessa jasenvaltiossa kokonaan tai osittain suoritettu koulutuksensa vastavuoroisesti
tunnustetuksi, ja alaikédrajavaatimusten epdjohdonmukaisuudet Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivien 2003/59/EY ja 2006/126/EY vililla.

Direktiivin 2003/59/EY oikeudellisen selkeyden parantamiseksi kaikki viittaukset

kumottuihin tai korvattuihin unionin sédédoksiin olisi poistettava tai niitd olisi muutettava.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15 pédivéna heindkuuta
2003, maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipdtevyydesta ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta seki neuvoston
direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta (EUVL L 226, 10.9.2003, s. 4).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 pdivéni joulukuuta
2006, ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).
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(6)

(7)

Jotta parannettaisiin varmuutta ja johdonmukaisuutta suhteessa muihin unionin sdadoksiin,
direktiivissd 2003/59/EY sdddettyihin poikkeuksiin olisi tehtdva useita muutoksia, joissa
otetaan huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/2006%
sdddetyt vastaavat poikkeukset. Jotkut kyseisisti poikkeuksista liittyviit tilanteisiin, joissa
ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan pddtoimi ja joissa direktiivin 2003/59/EY
vaatimusten noudattamisen edellyttiminen kuljettajilta aiheuttaisi kuljettajille
kohtuutonta rasitusta. Ajoneuvon kuljettamisen ei yleensii katsota olevan kuljettajan
plidtoimi silloin, kun siihen kiytetiin viihemmdn kuin 30 prosenttia sdidinndéllisesti

kuukausittaisesta tyoajasta.

Kun ajoneuvoa ei kuljeteta usein, kuljettaminen tapahtuu maaseudulla ja kuljettajat
toimittavat tavaroita omaa liiketoimintaansa varten, olisi sovellettava poikkeuksia,
kunhan silloinkin taataan liikenneturvallisuus. Koska olosuhteet unionin maaseudulla
ovat erilaisia maantieteen, ilmaston ja viestotiheyden kannalta katsottuna,
Jjésenvaltioiden olisi voitava oman harkintansa mukaan mdidrittid, voidaanko tillainen
ajoneuvon kuljettaminen katsoa satunnaiseksi ja vaikuttaako tillainen poikkeus
liikenneturvallisuuteen, esimerkiksi tietyypin, litkennemdidriin tai vaaralle alttiiden

tienkiyttijien perusteella.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivénd
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(%)

9)

(10)

Koska etiiisyydet, joita timdin direktiivin soveltamisesta vapautettuja maanviljelyd,
puutarhaviljelyd, metsitaloutta, kotieliintaloutta ja kalastusta harjoittavien henkiloiden
on tyonsd yhteydessd kuljettava, vaihtelevat unionissa, jisenvaltioiden olisi voitava
mddrittid kansallisessa lainsddddinndssddn yrityksen asemapaikasta laskettavat

suurimmat sallitut etdisyydet, joihin poikkeuksia sovelletaan.

Perustason ammattipiitevyysvaatimuksesta vapautettuja kuljettajia olisi kuitenkin,
samalla kun he edelleen hyotyviit tisti poikkeuksesta, vaadittava suorittamaan
jatkokoulutusta sen varmistamiseksi, ettd heidin tietimyksensd asioista, jotka ovat

keskeisii heidin ammattinsa kannalta, pysyy ajantasaisena.

Jisenvaltioiden olisi yhteistyossi komission kanssa vaihdettava sihkoisesti tietoja
ammattitaitoa osoittavista todistuksista (CAP). Niiden olisi kehitettiivi tarvittava
sihkoinen alusta ottaen huomioon komission tekemd kustannus-hyotyanalyysi, mukaan
lukien mahdollisuus laajentaa direktiivin 2006/126/EY nojalla perustettua EU:n
ajokorttiverkostoa. Muiden hyotyjen ohella timd antaa jiasenvaltioille mahdollisuuden
saada vaivattomasti suoritettua koulutusta koskevia tietoja, joita ei kirjata kuljettajan
ajokorttiin. On tirkedd, ettd jisenvaltiot ja komissio pyrkiviit kehittimddn titdi toimintoa

edelleen tavoitteena reaaliaikainen saatavuus tienvarsitarkastusten aikana.
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(1D

(12)

Kun otetaan huomioon koulutuksessa tapahtunut kehitys ja jotta voidaan tehostaa
direktiivin 2003/59/EY vaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja parantaa kuljettajien
koulutuksen soveltuvuutta, koulutuskursseilla olisi painotettava liikenneturvallisuuteen
liittyvia aihealueita, kuten vaarojen havaitseminen, vaaralle alttiiden tienkéyttéjien,
erityisesti jalankulkijoiden, pydridilijoiden ja liikuntarajoitteisten henkiléiden, suojelu,
polttoainetaloudellinen ajaminen, ddrimmdiisissd séidolosuhteissa ajaminen ja
erityiskuljetukset. Tiissd yhteydessd kursseilla olisi kisiteltivi myos dlykkditi

liikennejirjestelmid, ja niitd olisi kehitettivi tekniikan kehityksen tahdissa.

Jasenvaltioille olisi annettava selked mahdollisuus parantaa ja nykyaikaistaa
koulutuskaytintdjd hyodyntdmaélla verkko-opetuksen ja sulautuvan opetuksen kaltaisia
tieto- ja viestintdtekniikan vélineitd joissakin koulutusosioissa, kuitenkin siten, ettd
koulutuksen laatu varmistetaan. Parannettaessa ja nykyaikaistettaessa koulutuskaytdntdja
hyodyntamalla tieto- ja viestintdtekniikan vilineitd, on tirkedi ottaa huomioon, ettd jotkin
erityisaiheet edellyttiviit kiytinnon koulutusta eikd niitd voida asianmukaisesti kdsitellii
ndilli oppimisviilineilld, esimerkiksi lumiketjujen asennus tai kuorman varmistus taikka
muut koulutusosiot, joissa kiiytinnon puoli on tirked. Kdytinnon koulutus voi mutta
sen ei tarvitse koostua ajoneuvon kuljettamisesta. Merkittivi mdidrd tissd direktiivissd

vaadittavasta koulutuksesta olisi suoritettava hyviiksytyssi koulutuskeskuksessa.
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(13) Jotta varmistettaisiin johdonmukaisuus unionin lainsdddanndssé edellytettyjen erilaisten
koulutusmuotojen vélilla, jaisenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus yhdistia direktiivissa
2003/59/EY séédettyyn koulutukseen eri tyyppistd soveltuvaa koulutusta, joka koskee
esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetusta, vammaisuuteen liittyvii tietoisuutta tai

eldinkuljetuksia.

(14) Jotta jdsenvaltioiden erilaiset kdytdnnot eivit estdisi vastavuoroista tunnustamista eivétka
rajoittaisi kuljettajien oikeutta suorittaa jatkokoulutus siini jdsenvaltiossa, jossa he
tyoskentelevit, jisenvaltion viranomaiset olisi velvoitettava silloin, jos suoritettua
koulutusta ei voida merkiti ajokorttiin, myontamaan vakiomalleissa mdidrityssd
muodossa oleva kuljettajan ammattipdtevyyskortti, jolla varmistetaan vastavuoroinen

tunnustaminen jokaiselle direktiivin 2003/59/EY vaatimukset tiyttdville kuljettajalle.

(15) Kolmansien maiden kuljettajien kuljettajatodistuksen kdiytto todisteena
koulutusvaatimusten tiyttimisesti saattaa muodostaa esteen kuljettajille, jos
litkenteenharjoittaja palauttaa todistuksen sen myontineille viranomaisille, erityisesti jos
kyseiset kuljettajat haluavat ottaa vastaan tyon toisessa jisenvaltiossa. Jotta viiltettiiisiin
tilanteet, joissa kuljettajan on tillaisissa olosuhteissa uuden tyon vastaanottaessaan
suoritettava koulutus uudelleen, jisenvaltioita olisi kannustettava yhteistyohon ja

tietojenvaihtoon kuljettajien ammattipdtevyydestd.
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(16)

(17)

Saumattoman siirtymisen mahdollistamiseksi voimassa olevat kuljettajatodistukset ja
voimassa olevat kuljettajan ammattipdtevyyskortit, jotka on myonnetty ennen tilli
direktiivilld muutettujen sddnndosten soveltamista sovellettujen sédintojen mukaisesti,
olisi tunnustettava niiden voimassaolon pddittymispdiviiin asti. Kyseiset muutokset eiviit
mititoi ennen niiden soveltamista suoritettua koulutusta tai ajokortteja, jotka on

myonnetty osoituksena tillaisen koulutuksen suorittamisesta.

Jotta voitaisiin selkeyttdd oikeustilaa ja varmistaa yhdenmukaistetut alaikérajavaatimukset
direktiivid 2003/59/EY sovellettaessa, direktiivissa 2006/126/EY olisi sdddettdava selkedsta
poikkeuksesta, jonka mukaan ajokortit voidaan myontdé direktiivissd 2003/59/EY
sdddetyistd alaikérajoista lahtien. Tdmd selvennys koskee tiettyjen ajoneuvoluokkien
kuljettajiin, joilla on CAP-todistus, sovellettavaa yleisti alaikiirajaa, eikii se vaikuta
nykyisiin mahdollisuuksiin alentaa tillaisia alaikirajavaatimuksia tai myontdd niihin

poikkeuksia.
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(18)

(19)

Direktiiviin 2006/126/EY tehtdviit muutokset olisi rajoitettava niihin, jotka liittyvit
suoraan direktiivin 2003/59/EY tarkistamiseen ja vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivien ajoneuvojen kdyton helpottamiseen. Perusteellisempi analyysi direktiivin
2006/126/EY tiiytintoonpanosta ja soveltamisesta, mukaan lukien tiettyjen
ajoneuvoluokkien viilinen erottelu, vaikuttaa suotavalta ja olisi sisdllytettivii direktiivin

2006/126/EY mahdolliseen tulevaan tarkasteluun.

Jotta voitaisiin myétivaikuttaa kasvihuonekaasupiidstijen vihentimiseen ja
ilmanlaadun parantamiseen helpottamalla vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen kdyttod, jasenvaltioille olisi annettava mahdollisuus sallia alueellaan B-
luokan ajokortin haltijan kuljettaa tietyn tyyppisid vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja, joiden suurin sallittu massa on enemmdin kuin 3 500 kg mutta
enintiiin 4 250 kg. Kyseisen 3 500 kg:n ylittimismahdollisuuden ehtona olisi oltava, etti
sallittu lisimassa johtuu yksinomaan vaihtoehtoisista kéyttovoimajirjestelmisti
aiheutuvasta lisiipainosta, ja jollei rajoituksista ja ehdoista, joiden tarkoituksena on

vilttid litkenneturvallisuuteen kohdistuvia kielteisid vaikutuksia, muuta johdu.
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(20) Jasenvaltiot eivét voi riittdvilld tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitetta, joka on
maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipdtevyydelle ja jatkokoulutukselle asetetun unionin laajuisen standardin
parantaminen, vaan se voidaan tieliikenteen rajat ylittdvdn luonteen vuoksi ja niiden
kysymysten vuoksi, joita tdlld direktiivilld on miiré ratkaista, saavuttaa paremmin unionin
tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssé direktiivissé ei ylitetd sita,

mika on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.
(21) Direktiivit 2003/59/EY ja 2006/126/EY olisi sen vuoksi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:
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1 artikla

Muutetaan direktiivi 2003/59/EY seuraavasti:

1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

1 artikla

Soveltamisala

Tatd direktiivid sovelletaan kuljetustoimintaan, jota suorittavat:

a)  jasenvaltion kansalaiset,

b)  kolmannen maan kansalaiset, joilla on jdsenvaltioon sijoittautuneen yrityksen kanssa
tyosuhde tai joita jisenvaltioon sijoittautunut yritys kayttaa,

jaljempand “’kuljettajat”, jotka suorittavat maantiekuljetuksia unionissa seuraavanlaisilla

ajoneuvoilla:

— ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/126/EY * mukainen luokkaan C1, C1 + E, C tai C + E kuuluva tai
vastaavaksi tunnustettu ajokortti,

— ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan direktiivin 2006/126/EY mukainen
luokkaan D1, D1 + E, D tai D + E kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti.

Tatd direktiivid sovellettaessa viittaukset plus-merkin (°+°) sisdiltiviin ajokorttiluokkiin

on luettava liitteessii 111 olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 pdivina
joulukuuta 2006, ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).”
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2)

Korvataan 2 artikla seuraavasti:

72 artikla

Poikkeukset

1.

Taté direktiivid ei sovelleta kuljettajiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja:

a)

b)

d)

joiden suurin sallittu nopeus on 45 kilometrid tunnissa;

jotka ovat puolustusvoimien, videstonsuojelun, palokunnan, yleisesta
jarjestyksestd vastaavien laitosten ja kiireellisten sairaankuljetuspalvelujen
kiytossa tai valvonnassa, kun tieliikennettd harjoitetaan néille laitoksille

osoitettujen tehtdvien johdosta;

joilla tehdddn tietesteja teknisid parannuksia, korjausta tai huoltoa varten, tai
kuljettajiin, jotka kuljettavat uusia tai muunnettuja ajoneuvoja, joita ei ole vield

otettu liikenteeseen,;

joiden kuljettamiseen vaaditaan D- tai DI-luokan ajokortti ja joita
huoltohenkilosto kuljettaa ilman matkustajia liikenteenharjoittajan
kdyttimdin lihimmdn huoltotukikohdan liheisyydessii sijaitsevaan
huoltokeskukseen tai sijaitsevasta huoltokeskuksesta, edellyttien, etti

tillaisten ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan pdiditoimi;
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joita kéytetddn hilytys- tai pelastusajoneuvoina, mukaan lukien humanitaarisen

avun kuljettamiseen muuten kuin kaupallisesti kédytettidvét ajoneuvot;

joita kéytetdéin ajo-opetukseen ja suoritettavaan tutkintoon henkil6lle, joka
pyrkii saamaan ajokortin tai ammattitaitoa osoittavan todistuksen (CAP) 6
artiklan ja 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti, edellyttien, ettei ajoneuvoja kiyteta

kaupallisessa tavara- tai henkil6liikenteessa;
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g) joita kédytetd&in muussa kuin kaupallisessa henkilo- tai tavaraliikenteessa;

h) joita kdytetddn kuljettajan tydssddn kdyttdmien materiaalien, laitteiden tai
koneiden kuljettamiseen, edellyttéen, etté téllaisten ajoneuvojen kuljettaminen

ei ole kuljettajan paédtoimi.

Timdin kohdan f) alakohdan osalta titi direktiivid ei sovelleta henkiloon, joka
pyrkii saamaan ajokortin tai CAP-todistuksen 6 artiklan ja 8 artiklan 1 kohdan
mubkaisesti, kun kyseinen henkilo saa lisdiajo-opetusta tyopaikalla tapahtuvan
oppimisen aikana, jos kyseisen henkilon seurassa on toinen henkilo, jolla on CAP-

todistus, tai ajo-opettaja, kyseisessd alakohdassa sdiddettyyn tarkoitukseen kdytettyi

ajoneuvoluokkaa varten;
2. Titd direktiiviii ei sovelleta, jos kaikki seuraavat edellytykset tiyttyviit:

a) kuljettajat kdyttivit ajoneuvoja maaseudulla toimittaakseen tavaroita omaa

litketoimintaansa varten,
b)  kuljettajat eivit tarjoa kuljetuspalveluja, ja

¢)  jasenvaltiot katsovat, ettii kuljetus on satunnaista eikd vaikuta

litkenneturvallisuuteen.
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3. Titd direktiivid ei sovelleta maanviljelyi, puutarhaviljelyi, metsitaloutta,

kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien yritysten kdyttdmien tai ilman kuljettajaa
vuokraamien sellaisten ajoneuvojen kuljettajiin, joita kdytetddn tavarankuljetukseen
niiden omassa yritystoiminnassa, paitsi jos ajoneuvon kuljettaminen on osa
kuljettajan pdiditoimea tai ajoneuvon kuljettaminen ylittid kansallisessa
lainsddiddnndssd mddritetyn etiisyyden ajoneuvon omistavan tai vuokraavan

yrityksen asemapaikasta.”

3) Korvataan 7 artikla seuraavasti:

7 artikla

Jatkokoulutus

Jatkokoulutus muodostuu koulutuksesta, jonka avulla ammattitaitoa osoittavien todistusten
(CAP) haltijat voivat tdydentdd ammattiinsa liittyvda keskeistd tietimysti ja jossa
kiinnitetddn erityistd huomiota tieturvallisuuteen, tydterveyteen ja -turvallisuuteen ja

ajamisen ympdristovaikutusten vihentimiseen.
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Hyviksytty koulutuskeskus jérjestdd kyseisen koulutuksen liitteessa I olevan 5 osan
mukaisesti. Koulutus muodostuu luokkaopetuksesta, kiiytinnon koulutuksesta ja, jos siti
on saatavilla, tieto- ja viestintitekniikan vilineiden avulla tai korkeatasoisissa
simulaattoreissa annettavasta koulutuksesta. Jos kuljettaja siirtyy toisen yrityksen

palvelukseen, on jo suoritettu jatkokoulutus otettava huomioon.

Jatkokoulutuksen tarkoituksena on syventia ja kerrata tietdmystd joidenkin liitteessa I
olevassa 1 osassa tarkoitettujen oppiaineiden osalta. Siithen on kuuluttava useita oppiaineita
ja aina sisdllyttdvad vihintdén yksi tieturvallisuuteen liittyvd oppiaine. Koulutukseen
siséltyvissd oppiaineissa on otettava huomioon asiaankuuluvan lainsdiddinnon ja

tekniikan kehitys seki mahdollisuuksien mukaan kuljettajan erityiset koulutustarpeet.”
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4) Korvataan 9 artiklan ensimmadinen kohta seuraavasti:
”Tamin direktiivin 1 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen kuljettajien on hankittava timén
direktiivin 5 artiklassa tarkoitettu perustason ammattipitevyys siind jdsenvaltiossa, jossa on
heiddn vakinainen asuinpaikkansa, sellaisena kuin se maaritelldén direktiivin 2006/126/EY
12 artiklassa.”
5) Korvataan 10 artikla seuraavasti:
10 artikla
Unionin koodi
1.  Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on merkittiva perustason
ammattipatevyyden osoittavan CAP-todistuksen ja jatkokoulutuksen osoittavan
CAP-todistuksen perusteella sekd tdmén direktiivin 5 artiklan 2 ja 3 kohdan ja tdmén
direktiivin 8 artiklan sd&nndkset huomioon ottaen direktiivin 2006/126/EY liitteessa [
sdddetty yhdenmukaistettu unionin koodi 95 vastaavan ajokorttiluokan viereen
— ajokorttiin tai
— tdmaén direktiivin liitteessd II esitetyn mallin mukaisesti laadittuun kuljettajan
ammattipatevyyskorttiin.
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Jos I sen jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, jossa CAP-todistus mydnnettiin,
eivit voi merkiti unionin koodia ajokorttiin, niiden on myOnnettiava kuljettajalle

kuljettajan ammattipatevyyskortti.

Jasenvaltion myontdmai kuljettajan ammattipdtevyyskortti on tunnustettava
vastavuoroisesti. Toimivaltaisten viranomaisten on ammattipdtevyyskorttia

myonnettdessd tarkistettava ajokortin kelpoisuus asianomaisessa ajoneuvoluokassa.

I Edella 1 artiklan b alakohdassa tarkoitetun kuljettajan, joka kuljettaa maanteiden
tavaraliikenteessé kiytettdvid ajoneuvoja, on myds annettava todistaa, etti hinelld
on tassi direktiivissd sdddetty ammattipdtevyys ja koulutus, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1072/2009* sdddetyn kuljettajatodistuksen avulla
edellyttiien, ettd siind on unionin koodi 95. Tita direktiivid sovellettaessa
kuljettajatodistuksen myontdiviin jisenvaltion on merkittivi unionin koodi 95
kuljettajatodistuksen kohtaan ?Huomautuksia”, jos asianomainen kuljettaja on

tiyttinyt tissd direktiivissd sdddetyt ammattipditevyys- ja koulutusvaatimukset.
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3. Kuljettajatodistukset, joissa ei ole unionin koodia 95 ja jotka on mydnnetty ennen
«. PGiivéd ...kuuta ... [24 kuukautta timdin muutosdirektiivin voimaantulosta]
asetuksen (EY) N:o 1072/2009 5 artiklan ja erityisesti sen 7 kohdan mukaisesti
todisteeksi timdn direktiivin mukaisten koulutusvaatimusten noudattamisesta,
hyviksytidn todistuksena ammattipdtevyydesti niiden voimassaolon

pddttymispdiviiin asti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu
21 paivéni lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen
markkinoille paddsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 72).”

6) Lisdtddn artikla seuraavasti:
*10 a artikla
Valvontaverkosto

1.  Jisenvaltioiden on valvontatarkoituksia varten vaihdettava tietoja myonnetyistd tai
peruutetuista CAP-todistuksista. Tiiti varten jisenvaltioiden on yhteistyossd
komission kanssa kehitettivii sihkoinen verkosto tai pyrittivi laajentamaan
olemassa olevaa verkostoa ottaen huomioon kustannustehokkainta vaihtoehtoa

koskevan komission arvioinnin.
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2. Verkosto voi sisiltiid CAP-todistuksiin sisdltyviii tietoja seki CAP-todistuksia

7)

koskeviin hallintomenettelyihin liittyvid tietoja.

3. Jisenvaltioiden on varmistettava, etti henkilotietojen kiisittely suoritetaan

yksinomaan timdn direktiivin ja erityisesti tissd direktiivissd vahvistettujen
koulutusvaatimusten noudattamisen todentamiseksi Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksen (EU) 2016/679% mukaisesti.

4.  Piidsy verkostoon on suojattava. Jisenvaltiot voivat myéntiid pédsyn ainoastaan

timdn direktiivin tiytintoonpanosta ja noudattamisen valvonnasta vastaaville

toimivaltaisille viranomaisille.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27
pliiviind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkiloiden suojelusta
henkilitietojen kisittelyssd seki ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja
direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016, s. 1).”

Muutetaan liitteet I ja II timén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

I Muutetaan direktiivi 2006/126/EY seuraavasti:

1) Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
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a) muutetaan 4 kohta seuraavasti:

i) korvataan ¢ alakohdan kolmas luetelmakohta seuraavasti:
”Cl1- ja C1E-luokkien alaikédraja on 18 vuotta;”;

ii)  korvataan g alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:
”C- ja CE-luokkien alaikdraja on 21 vuotta;”;

iii) korvataan i alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:
”D1- ja D1E-luokkien alaikdraja on 21 vuotta;”;

iv)  korvataan k alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:
”D- ja DE-luokkien alaikdraja on 24 vuotta;”;
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b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

”7. Tamaén artiklan 4 kohdan g, 1 ja k alakohdassa sdddetyisté alaikdrajoista
poiketen C- ja CE-luokkien ajokortin myontdmisen alaikdraja on alaikiraja,
joka vaaditaan tapauksen mukaan CAP-todistuksen haltijoilta kyseisten
luokkien ajoneuvojen kuljettamiseen Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2003/59/EY" 5 artiklan 2 kohdan, D1-ja D1E- luokkien ajokortin 5
artiklan 3 kohdan a alakohdan i alakohdan ensimmaisen alakohdan, D- ja DE-
luokkien ajokortin 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan ensimmaisen

alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan b alakohdan mukaisesti.

Jos jasenvaltio sallii direktiivin 2003/59/EY 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan 1
alakohdan toisen alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan
toisen alakohdan mukaisesti ajamisen alueellaan tétd nuoremmille, ajokortti on
voimassa ainoastaan ajokortin myonténeen jasenvaltion alueella siihen asti,
kunnes ajokortin haltija on saavuttanut timéin kohdan ensimmaisessi
alakohdassa tarkoitetun asiaankuuluvan alaikérajan ja hinelld on CAP-

todistus.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15
pdivand heindkuuta 2003, maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen
tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason
ammattipatevyydesti ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY)
3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd
neuvoston direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta (EUVL L 226,
10.9.2003, s. 4).”
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2) Lisdtddn 6 artiklan 4 kohtaan alakohta seuraavasti:

”c) neuvoston direktiivin 96/53/EY* 2 artiklassa tarkoitettuja vaihtoehtoisella
polttoaineella toimivia ajoneuvoja, joiden suurin sallittu massa on enemmidin kuin
3 500 kg mutta enintiidn 4 250 kg, tavaroiden kuljettamiseen ilman perdivaunua,
jos kuljettajalle on myonnetty vihintdidin kaksi vuotta aiemmin B-luokan ajokortti,
silld edellytykselld, etti 3 500 kg:n ylittivd massa johtuu yksinomaan
kdyttovoimajirjestelmdn lisdpainosta suhteessa sellaisen mitoiltaan saman
ajoneuvon kdiyttovoimajirjestelmdidin, joka on varustettu tavanomaisella
kipindsytytteisellii tai puristussytytteiselli polttomoottorilla, ja etti kuorman

tilavuus ei kasva suhteessa samaan ajoneuvoon.

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivind heindkuuta 1996, tiettyjen
yhteisossd litkkuvien tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainviilisessii litkenteessii sallituista mitoista ja suurimmista
kansainviilisessi liikenteessd sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s.
59).”

3) Korvataan 15 artikla seuraavasti:
15 artikla
Keskindinen avunanto

1. Jdsenvaltioiden on avustettava toisiaan tdimédn direktiivin tdytdntoOonpanossa ja
vaihdettava myontdmidén, vaihtamiaan, korvaamiaan, uusimiaan tai peruuttamiaan
ajokortteja koskevat tiedot. Niiden on kaytettdva tatd varten perustettua EU:n

ajokorttiverkostoa sitten, kun se on toiminnassa.
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2. Verkostoa voidaan kiyttia myds tietojenvaihtoon unionin lainsdddinndssd

sdddettyji valvontatarkoituksia varten.

3. Jiisenvaltioiden on varmistettava, ettd tissd direktiivissii tarkoitettu henkilotietojen
kdsittely suoritetaan yksinomaan timdin direktiivin seki Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivien 2003/59/EY ja (EU) 2015/413* tiytintoonpanemiseksi.
Tédmdin direktiivin puitteissa suoritettava henkilotietojen kdisittely on toteutettava
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EU) 2016/679%** ja (EY) N:o
45/2001*** mukaisesti.

4.  Pdisy verkostoon on suojattava. Jisenvaltiot voivat myontdd pddsyn ainoastaan
tamdin direktiivin sekd direktiivien 2003/59/EY ja (EU) 2015/413
tiytintoonpanosta ja noudattamisen valvonnasta vastaaville toimivaltaisille

viranomaisille.

*  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/413, annettu 11
péivind maaliskuuta 2015, liikenneturvallisuuteen liittyvidi

liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittiviin tietojenvaihdon helpottamisesta

(EUVL L 68, 13.3.2015, 5. 9);

**  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27
péivind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkiloiden suojelusta
henkilotietojen kdsittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja
direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016, s. 1);

***  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 45/2001, annettu 18

pliiviind joulukuuta 2000, yksiloiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja
elinten suorittamassa henkilotietojen kdisittelyssd ja niiiden tietojen vapaasta

liikkuvuudesta (EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1).”
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3 artikla

Jasenvaltioiden on saatettava timén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset
ja hallinnolliset médrdykset voimaan viimeistdan ... pdivénd ...kuuta ... [ 24 kuukauden
kuluttua timédn muutosdirektiivin voimaantulosta], lukuun ottamatta timdn direktiivin 1
artiklan 6 kohdan noudattamisen edellyttimidi lakeja, asetuksia ja hallinnollisia
mddirdyksid, jotka on saatettava voimaan viimeistdidn ... pdivind ...kuuta ... [36
kuukauden kuluttua timdn muutosdirektiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymiittii

ilmoitettava tisti komissiolle.

Naéissé jasenvaltioiden antamissa sddddksissd on viitattava tahin direktiiviin tai nithin on
liitettava tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jédsenvaltioiden on sdddettiivi

siitd, miten viittaukset tehdddn.

Jasenvaltioiden on toimitettava téssd direktiivissd sdénnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.
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4 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivana sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
5 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty ...ssa/ssé ... pdivdnd ... kuuta ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE
Muutetaan direktiivin 2003/59/EY liitteet seuraavasti:
1) Muutetaan liite I seuraavasti:
a)  muutetaan | jakso seuraavasti:
i)  korvataan toinen kohta seuraavasti:

” Ammattipatevyyden vahimmaistason on oltava rinnastettavissa vahintdén 23
pdivdnd huhtikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
suosituksen* liitteessd II sdddetyn eurooppalaisen tutkintojen viitekehyksen

tasoon 2.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston suositus, annettu 23 pdivani
huhtikuuta 2008, eurooppalaisen tutkintojen viitekehyksen
perustamisesta elinikdisen oppimisen edistdmiseksi (2008/C 111/01)

(EUVL C 111, 6.5.2008, s. 1).”;
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ii)

korvataan 1.2 kohta seuraavasti:

”1.2 tavoite: tuntea hallintalaitteiden tekniset ominaisuudet ja toiminta

ajoneuvon hallitsemiseksi, kulumisen minimoimiseksi ja

toimintahairididen ennaltachkiisemiseksi

jarrujen ja hidastinten kéyttorajoitukset, jarrujen ja hidastimen
yhteiskdyttd, nopeuden ja vaihteiston vélityssuhteen yhteyden
parantaminen, ajoneuvon inertian hyddyntdminen, hidastus- ja
jarrutuskeinojen kayttd alamiessd, toimenpiteet toimintahéirididen
varalle, elektronisten ja mekaanisten laitteiden kuten
ajonvakautusjirjestelmien (ESC), kehittyneiden hitdjarrutusjarjestelmien
(AEBS), lukkiutumattomien jarrujirjestelmien (ABS),
luistonestojérjestelmien (TCS) ja ajoneuvoissa olevien
seurantajérjestelmien (IVMS) sekd muiden kdyttoon hyvéksyttyjen

kuljettajan apulaitteiden tai automaatiolaitteiden kaytto,”;
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1ii) I korvataan 1.3 kohtal seuraavasti:
”1.3 tavoite: osata optimoida polttoaineen kulutus

polttoaineen kulutuksen optimointi soveltamalla kohtien 1.1 ja 1.2
taitotietoa, liikkennevirtojen ennakoinnin, muihin ajoneuvoihin pidettdvin
asianmukaisen etdisyyden ja ajoneuvon liikemééran, vakionopeuden,
pehmeén ajotyylin ja asianmukaisen rengaspaineen merkitys sekd
dlykkdiden liikennejiirjestelmien tuntemus, jotta voidaan tehostaa

ajamista ja parantaa reittien suunnittelua,”;

iv)  lisdtddn kohta ennen otsikkoa ”Ajokortit C, C + E, C1 ja C1 + E” seuraavasti:
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”1.3a tavoite: osata ennakoida ja arvioida liikenteen riskejd ja mukautua

niithin

olla tietoinen erilaisista tie-, litkenne- ja sddolosuhteista ja mukautua
niihin, ennakoida tulevia tapahtumia, ymmdrtéd, miten matka
valmistellaan ja suunnitellaan epdtavallisissa sddolosuhteissa, olla
perehtynyt niihin liittyvien turvalaitteiden kdyttoon ja ymmdirtid,
milloin matkaa on lykiittivd tai se on peruutettava ddrimmdisten
sddolosuhteiden vuoksi, mukautua liikenteen riskeihin, mukaan lukien
vaarallinen ajotapa tai huomion herpaantuminen ajaessa (esimerkiksi
elektronisten laitteiden kdyton, syomisen tai juomisen jne. takia),
tunnistaa vaaralliset tilanteet ja mukautua niihin sekd osata hallita niisti
aiheutuvaa stressid, erityisesti ajoneuvojen koon ja painon sekd vaaralle
alttiiden tienkéyttdjien, kuten jalankulkijoiden, pydriilijoiden ja

kaksipydrdisten moottoriajoneuvojen, osalta,

tunnistaa mahdollisia vaaratilanteita ja asianmukaisesti tulkita, kuinka
tallaiset mahdolliset vaaratilanteet voivat muuttua tilanteiksi, joissa
tormdysta ei endd voida estdd, seki valita ja toteuttaa toimia
turvaetiisyyksien nostamiseksi tasolle, jolla tormdys on vield mahdollista

estdd tdllaisen mahdollisen vaaratilanteen syntyessd,”;
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v)  korvataan 1.4 kohta seuraavasti:

”1.4 tavoite: osata kuormata ajoneuvo turvallisuussddntdjen ja ajoneuvon

tarkoituksenmukaisen kayton mukaisesti

ajoneuvoihin litkkeessd vaikuttavat voimat, vaihteiston vélityssuhteiden
kayttd ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin mukaan, automaattivaihteiston
kdyttd, ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén hyotykuorman
madrittiminen, hyotytilavuuden méérittdminen, kuormituksen
jakautuminen, akselin ylikuormituksen seuraukset, ajoneuvon vakaus ja

painopiste, pakkausten ja kuormalavojen tyypit,

tarkeimmat lukitusta edellyttiavit tavaraluokat, kiilaus- ja
lukitusmenetelmat, lukitushihnojen kdytto, lukituslaitteiden tarkistus,

kisittelylaitteiden kayttd, suojapeitteiden asettaminen ja poistaminen,”;

vi) korvataan 1.5 kohta seuraavasti:
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”1.5 tavoite: pystyd huolehtimaan matkustajien turvallisuudesta ja

mukavuudesta

pitkittdisten ja poikittaisten liikkeiden hallinta, tienkdyton jakaminen,
sijainti ajoradalla, pehmed jarrutus, akselinylityksen hallinta,
erityisinfrastruktuurien kaytto (julkiset alueet, erikoiskaistat), turvallisen
ajamisen ja kuljettajan muiden tehtévien vélisten ristiriitojen
ratkaiseminen, vuorovaikutus matkustajien kanssa, tiettyjen
matkustajaryhmien (vammaiset henkil6t, lapset) kuljettamiseen liittyvét

erityispiirteet,”;
vii) korvataan 1.6 kohta seuraavasti:

”1.6 tavoite: osata kuormata ajoneuvo turvallisuussdéntdjen ja ajoneuvon

tarkoituksenmukaisen kdyton mukaisesti

ajoneuvoihin litkkeessd vaikuttavat voimat, vaihteiston vélityssuhteiden
kdyttd ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin mukaan, automaattivaihteiston
kayttd, ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin hydtykuorman
méadrittiminen, kuormituksen jakautuminen, akselin ylikuormituksen

seuraukset, ajoneuvon vakaus ja painopiste,”;
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viii) korvataan 2.1 kohtal seuraavasti:

?2.1 tavoite: tuntea tieliikenteen sosiaalinen ympdiristo ja siti koskeva

sdannosto

kuljetusalan enimmdistydajat, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 561/2006* ja (EU) N:o 165/2014** periaatteet,
soveltaminen ja seuraukset, seuraamukset ajopiirturin kdyttamatta
jattdmisestd, virheellisestd kadytosta tai vddrentdmisestd, tielitkenteen
sosiaalisen ympdriston tunteminen, kuljettajan oikeudet ja velvollisuudet

perustason ammattipitevyyden ja jatkokoulutuksen osalta,

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006,
annettu 15 paivand maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta
sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta

(EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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**  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014,
annettu 4 pdivand helmikuuta 2014, tieliikenteessd kéytettivista
ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seké ticliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006
muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).”;

ix) korvataan 2.2 kohta seuraavasti:
72.2 tavoite: tuntea tavaraliikennettd koskeva sadnnosto

kuljetusluvat, ajoneuvossa mukana kuljetettavat asiakirjat, tiettyjen
teiden kiyttod koskevat kiellot, tienkdyttomaksut, tavaraliikennettd
koskevien vakiosopimusten velvoitteet, kuljetussopimukseen kuuluvien
asiakirjojen laadinta, kansainviliset kuljetusluvat, tavaran
kansainvélisessa tiekuljetuksessa kaytettavistd rahtisopimuksesta tehdyn
yleissopimuksen (CMR-sopimuksen) mukaiset velvoitteet,
kansainvélisen rahtikirjan laadinta, rajanylitys, huolitsijat, tavaroiden

mukana olevat erityisasiakirjat,”;
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X)

xi)

I korvataan 3.7 kohtal seuraavasti:

”3.7 tavoite: tuntea maanteiden tavaraliikenteen taloudellinen ympiiristo ja

markkinajiirjestelmdi

maanteiden tavaraliikenne suhteessa muihin kuljetusmuotoihin (kilpailu,
rahtaajat), maanteiden tavaraliikenteen eri toimintamuodot (muiden
lukuun ja omaan lukuun tehtivét kuljetukset, kuljetuksiin liittyvat
toiminnot), kuljetusyritysten paityyppien ja kuljetuksiin liittyvien
toimintojen organisointi, erityiskuljetusmuodot (séiliokuljetukset,
kylmikuljetukset, vaarallisten aineiden kuljetukset, eldinkuljetukset jne.),
alan muutokset (palvelujen monipuolistaminen, rautatie-

maantiekuljetukset, alihankinnat jne.),”;

I korvataan 3.8 kohtal seuraavasti:
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”3.8 tavoite: tuntea maanteiden henkililiikenteen taloudellinen ympiristo ja

markkinajiirjestelmdi

maanteiden henkil6liikenne suhteessa muihin kuljetusmuotoihin
(raideliikenne, yksityisautot), maanteiden henkil6liikenteen eri
toimintamuodot, vammaisuuteen liittyva tietoisuus, maan rajojen
ylittiminen (kansainvilinen liikenne), maanteiden

henkil6liikenneyritysten péétyyppien organisointi.”;
b)  muutetaan 2 jakso seuraavasti:
i)  korvataan kohta 2.1 seuraavasti:
”2.1 Opetukseen osallistumisen ja kokeen suorittamisen kasittdva vaihtoehto

Perustason ammattipatevyyteen liittyvddn koulutukseen on siséllyttava
opetusta kaikissa 1 jaksossa luetelluissa oppiaineissa. Tdmén perustason

ammattipatevyyteen liittyvan koulutuksen keston on oltava 280 tuntia.
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Kunkin kuljettajan on saatava véhintddn 20 tuntia henkilokohtaista ajo-
opetusta asianomaisen luokan ajoneuvolla, joka tdyttdd véhintdan

direktiivissd 2006/126/EY vahvistetut koeajoneuvojen vaatimukset.

Edelld tarkoitetussa henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan
ammattiin pyrkivin seurassa on oltava opettaja, joka on hyviksytyn
koulutuskeskuksen palveluksessa. Kukin kuljettajan ammattiin pyrkiva
voi saada henkilokohtaista ajo-opetusta enintddn 8 tuntia edelld
mainituista 20 tunnista erityiselld testialueella tai korkeatasoisessa
simulaattorissa, jotta voidaan arvioida edistymista
turvallisuusmaérayksiin perustuvassa jarkevdssa ajokéyttdytymisessa,
erityisesti ajoneuvon hallintaa kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla
vaihtelevissa ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja pimeddn aikaan sekd

kykya optimoida polttoaineen kulutusta.
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Jasenvaltiot voivat sallia, ettd hyviksytty koulutuskeskus antaa osan
koulutuksesta tieto- ja viestintdtekniikan vilineiden avulla, kuten verkko-
opetuksena, varmistaen samalla, ettd koulutuksen korkea laatu ja
tehokkuus sdilytetdiiiin ja ettd valitaan oppiaineet, joissa tieto- ja
viestintiitekniikan vilineiti voidaan kiyttiii tehokkaimmin.
Jisenvaltioiden on erityisesti edellytettivi luotettavaa kiiyttiijin
tunnistusta ja asianmukaisia valvontakeinoja. Jisenvaltiot voivat lukea
muussa unionin lainsdddédnndssa vaadittua erityiskoulutusta osaksi
koulutusta. Tahén siséltyvdt muun muassa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2008/68/EY* edellytetty vaarallisten aineiden
kuljetusta koskeva koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:o 181/2011** edellytetty vammaisuuteen liittyvia
tietoisuutta lisddva koulutus ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o

1/2005*** edellytetty eldinkuljetuksia koskeva koulutus.

Perustason ammattipatevyyteen liittyvén koulutuksen keston on
5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta oltava 70 tuntia,

joista 5 tuntia on henkilokohtaista ajo-opetusta.
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Tédmain koulutuksen jdlkeen jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset

teettdvat tai niiden nimedma yksikko teettdd kuljettajalla kirjallisen tai

suullisen kokeen. Kokeen on siséllettdvd vihintddn yksi kysymys 1

jaksossa esitetyn oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohti.

3k

Aok ok

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu

24 péivani syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden

sisimaankuljetuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 181/2011,
annettu 16 pdiviand helmikuuta 2011, matkustajien oikeuksista
linja-autoliikenteessé sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004
muuttamisesta (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 1).

Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, annettu 22 pdivana joulukuuta
2004, eldinten suojelusta kuljetuksen ja sithen liittyvien
toimenpiteiden aikana seké direktiivien 64/432/ETY ja 93/119/EY
ja asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta (EUVL L 3,
5.1.2005, s. 1).”;
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ii)  korvataan 2.2 kohdassa olevan b alakohdan toinen alakohta seuraavasti:

”Kéytannon kokeessa kaytettdvin ajoneuvon on tiytettdvd vahintdan

direktiivissd 2006/126/EY sdadetyt koeajoneuvojen vaatimukset.”;
korvataan 3 ja 4 jakso seuraavasti:

3 jakso: 3 artiklan 2 kohdassa sdddetty nopeutettu perustason

ammattipatevyyskoulutus

Nopeutettuun perustason ammattipatevyyskoulutukseen on siséllyttdva opetusta

kaikissa 1 jaksossa luetelluissa oppiaineissa. Sen keston on oltava 140 tuntia.

Kunkin kuljettajan ammattiin pyrkivén on saatava véhintdan 10 tuntia
henkilokohtaista ajo-opetusta asianomaisen luokan ajoneuvolla, joka tayttaa

vihintddn direktiivissd 2006/126/EY sédddetyt koeajoneuvojen vaatimukset.
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Edella tarkoitetussa henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan ammattiin
pyrkivin seurassa on oltava opettaja, joka on hyvéksytyn koulutuskeskuksen
palveluksessa. Kukin kuljettajan ammattiin pyrkiva voi saada henkilokohtaista ajo-
opetusta enintdéin neljd tuntia edelld mainituista 10 tunnista erityiselld testialueella tai
korkeatasoisessa simulaattorissa, jotta voidaan arvioida edistymisti
turvallisuusmadrdyksiin perustuvassa jarkevéssd ajokdyttdytymisessd, erityisesti
ajoneuvon hallintaa eri tieolosuhteissa ja sitd, miten kyseiset olosuhteet vaihtelevat
eri ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja pimeédén aikaan seké kykyé optimoida

polttoaineen kulutusta.

Edelld 2.1 kohdan neljannen alakohdan sddnnoksid sovelletaan myos nopeutettuun

perustason ammattipdtevyyskoulutukseen.

Nopeutetun perustason ammattipitevyyskoulutuksen keston on 5 artiklan 5 kohdassa
tarkoitettujen kuljettajien osalta oltava 35 tuntia, joista 2,5 tuntia on henkilokohtaista

ajo-opetusta.

Tadmén koulutuksen jilkeen jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset teettdvét tai
niiden nimeama yksikko teettdd kuljettajalla kirjallisen tai suullisen kokeen. Kokeen
on sisdllettdva vihintdan yksi kysymys 1 jaksossa esitetyn oppiaineluettelon jokaista

tavoitetta kohti.

4 jakso: 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdidetty pakollinen jatkokoulutus
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Hyviaksytty koulutuskeskus jérjestdd pakolliset jatkokoulutuskurssit.
Jatkokoulutuksen keston on oltava 35 tuntia joka viides vuosi, ja se jarjestetddn
jaksoissa, joiden kesto on vdhintdédn 7 tuntia ja jotka voidaan jakaa kahdelle
periikkdiselle pdiviille. Verkko-opetusta kiiytettiiessd hyviksytyn
koulutuskeskuksen on varmistettava, etti koulutuksen asianmukainen laatu
sdilytetiiin, mukaan lukien valitsemalla oppiaineet, joissa tieto- ja
viestintiitekniikan vilineiti voidaan kiyttiii tehokkaimmin. Jéisenvaltioiden on
erityisesti edellytettivi luotettavaa kdyttdjin tunnistusta ja asianmukaisia
valvontakeinoja. Verkko-opetuksen kesto voi olla enintiidn 12 tuntia. Vihintdan
yhteen koulutuskurssin jaksoista on kuuluttava liikenneturvallisuuteen liittyva
oppiaine. Koulutuksen sisédlldssé on otettava huomioon kuljettajan harjoittamaan
kuljetustoimintaan liittyvét erityistarpeet ja asiaankuuluvan lainsdddénnén ja
tekniikan kehitys sekd mahdollisuuksien mukaan kuljettajan erityiset
koulutustarpeet. Mainittuun 35 tunnin kestoon olisi kuuluttava useita eri
oppiaineita, myds kertauskoulutusta, jos ilmenee, etti kuljettaja tarvitsee erityisti

tukiopetusta.
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Jisenvaltiot voivat harkita suoritetun, muussa unionin lainsdddianndssi vaaditun
erityiskoulutuksen lukemista enintiin yhdeksi vaadituista 7 tunnin jaksoista. Tdhin
sisdltyvit muun muassa direktiivissd 2008/68/EY vaadittu vaarallisten aineiden
kuljetusta koskeva koulutus, asetuksessa (EY) N:o 1/2005 vaadittu eldinkuljetuksia
koskeva koulutus ja henkil6liikenteessé asetuksessa (EU) N:o 181/2011 vaadittu
vammaisuuteen liittyvaa tietoisuutta lisddva koulutus. Jasenvaltiot voivat kuitenkin
pddittid, ettd direktiivissi 2008/68/EY vaadittu, vaarallisten aineiden kuljetusta
koskeva suoritettu erityiskoulutus luetaan kahdeksi vaadituista 7 tunnin jaksoista,
edellyttiien, ettii timd on ainoa jatkokoulutuksessa huomioon otettava muu

koulutus.”
2) Muutetaan liite II seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:

"KULJETTAJAN AMMATTIPATEVYYSKORTTIA VARTEN VAHVISTETTUA
EUROOPAN UNIONIN MALLIA KOSKEVAT SAANNOKSET”;
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b)  muutetaan 2 jakso seuraavasti:

i)

Kuljettajan ammattipatevyyskortin etupuolen osalta

korvataan d alakohdan 9 alakohta seuraavasti:

”9. ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tdyttdd perustason

ammattipatevyytti ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset;”;
korvataan e alakohdan ensimmainen virke seuraavasti:

“merkintd *Euroopan unionin malli’ painettuna kortin myontivan
jasenvaltion kielelld tai kielilld ja merkintd kuljettajan
ammattipatevyyskortti’ muilla Euroopan unionin virallisilla kielilla

siniselld painettuna muodostavat kortin taustan:”;

korvataan kuljettajan ammattipiitevyyskortin kiidntopuolen osalta a

alakohdan 9 ja 10 alakohta seuraavasti:

’79.

10.

ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tiyttda perustason

ammattipatevyyttd ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset;

direktiivin 2006/126/EY liitteessd I sdddetty yhdenmukaistettu unionin
koodi 95;”;
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¢)  muutetaan 4 jakso seuraavasti:
i) korvataan otsikko seuraavasti:
"KULJETTAJAN AMMATTIPATEVYYSKORTTIA VARTEN
VAHVISTETTU EUROOPAN UNIONIN MALLI’;
ii)  korvataan mallin kiidntopuolella numerokohdassa 10 oleva teksti ”Yhteison
koodi” tekstilli ’Unionin koodi”;
d)  lisdtidn jakso seuraavasti:
5. Siirtymdsddnnokset
Kuljettajan ammattipditevyyskortit, jotka on myonnetty ennen ... piiiviid
«.kuuta ... [24 kuukautta timdin muutosdirektiivin voimaantulon jilkeen],
ovat voimassa niiden pddittymispdividn asti.”
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3) Lisdtddn liite seuraavasti:

YLiite 11l — Vastaavuustaulukko viittauksista tiettyihin ajokorttiluokkiin

Viittaus téissid direktiivissii Viittaus direktiivissii

2006/126/EY

C+E CE

Cl+E CIE

D+E DE

DI+E DIE

»
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