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- Resultatet af Europa-Parlamentets fgrstebehandling
(den 12.-15. marts 2018 i Strasbourg)

I. INDLEDNING

I overensstemmelse med artikel 294 1 TEUF og den falles erklaering om den praktiske
gennemforelse af den falles beslutningsprocedure! har der varet en rakke uformelle kontakter
mellem Radet, Europa-Parlamentet og Kommissionen med henblik pa at opna enighed om denne

sag ved forstebehandlingen og séledes undga andenbehandling og forligsprocedure.

Pa den baggrund fremsatte ordfereren Peter LUNDGREN (EFDD, SE) pa vegne af Transport- og
Turismeudvalget et enkelt kompromisendringsforslag (&ndringsforslag 41) til direktivforslaget.

Der var opnéet enighed om dette endringsforslag under ovennavnte uformelle kontakter.

! EUT C 145 af 30.6.2007, s. 5.
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II. AFSTEMNING

Ved afstemningen den 13. marts 2018 vedtog plenarforsamlingen kompromisandringsforslaget
(eendringsforslag 41) til forslaget til direktiv. Det siledes @ndrede kommissionsforslag udger
Parlamentets forstebehandlingsholdning, som er indeholdt i dets lovgivningsmassige beslutning, jf.

bilaget til denne note?.

Parlamentets holdning svarer til, hvad institutionerne tidligere var blevet enige om. Réadet skulle

saledes kunne godkende Parlamentets holdning.

Retsakten vil derefter blive vedtaget med den ordlyd, der svarer til Parlamentets holdning.

Den udgave af Parlamentets holdning, der findes i den lovgivningsmassige beslutning, er
forsynet med angivelse af de &ndringer, der er foretaget 1 Kommissionens forslag. Tilfejelser
til Kommissionens tekst er fremhavet med fed skrift og kursiv. Udgaet tekst er angivet med "

IU

7087/18 st/NJ/ipj 2
DRI DA




BILAG
(13.03.2018)

Grundlzeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse
koretgjer og kerekort ***I

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 13. marts 2018 om forslag til Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv om 2endring af direktiv 2003/59/EF om grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse keretgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og direktiv 2006/126/EF om kerekort
(COM(2017)0047 — C8-0025/2017 — 2017/0015(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rddet (COM(2017)0047),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméide, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet
(C8-0025/2017),

- der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

— der henviser til udtalelse af 31. maj 20173 fra Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg,

— efter horing af Regionsudvalget,

— der henviser til, at det kompetente udvalg har godkendt den forelebige aftale i henhold til
forretningsordenens artikel 69f, stk. 4, og at Radets repreesentant ved skrivelse af 20.
december 2017 forpligtede sig til at godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. artikel 294,
stk. 4, 1 traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

— der henviser til forretningsordenens artikel 59,
— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A8-0321/2017),
1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen erstatter, i vasentlig grad endrer eller
agter 1 vaesentlig grad at @ndre sit forslag;

3.  pélaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.

w

EUT C 288 af 31.8.2017, s. 115.
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P8_TC1-COD(2017)0015

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved ferstebehandlingen den 13. marts 2018 med

henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2018/... om @ndring

af direktiv 2003/59/EF om grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for

forere af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og

direktiv 2006/126/EF om kerekort

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure’, og

4 EUT C 288 af 31.8.1.2017, s. 115.
Europa-Parlamentets holdning af 13.3.2018.
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ud fra felgende betragtninger:

(1

2

)

I sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen ”En kereplan for et felles europzisk
transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem”
fastsetter Kommissionen en "nul-vision", som betyder, at Unionen skal indtage en

holdning efter hvilken, der er nar nul dedsulykker i trafikken 1 2050.

Kommissionen foreslog i sin meddelelse om politiske retningslinjer for trafiksikkerheden
for 2011-2020 med titlen ”Pa vej mod et europeisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020” yderligere et mal om at halvere det
samlede antal trafikofre 1 Unionen 1 2020 startende fra 2010. Med henblik pa at néd dette
mal fastlagde Kommissionen syv strategiske mal, herunder forbedret uddannelse og

skoling af trafikanterne og beskyttelse af sirbare trafikanter.

Det Europceeiske Rad fastsatte pa sit mode den 23.-24. oktober 2014 et bindende mdil for
den EU-interne reduktion af drivhusgasemissioner pa mindst 40 % i forhold til 1990
senest i 2030. Dette mdl for reduktion af emissioner vil bidrage til at opfylde de
langsigtede mal i Parisaftalen, og alle okonomiske sektorer bor bidrage til at opna

denne.

I transportsektoren er der behov for en omfattende tilgang til fremme af
emissionsreduktioner og energieffektivitet. Der bor gores fremskridt i retning af
lavemissionsmobilitet, bl.a. gennem forskning og gennem indforelse af allerede
tilgcengelige teknologiske fremskridt. Det er nodvendigt, at chaufforer er tilstreekkeligt

uddannet til at kore pd den mest effektive mdde.
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“4)

)

Efter at have evalueret gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF¢ identificerede Kommissionen en raekke mangler. De vigtigste identificerede
mangler var vanskeligheder med og retsusikkerhed vedrerende fortolkningen af
undtagelserne; indholdet af uddannelsen blev vurderet til kun at veere delvist relevant for
chaufferernes behov. Chauffererne havde vanskeligt ved at opnd gensidig anerkendelse af
fuldfert eller delvist fuldfert uddannelse gennemfort i en anden medlemsstat. Og der var
uoverensstemmelse mellem aldersgranserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2003/59/EF og 2006/126/EF’.

For at oge retssikkerheden 1 direktiv 2003/59/EF ber alle henvisninger til ophavede eller

erstattede EU-retsakter fjernes eller @ndres.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretojer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv
76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort
(EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18).
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(6)

(7)

For at give sikkerhed og sammenh@ng med andre EU-retsakter ber der foretages en raekke
@ndringer til undtagelserne i direktiv 2003/59/EF under hensyntagen til de tilsvarende
undtagelser i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) 561/2006°. Nogle af disse
undtagelser vedrorer situationer, hvor korsel ikke er chaufforens hovedaktivitet, og hvor
det ville veere en uforholdsmeessig stor byrde for chaufforerne at kreeve, at de opfylder
kravene i direktiv 2003/59/EF. Generelt anses korsel ikke for at veere chaufforens

hovedaktivitet, hvis den udgor mindre end 30 % af den manedlige arbejdstid.

Hvis korslen kun forekommer sjeeldent, finder sted i landdistrikter og udfores af
chaufforer, som foretager leverancer til deres egen virksomhed, bor der gcelde
undtagelser, forudsat at feerdselssikkerheden fortsat sikres. Pa grund af de forskellige
betingelser i landdistrikterne i Unionen med hensyn til geografi, klima og
befolkningsteethed bor medlemsstaterne have skonsbefojelser til at bestemme, om en
sdadan korsel kan betragtes som lejlighedsvis, og om en sddan fritagelse har indvirkning
pd trafiksikkerheden, f.eks. pd grundlag af vejtypen, trafikmeengden eller

tilstedevcerelsen af blode trafikanter.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om &ndring af
Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt opheavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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(%)

9

(10)

Da de afstande, som personer, der arbejder inden for landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-,
opdreets- og fiskerivirksomheder, der er undtaget fra dette direktiv, er nodt til at deekke i
lobet af deres arbejdsdag, kan variere inden for Unionen, bar det overlades til
medlemsstaterne i deres nationale lovgivning at fastscette de maksimalt tilladte

koreafstande beregnet fra basen for den virksomhed, som undtagelserne gcelder for.

Chaufforer, som er blevet undtaget fra det grundleeggende kvalifikationskrav, bor, pd
trods af at de er omfattet af denne undtagelse, ikke desto mindre veere forpligtet til at
gennemgd efteruddannelse for at sikre, at de kundskaber, som er veesentlige for deres

arbejde, ajourfores.

Medlemsstaterne bor i samarbejde med Kommissionen elektronisk udveksle oplysninger
om kvalifikationsbeviser. De bor udvikle den nodvendige elektroniske platform under
hensyntagen til en cost-benefit-analyse fra Kommissionen, herunder muligheden for at
udvide EU's karekortnetveerk, der er oprettet i henhold til direktiv 2006/126/EF. Blandt
andre fordele vil dette gore det muligt for medlemsstaterne at fi let adgang til
oplysninger om afsluttet uddannelse, som ikke er dokumenteret pad forerens korekort.
Det er vigtigt, at medlemsstaterne og Kommissionen bestreeber sig pd at videreudvikle

denne funktion med henblik pd realtidsadgang under vejkontroller.
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(In

(12)

Under hensyntagen til udviklingen inden for uddannelse og undervisning samt for at
forbedre det bidrag, som direktiv 2003/59/EF yder til trafiksikkerheden og relevansen af
uddannelse af chaufferer, bar emner vedrerende trafiksikkerhed styrkes i
uddannelseskurserne, sdisom genkendelse af farer, beskyttelse af sarbare trafikanter,
navnlig fodgengere, cyklister og personer med nedsat mobilitet, brendstofeffektiv korsel,
korsel i ekstreme vejrforhold og udforelse af scertransporter. I denne forbindelse bor
kurserne ogsd vedrore intelligente transportsystemer, og de bor udvikle sig med henblik

pd at holde trit med den teknologiske udvikling.

Medlemsstaterne ber have en klar mulighed for at forbedre og modernisere deres
uddannelsespraksis ved hjelp af verktejer inden for informations- og
kommunikationsteknologi (IKT), sdsom e-laering og kombineret lering, for en del af
uddannelsen, samtidig med at uddannelsens kvalitet sikres. I forbindelse med forbedringen
og moderniseringen af uddannelsespraksis inden for IKT er det vigtigt at tage hensyn til,
at nogle specifikke emner kreever praktisk uddannelse og ikke kan hdndteres effektivt
med disse leeringsveerktajer, som f.eks. montering af snekceder eller sikring af lasten
eller andre elementer, hvor den praktiske side er vigtig. Den praktiske uddannelse kan,
men skal ikke nodvendigvis besta af korsel. En betydelig del af den uddannelse, der

kreeves i henhold til dette direktiv, bor gennemfores pa et godkendt uddannelsescenter.
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(13)

(14)

(15)

For at sikre sammenhang mellem de forskellige former for uddannelse, der kreves i
henhold til EU-retten, bor medlemsstaterne have mulighed for at kombinere forskellige
typer af relevant uddannelse; f.eks. bor det veere muligt for dem at kombinere uddannelse 1
transport af farligt gods, i handicapbevidstgerelse eller dyretransport med den uddannelse,

som fremgar af direktiv 2003/59/EF.

For at forebygge at forskellig praksis i medlemsstaterne vanskeliggor gensidig
anerkendelse og begranser forernes ret til at gennemga efteruddannelse 1 den medlemsstat,
hvor de arbejder, ber medlemsstaternes myndigheder, hvis gennemfort uddannelse ikke
kan angives pd korekortet, forpligtes til at udstede chaufforuddannelsesbeviset i den i
standardmodellerne foreskrevne form, som sikrer gensidig anerkendelse for alle

chaufferer, som opfylder kravene i direktiv 2003/59/EF.

Anvendelsen af forerattester for chaufforer fra tredjelande som dokumentation for
overholdelse af uddannelseskravene kan udgore en hindring for chaufforerne, hvis
transportvirksomhederne returnerer attesten til de udstedende myndigheder, navnlig
hvis de pageeldende chaufforer onsker at tage arbejde i en anden medlemsstat. For at
undgd situationer, hvor chaufforer under sidanne omsteendigheder er nodt til at gentage
deres uddannelse, ndr de tager nyt arbejde, bor medlemsstaterne tilskyndes til at

samarbejde og udveksle oplysninger om chaufforers kvalifikationer.
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(16)

(17)

For at sikre en gnidningsfri overgang bor gyldige forerattester og gyldige
chaufforuddannelsesbeviser, der er udstedt i overensstemmelse med de regler, der finder
anvendelse for anvendelsen af de ved dette direktiv cendrede bestemmelser, anerkendes i
perioden indtil deres udlobsdato. Disse cendringer gor ikke den gennemgdede
uddannelse eller de korekort, der er udstedt til bekreeftelse heraf, ugyldige for

anvendelsen af de pageeldende cendringer.

For at sikre retssikkerhed og harmonisere aldersgranserne for de formal, som fremgar af
direktiv 2003/59/EF, ber direktiv 2003/59/EF indeholde en klar undtagelse, hvoraf det
fremgér, at kerekort kan udstedes ved den aldersgrense, som fremgar af direktiv
2003/59/EF. Denne preecisering vedrorer den generelle aldersgreense for visse
koretajskategoriers chaufforer, der er i besiddelse af et kvalifikationsbevis, og cendrer
ikke de eksisterende muligheder for at nedscette eller fastscette undtagelser fra disse

aldersgreensekrav.
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(18)

(19)

Andringerne af direktiv 2006/126/EF bor begreenses til cendringer, der er knyttet direkte
til revisionen af direktiv 2003/59/EF og til at fremme anvendelsen af koretajer, der
bruger alternative breendstoffer. En grundigere analyse af gennemforelsen og
anvendelsen af direktiv 2006/126/EF, herunder en afgreensning mellem visse kategorier
af koretojer, forekommer onskelig og bor indgd i den kommende revision af direktiv

2006/126/EF.

For at bidrage til reduktionen af drivhusgasemissioner og forbedringen af luftkvaliteten
ved at fremme anvendelsen af koretajer, der bruger alternative breendstoffer, bor
medlemsstaterne have mulighed for pd deres omrader at tillade, at indehavere af et
kategori B-karekort har ret til at fore visse typer af koretajer, der bruger alternative
breendstoffer, hvor disses tilladte totalmasse overstiger 3 500 kg, men ikke overstiger

4 250 kg. Denne mulighed for at overskride 3 500 kg bor veere betinget af, at den
yderligere tilladte masse udelukkende skyldes den storre masse, der folger af de
alternative fremdriftssystemer, og bor veere underlagt de begreensninger og betingelser,

som skal forhindre en negativ indvirkning pa trafiksikkerheden.
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(20)

@2y

Malet med dette direktiv, nemlig at forbedre EU-standarderne for grundleeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretojer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pa grund af den graenseoverskridende karakter af vejtransport
og de emner, som dette direktiv skal tage hand om, bedre nis pd EU-plan; Unionen kan
derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 1
traktaten om Den Europeiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet,
jf. nzvnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na dette

mal.

Direktiv 2003/59/EF og 2006/126/EF ber derfor @ndres 1 overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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Artikel 1

I direktiv 2003/59/EF foretages folgende @ndringer:

1) Artikel 1 affattes sdledes:
”Artikel 1
Anvendelsesomrade
Dette direktiv finder anvendelse pa korsel udfert af:
a) | statsborgerne i en medlemsstat og
b) | tredjelandsstatsborgere, der er ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret i
en medlemsstat
1 det folgende benavnt “chaufferer”, og som udferer vejtransport inden for Unionen pé
veje, der er dbne for offentlig adgang, med:
— koretgjer, hvortil der kraeves et korekort til en af kategorierne C1, C1 + E, C eller
C + E, som defineret i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF(*), eller et
kerekort, der er anerkendt som &kvivalent
— keretojer, hvortil der kraeves et kerekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller
D + E, som defineret i direktiv 2006/126/EF, eller et kerekort, der er anerkendt som
ekvivalent.
1 dette direktiv lceses henvisninger til kategorier af korekort med et plustegn ("'+") i
overensstemmelse med sammenligningstabellen i bilag I11."
* Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
kerekort (EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18)."
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2) Artikel 2 affattes saledes:

”Artikel 2

Undtagelser

1. Dette direktiv gelder ikke for forere af koretgjer:

a) hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger 45 km/t

b)

d)

der benyttes af de vaebnede styrker, civilbeskyttelsestjenesten, brandvesenet,
ordensmagten og tjenester for akut ambulancekorsel eller er under disse tjenesters

kontrol, séfremt transporten sker som led i disse tjenesters funktioner

der provekeres pa veje med henblik pé teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, eller forere af nye eller ombyggede koretgjer, som endnu ikke er

taget 1 brug

hvortil der kreeves et korekort af kategori D eller D1, og som kores uden
passagerer af vedligeholdelsespersonalet til eller fra et vedligeholdelsescenter
beliggende i ncerheden af den neermeste vedligeholdelsesbase, der anvendes af

transportoren, forudsat at korslen af koretojerne ikke er forerens hovedaktivitet
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der anvendes 1 nadsituationer eller benyttes til redningsopgaver, herunder

karetgjer, der anvendes til ikkekommerciel transport af nedhjaelp

der benyttes til keretimer eller kereprover med henblik pa en person, der
onsker opnéelse af et kerekort eller det 1 artikel 6 og artikel 8, stk. 1,
omhandlede kvalifikationsbevis, forudsat at de ikke anvendes til

erhvervsmaessig godstransport eller personbefordring
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g) der benyttes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring og varetransport

h)  der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som skal
anvendes under udevelsen af chaufforens erhverv, forudsat at kerslen af

koretgjerne ikke er chaufferens hovedaktivitet.

Med henblik pa ncerveerende stykkes litra f) finder dette direktiv ikke
anvendelse pd nogen person, som onsker at opnd et korekort eller et
kvalifikationsbevis i overensstemmelse med artikel 6 og artikel 8, stk. 1, hvis
denne person gennemgdr yderligere koreundervisning som led i
arbejdspladsbaseret leering, forudsat at den pdageeldende person ledsages af
en anden person, som har kvalifikationsbevis til eller er korelcerer for den

koretojskategori, der anvendes til det formadl, der er fastsat i neevnte litra.

Dette direktiv finder ikke anvendelse, hvis alle folgende betingelser er
opfyldt:

a) forere af koretajer korer i landdistrikter for at forsyne deres egen

virksomhed
b) forere tilbyder ikke transportydelser, og

c) medlemsstaterne finder, at transporten er lejlighedsvis og ikke

pavirker trafiksikkerheden.
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3. Dette direktiv finder ikke anvendelse pd forere af koretojer, som landbrugs-,

gartneri-, skovbrugs-, opdrats- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden
forer til transport af varer som led i deres egen erhvervsmassige virksomhed,
undtagen hvis korslen er en del af chaufforens hovedaktivitet eller overstiger en
vis afstand, der er fastsat i national lovgivning, fra basen for den virksomhed, som

ejer, lejer eller leaser koretojet."

3)  Artikel 7 affattes sdledes:

"Artikel 7
Efteruddannelse.

Efteruddannelsen tager sigte pa at give indehaverne af et kvalifikationsbevis mulighed for
at ajourfore kundskaber, som er veesentlige for deres arbejde, idet der leegges sarlig vaegt
pa ferdselssikkerhed, sundhed og sikkerhed pd arbejdspladsen og begreensning af den

miljomcessige indvirkning af korslen.
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Denne uddannelse tilretteleegges af et godkendt uddannelsescenter 1 overensstemmelse
med bilag I, afdeling 5. Uddannelse bestar af klasseundervisning, praktisk uddannelse og
hvis muligt uddannelse ved hjeelp af informations- og kommunikationsteknologiske
(IKT) veerktojer eller avancerede simulatorer. Hvis en chauffor skifter virksomhed, skal

der tages hensyn til allerede gennemgaet efteruddannelse.

Efteruddannelsen har til formal at uddybe og repetere nogle af emnerne pa listen 1 bilag I,
afdeling 1. Den omfatter en raekke forskellige emner og omfatter altid mindst ét emne om
trafiksikkerhed. I uddannelsens emner skal der tages hojde for udviklingen inden for den
relevante lovgivning og teknologi og sd vidt muligt for chaufforens scerlige

uddannelsesmcessige behov."
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4)

5)

Artikel 9, stk. 1, affattes saledes:

"Chaufferer, jf. nerverende direktivs artikel 1, litra a), skal opna de grundleggende
kvalifikationer som omhandlet i nervarende direktivs artikel 5 i den medlemsstat, hvor de

har deres sedvanlige bopael som defineret i artikel 12 i direktiv 2006/126/EF."
Artikel 10 affattes séledes:

"Artikel 10

EU-kode

1. P& grundlag af kvalifikationsbevis for gennemfort grundleeggende
kvalifikationskursus og kvalifikationsbevis for gennemfort efteruddannelse indfejer
medlemsstaternes kompetente myndigheder under hensyn til nervaerende direktivs
artikel 5, stk. 2 og 3, og n@rvarende direktivs artikel 8, den harmoniserede EU-kode
95, jf. bilag I til direktiv 2006/126/EF, ved siden af de tilsvarende keretajskategorier:

- I 1 kerekortet, eller

— 1 chaufferuddannelsesbeviset, der er udfaerdiget 1 overensstemmelse med

modellen i bilag II til nerverende direktiv.
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Hvis I de kompetente myndigheder 1 den medlemsstat, hvor kvalifikationsbeviset
blev udstedt, ikke kan indfoje EU-koden i korekortet, udsteder de et

chaufforuddannelsesbevis til chaufferen.

Chaufferuddannelsesbeviserne, der udstedes af medlemsstaterne, anerkendes
gensidigt. Ved udstedelsen af et bevis sikrer de kompetente myndigheder sig, at

korekortet er gyldigt il den relevante koretojskategori.

I Chaufforer, jf. artikel 1, litra b), der udferer godstransport ad vej, skal ogsa have
tilladelse til at godtgere, at de besidder de kvalifikationer og den uddannelse, der er
omhandlet 1 dette direktiv, ved hjelp af den forerattest, der er omhandlet i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1072/2009(*) pa betingelse af, at denne
er forsynet med EU-kode 95. 1 henhold til dette direktiv indfojer den udstedende
medlemsstat EU-kode 95 i den del af attesten, der er forbeholdt anmcerkninger,
hvis chaufforen opfylder de kvalifikationskrav og uddannelseskrav, der er fastsat i

neerveerende direktiv.
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3. EU-forerattester, der ikke er forsynet med EU-kode 95, og som er udstedt for... [24
madneder efter dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] i overensstemmelse med
artikel 5 i forordning (EF) nr. 1072/2009, og scerlig dennes stk. 7, med henblik pa
at dokumentere overholdelse af uddannelseskravene i ncerveerende direktiv, skal

anerkendes som dokumentation for kvalifikationer indtil deres udlobsdato.

*

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober

2009 om felles regler for adgang til markedet for international godskersel

(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72)."
6) Folgende artikel indscettes:
"Artikel 10a

Handhcevelsesnetveerk

1.  Af hdindhceevelseshensyn udveksler medlemsstaterne oplysninger om udstedte eller
tilbagetrukne kvalifikationsbeviser. Til det formal skal medlemsstaterne i
samarbejde med Kommissionen udvikle et elektronisk netveerk eller arbejde pi en
udvidelse af et eksisterende net under hensyntagen til Kommissionens evaluering

af den mest omkostningseffektive losning.
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2. Netveerket kan indeholde oplysningerne i kvalifikationsbeviserne samt oplysninger

vedrorende administrative procedurer vedrorende kvalifikationsbeviser.

3.  Medlemsstaterne sikrer, at behandlingen af personoplysningerne udelukkende
foretages med henblik pa at kontrollere overholdelsen af dette direktiv, navnlig de
uddannelseskrav, der er fastsat i dette direktiv, i overensstemmelse med Europa-

Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679".

4.  Adgangen til netveerket skal veere sikret. Medlemsstaterne md kun give adgang til
de kompetente myndigheder, der er ansvarlige for gennemforelsen af og kontrollen

med overholdelsen af dette direktiv.

* Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger og om
opheevelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse)
(EUTL 119 af 4.5.2016, s. 1)."

7) Bilag I og II @ndres som anfert i bilaget til dette direktiv.
Artikel 2
I I direktiv 2006/126/EF foretages folgende @ndringer:

1) 1 artikel 4 foretages folgende cendringer:
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(a) Stk. 4 affattes sdledes:

(i) Litrae), tredje led, affattes sdledes:

"— aldersgrensen for kategori C1 og C1E fastsettes til 18 ar"
(ii) Litra g), andet led, affattes saledes:

"aldersgraensen for kategori C og CE fastsattes til 21 ar".
(iii) Litra 1), andet led, affattes sdledes:

"aldersgreensen for kategori D1 og D1E fastsettes til 21 ar".

(iv) Litra k), andet led, affattes saledes:

"aldersgraensen for kategori D og DE fastsattes til 24 ar".
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(b) Folgende stykke tilfojes:

H7.

Uanset de aldersgraenser, som er fastsat i nervarende artikels stk. 4, litra g), 1)
og k), fastsettes aldersgraensen for udstedelse af kerekort i henholdsvis
kategori C og CE, D1 og DIE, D og DE til den aldersgranse, som er fastsat for
korsel af sddanne koretgjer for indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. efter
omstendighederne artikel 5, stk. 2, artikel 5, stk. 3, litra a), nr. 1), forste afsnit,
artikel 5, stk. 3, litra a), nr. ii), forste afsnit eller artikel 5, stk. 3, litra b), i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF.

Safremt en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra a), nr. 1),
andet afsnit eller artikel 5, stk. 3, litra a), nr. ii), andet afsnit, 1 direktiv
2003/59/EF godkender karsel pa dens omrade fra en lavere alder, er
karekortets gyldighed begranset til den udstedende medlemsstats omréde,
indtil det tidspunkt, hvor indehaveren af kerekortet har ndet den relevante
aldersgrense, jf. forste afsnit 1 dette stykke, og er i1 besiddelse af et

kvalifikationsbevis.

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003
om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
forere af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om opheavelse af
Radets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4)."
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2) 1 artikel 6, stk. 4, tilfojes folgende litra:

"c) koretojer, der bruger alternative breendstoffer, og som er omhandlet i artikel 2 i
Rddets direktiv 96/53/EF" med en tilladt totalmasse pd over 3 500 kg, men ikke
over 4 250 kg til transport af varer, der fores uden anhcenger af indehavere af et
kategori B-korekort, som er udstedt mindst to dar for, forudsat at massen pd over
3 500 kg udelukkende skyldes den storre masse, der folger af fremdriftssystemet, i
forhold til fremdrivningssystemet i et koretaj af samme dimensioner, som er
udstyret med en intern forbreendingsmotor med konventionel teending eller
kompressionsteending, og forudsat at lasteevnen ikke er foroget i forhold til det

samme koretoj.

* Rddets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastscettelse af de storste tilladte
dimensioner i national og international trafik og storste tilladte veegt i
international trafik for visse vejkoretojer i brug i Feellesskabet (EFT L 235 af
17.9.1996, s. 59)."

3) Artikel 15 affattes sdledes:
"Artikel 15 Gensidig bistand

1.  Medlemsstaterne bistar hinanden ved gennemferelsen af dette direktiv og udveksler
oplysninger om udstedte, ombyttede, erstattede, forlengede eller annullerede
kerekort. De benytter det EU-kerekortnet, der er oprettet til dette formal, nar dette

net er blevet operationelt.
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Netveerket kan ogsd anvendes til udveksling af oplysninger til kontrolformadl i

henhold til anden EU-lovgivning.

Medlemsstaterne sikrer, at behandlingen af personoplysninger i henhold til dette
direktiv udelukkende foretages med henblik pa anvendelsen af ncerveerende
direktiv og Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2003/59/EF og (EU) 2015/413.
Enhver behandling af personoplysninger inden for rammerne af dette direktiv skal
veere i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)

2016/679" og (EF) nr. 452001,

Adgangen til netveerket skal veere sikret. Medlemsstaterne md kun give adgang til
de relevante kompetente myndigheder, der er ansvarlige for gennemforelsen af og
kontrollen med overholdelsen af neerveerende direktiv og direktiv 2003/59/EF og
(EU) 2015/413.

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om
fremme af greenseoverskridende udveksling af oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertreedelser (EUT L 68 af
13.3.2015, s. 9).

**  Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger og om
opheevelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse)
(EUTL 119 af 4.5.2016, s. 1).

**%*  FEuropa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18.
december 2000 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger i feellesskabsinstitutionerne og -organerne

og om fri udveksling af sidanne oplysninger (EUT L 8 af 12.1.2001, s. 1)."
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Artikel 3

Medlemsstaterne satter de nodvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme dette direktiv senest ... [24 maneder efter dette @ndringsdirektivs
ikrafttraeedelsen], bortset fra de love, regler og administrative bestemmelser, der er
nodvendige for at efterkomme ncerveerende direktivs artikel 1, nr. 6), der skal treede i
kraft senest... [36 mdneder efter dette cendringsdirektivs ikrafttreedelsen]. De underretter

straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne

fastscetter de ncermere regler for henvisningen.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pé det omréade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 4

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ...

For Europa-Parlamentet For Rddet

Formand Formand
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BILAG
I bilag I og 11 #l direktiv 2003/59/EF foretages folgende @ndringer:
1) Bilag I ®ndres saledes:
a) 1afdeling 1 foretages folgende @&ndringer:
1) Andet afsnit affattes saledes:

"Minimumsniveauet for kundskaberne skal mindst vaere sammenlignelige med
niveau 2 i den europ@iske referenceramme for kvalifikationer, jf. bilag II til

Europa-Parlamentets og Radets henstilling af 23. april 2008*.

* Europa-Parlamentets og Rédets henstilling af 23. april 2008 om
etablering af den europaiske referenceramme for kvalifikationer for

livslang leering (2008/C111/01) (EUT C 111 af 6.5.2008, s. 1)."
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ii)

Punkt 1.2 affattes sdledes:

"1.2. Mal: at kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og

funktioner med henblik pé at beherske koretgjet, mindske slid og
forebygge fejl:

granser for brug af bremser og retarder, kombineret brug af bremser og
retarder, bedste valg af hastighed og gear, brug af keretgjets inerti, brug
af forskellige metoder til at nedsette hastigheden og til bremsning ved
karsel ned ad bakke samt reaktion ved funktionssvigt, brug af
elektroniske og mekaniske anordninger sdsom elektronisk
stabilitetsprogram (ESP), avanceret nedbremsesystem (AEBS),
antiblokeringssystem (ABS), trekkraftkontrolsystemer (TCS),
overvagningssystemer i keretojet ([IVMS) og andre, som er godkendt til

brug, fererstotte eller automatiske anordninger."
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iii)

I Punkt 1.3. affattesl saledes:
"1.3. Mal: at kunne optimere breendstofforbruget

Optimering af breendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er lert
under punkt 1.1 og 1.2, betydningen af at kunne forudse trafikken,
passende afstand til andre koretgjer og brug af keretojets fremdrift, stabil
hastighed, smidig kersel og passende dektryk samt kendskab til
intelligente transportsystemer, der muliggor effektiv korsel og bedre

ruteplanleegning."

Folgende punkt indsattes for overskriften "Kerekort til kategori C, C + E, CI,
Cl+E™
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"1.3a. Mal: evne til at forudse, vurdere og tilpasse sig risici 1 trafikken:

At vaere klar over og tilpasse sig forskellige vej-, trafik- og vejrforhold,
forudse kommende begivenheder, at forstd, hvordan man skal forberede
og planlcegge en tur under unormale vejrforhold, at have kendskab til
brugen af sikkerhedsudstyr og forstd, ndr en tur md udscettes eller
aflyses pd grund af ekstreme vejrforhold, at tilpasse sig trafikrisici,
herunder farlig adfcerd i trafikken eller distraheret korsel (gennem
anvendelse af elektronisk udstyr, at spise, drikke, osv.), at anerkende og
tilpasse sig farlige situationer og veere i stand til at handtere stress, der
er afledt heraf, navnlig med hensyn til keretgjernes storrelse og vagt
samt sarbare trafikanter sisom fodgangere, cyklister og tohjulede

motoriserede koretojer.

At identificere mulige farlige situationer og korrekt fortolke, hvordan
disse potentielt farlige situationer kan blive til situationer, hvor
sammensted ikke lengere kan undgés, og vaelge og foretage handlinger,
der eger sikkerhedsmargenen i en saddan grad, at et sammensted stadig

kan undgas, hvis den potentielle farlige situation opstar."
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v)  Punkt 1.4 affattes saledes:

"1.4. Mal: at kunne std for lastning af et koretoj under overholdelse af

sikkerhedsforskrifterne og den korrekte brug af keretojet:

Krafter pa keretojet under kersel, brug af forskellige gear alt efter
koretojets belesningstilstand og vejens laengdeprofil, brug af automatiske
transmissionssystemer, beregning af koretojets eller vogntogets nyttelast,
beregning af lastrummets storrelse, placering af godset, folgerne af for
stort akseltryk, keretgjets stabilitet og tyngdepunkt, emballagetyper og
paller.

Hovedkategorier af gods, der kraver surring, sikrings- og
surringsteknikker, brug af surringsremme, kontrol af
surringsanordningerne, brug af udstyr til godshandtering samt brug af

presenning."

vi)  Punkt 1.5 affattes sadledes:
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"1.5. MAl: at kunne varetage passagerernes sikkerhed og komfort

Justering af langsgaende og sidelens bevagelser, felles brug af vejnettet,
placering pa kerebanen, smidig opbremsning, overhaeng, brug af sarlige
infrastrukturer (offentlige arealer, seerlige kerebaner), losning af
konflikter mellem sikker kersel og andre af chaufferens funktioner,
kontakt med passagerer samt sarlige forhold ved befordring af visse

typer passagerer (handicappede, bern)."
vii) Punkt 1.6 affattes saledes:

"1.6. Mal: at kunne st for lastning af et keretej under overholdelse af

sikkerhedsforskrifterne og den korrekte brug af keretejet:

Kreafter pa keretojet under korsel, brug af forskellige gear alt efter
karetgjets belesningstilstand og vejens laengdeprofil, brug af automatiske
transmissionssystemer, beregning af keretgjets eller vogntogets nyttelast,
placering af godset, folgerne af for stort akseltryk, keretgjets stabilitet og
tyngdepunkt."
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viii) I Punkt 2.1. affattesl séledes:
"2.1. Mal: at kende vejtransportens sociale kontekst og reglerne:

Specifikke arbejdstidsregler for transport, Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 561/2006* og (EU) nr. 165/2014** og deres
principper, anvendelse og konsekvenser, sanktioner for mangelfuld,
ukorrekt eller svigagtig brug af fartskriver; kendskab til vejtransportens
sociale kontekst: chauffarernes rettigheder og pligter med hensyn til

grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse.

* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vejtransport og om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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**  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af
4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om
ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og om andring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport

(EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1)."
ix) Punkt 2.2 affattes sadledes:
"2.2. MAl: at kende reglerne pa godstransportomradet

Transporttilladelser, dokumenter, der skal medbringes, korselsforbud pa
bestemte veje, vejafgifter, forpligtelser i henhold til standardkontrakter
for godstransport, udferdigelse af transportdokumenter, internationale
transporttilladelser, forpligtelser i henhold til CMR-konventionen,
udferdigelse af internationalt fragtbrev, krydsning af landegranser,

speditarer samt serlige ledsagedokumenter til gods."
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X)

X1)

I Punkt 3.7. affattesl saledes:

"3.7. Mal: at kende vejgodstransportens okonomiske kontekst og

markedsorganisationen

Vejtransport i forhold til andre transportmader (konkurrence, spediterer),
forskellige vejtransportaktiviteter (transport for tredjemands regning,
egen virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af
transportvirksomheder og transportrelaterede aktiviteter og deres
organisation, specialisering inden for transport (tank, kontrolleret
temperatur, farligt gods, dyretransport mv.) samt sektorens udvikling
(diversificering af ydelser, kombination af bane og vej, underentreprise

mv.)."

I Punkt 3.8. affattesl saledes:
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"3.8. Mal: at kende den okonomiske kontekst for personbefordring ad vej og

markedsorganisationen

Personbefordring ad vej i forhold til de forskellige
personbefordringsmader (tog, personbiler), forskellige aktiviteter inden
for personbefordring ad vej, handicapbevidstgerelse, grensepassage
(international befordring) samt hovedtyper af virksomheder, der udferer

personbefordring ad vej."
b)  Iafdeling 2 foretages folgende @ndringer:
1) Punkt 2.1 affattes saledes:

"2.1. Grundleggende kvalifikationer: en ordning med bade deltagelse i

undervisning og en prove.

Det grundleeggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige
emner pa listen 1 afdeling 1. Dette grundleeggende kvalifikationskursus

har en varighed pa 280 timer.
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Hver person, der egnsker at blive chauffer, skal have mindst 20
individuelle koretimer i et koretoj af den pageldende kategori, som

mindst opfylder kravene til provekeretgjer i direktiv 2006/126/EF.

I ovennavnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der
onsker at blive chauffor, af en leerer ved et godkendt uddannelsescenter.
Hver person, der ensker at blive chauffor, kan fa hejst 8 af de 20
individuelle koretimer pé et sarligt omrade eller i en avanceret simulator,
hvor chaufferens evne til rationel kersel kan bedemmes med hovedvagt
pa sikkerhed, herunder navnlig hans beherskelse af karetojet pa veje 1
forskelligartet tilstand samt under forskellige vejrforhold og pa
forskellige tidspunkter af degnet og evnen til at optimere

brandstofforbruget.
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Medlemsstaterne kan tillade, at dele af uddannelsen udbydes af det
godkendte uddannelsescenter ved hjelp af IKT som e-laring, men det
skal 1 denne forbindelse sikres, at uddannelsens kvalitet og effektivitet
opretholdes, idet der udvceelges de emner, der er mest velegnede til
anvendelse af IKT. Medlemsstaterne skal navnlig stille krav om
pdlidelig brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger.
Medlemsstaterne kan medregne s@rlige uddannelseskrav i anden EU-
lovgivning som en del af uddannelsen. Dette omfatter, men er ikke
begranset til, uddannelse som kravet i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/68/EF* for transport af farligt gods,
handicapbevidstgerende uddannelse i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 181/2011**) og uddannelse i dyretransport i
henhold til Rédets forordning (EF) 1/2005%*%*,

For de chaufferer, der er neevnt i artikel 5, stk. 5, er varigheden af det
grundlaeggende kvalifikationskursus pa 70 timer, heraf 5 individuelle

koretimer.
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Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente
myndigheder eller den enhed, som de har udpeget, chaufforen en skriftlig
eller mundtlig preve. Proven omfatter mindst et spergsmal for hvert mél

pa listen over emner i afdeling 1.

* Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af
30.9.2008, s. 13).

**  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 181/2011 af
16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder og om a&ndring af

forordning (EF) nr. 2006/2004 (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 1).

*#%  Radets forordning (EF) nr. 1/2005 af 22. december 2004 om
beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne aktiviteter
og om &ndring af direktiv 64/432/EQF og 93/119/EF og forordning
(EF) nr. 1255/97 (EUT L 3 af 5.1.2005, s. 1)."
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11) I punkt 2.2, litra b), affattes andet afsnit saledes:

"De koretojer, der anvendes ved de praktiske prover, skal mindst opfylde
kravene til provekeretgjer i direktiv 2006/126/EF."

¢) Afdeling 3 og 4 affattes saledes:
"Afdeling 3: Intensivt grundleeggende kvalifikationskursus, jf. artikel 3, stk. 2
Det intensive grundlaeggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige
emner pa listen i afdeling 1. Dette intensive grundleeggende kvalifikationskursus har
en varighed pa 140 timer.
Hver person, der ensker at blive chauffer, skal have mindst ti individuelle keretimer i
et koretoj af den padgaeldende kategori, som mindst opfylder kravene til
provekeretgjer i direktiv 2006/126/EF.
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I ovennaevnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at blive
chauffor, af en laerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver person, der ensker at
blive chauffor, kan fa hejst fire af de ti individuelle keretimer pé et serligt omrade
eller 1 en avanceret simulator, hvor chaufferens evne til rationel karsel kan
bedemmes med hovedvaegt pa sikkerhed, herunder navnlig hans beherskelse af
koretojet pé veje 1 forskelligartet tilstand og med den méde, vejforholdene @ndrer sig
pa under forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet, samt evnen

til at optimere breendstofforbruget.

Bestemmelserne 1 pkt. 2.1, fjerde afsnit, finder ogsé anvendelse pa de fremskyndede

grundleggende kvalifikationer.

For de chaufferer, der er neevnt i artikel 5, stk. 5, er varigheden af det intensive

grundleeggende kvalifikationskursus pa 35 timer, heraf 2 individuelle keretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente
myndigheder eller den enhed, som de har udpeget, chaufferen en skriftlig eller
mundtlig preve. Proven omfatter mindst et spergsmal for hvert mél pé listen over

emner 1 afdeling 1.

Afdeling 4: Obligatorisk efteruddannelse, jf. artikel 3, stk. 1, litra b)
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Der tilrettelegges obligatoriske efteruddannelseskurser pé et godkendt
uddannelsescenter. De har en varighed pd 35 timer hvert femte ar og aftholdes over
perioder pa mindst syv timer, som kan fordeles pa to pd hinanden folgende dage.
Hvis der anvendes e-lcering, skal det godkendte uddannelsescenter sikre, at
kvaliteten af uddannelsen opretholdes, herunder ved at veelge de emner, hvor der
mest effektivt kan anvendes IKT-veerktojer. Medlemsstaterne stiller navnlig krav
om padlidelig brugeridentifikation og passende kontrolforanstaltninger.
Undervisningen med e-leering md hajst vare i 12 timer. Mindst et af kurserne skal
omfatte et trafiksikkerhedsrelateret emne. I uddannelsens emner skal der tages hgjde
for specifikke uddannelsesmassige behov i forhold til de transportaktiviteter, som
chaufferen udferer, og udviklingen inden for den relevante lovgivning og teknologi,
og der tages i videst muligt omfang hensyn til chaufforens scerlige
uddannelsesmcessige behov. De 35 timer skal deekke en reekke forskellige emner,
herunder gentagelse af undervisningsindholdet, hvis det viser sig, at chaufforen

har behov for scerlig peedagogisk bistand.
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Medlemsstaterne kan overveje at medregne afsluttet specifik uddannelse, som
kraeves 1 henhold til anden EU-lovgivning, af en varighed pd indtil en af de
foreskrevne syvtimersperioder. Dette omfatter, men er ikke begrenset til, uddannelse
som kreaevet 1 direktiv 2008/68/EF for transport af farligt gods, uddannelse i
dyretransport i henhold til Rédets forordning (EF) nr. 1/2005 og for personbefordring
handicapbevidstgerende uddannelse i1 henhold til forordning (EU) nr. 181/2011.
Medlemsstaterne kan dog beslutte, at afsluttet specifik uddannelse som kreevet i
direktiv 2008/68/EF for transport af farligt gods kan tcelle som to af
syvtimersperioderne, forudsat at denne er den eneste anden uddannelse, der tages i

betragtning i den periodiske treening."

2) Bilag II @ndres sédledes:
a)  Titlen affattes séledes:
"BESTEMMELSER VEDRGORENDE EU-MODELLEN FOR
CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS"
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b) I afdeling 2 foretages folgende cendringer:

i

vedrorende forsiden af chaufferuddannelsesbeviset:

Litra d), nr. 9), affattes saledes:

"9. kategorier af koretgjer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til

grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse".
Litra e), forste punktum, affattes siledes:

"betegnelsen "EU-model" pa den udstedende medlemsstats sprog og
betegnelsen "chaufferuddannelsesbevis" pa de evrige EU-sprog trykt i

blat pd en sddan made, at det udger bevisets baggrund:"

vedrorende bagsiden af chaufforuddannelsesbeviset: litra a), nr. 9) og 10),

I affattes séledes:

"9.

10.

kategorier af koretojer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til

grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse.

den harmoniserede EU-kode 95, der er omhandlet i bilag I til direktiv
2006/126/EF"
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d)

1 afdeling 4 foretages folgende cendringer:
i) Overskriften affattes sdledes:
"EU-MODEL FOR CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS".

ii) Pa bagsiden af modellen, under nr. 10, erstattes "Fcellesskabskode' med

"EU-kode".
Folgende afdeling tilfojes:
5. Overgangsbestemmelser

Chaufforuddannelsesbeviser, der er udstedt for ... [24 mdneder efter dette
cendringsdirektivs ikrafttreeden], er gyldige indtil deres udlobsdato.”
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3) Folgende bilag tilfojes:
"Bilag III — Sammenligningstabel for henvisningerne til visse kategorier af korekort
Henvisning i dette direktiv Henvisning i direktiv
2006/126/EF
C+E CE
CI+E CIE
D+E DE
DI+E DIE
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