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Ficha de sintese

Avaliacdo de impacto da proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a

Diretiva (UE) 2015/413 que visa facilitar o intercambio transfronteirico de informacées sobre
infracdes as regras de transito relacionadas com a seguranca rodoviaria

A. Necessidade de agir

Qual o problema e por que motivo tem dimensio europeia?

A avaliacdo de impacto concluiu que a Diretiva (UE) 2015/413, que visa facilitar o intercimbio
transfronteirico de informagdes sobre infragdes as regras de transito relacionadas com a seguranca
rodoviaria («a Diretiva CBE»), teve um impacto positivo ao suprimir o anonimato dos infratores que
cometem essas infragdes, tendo levado a um aumento consideravel do nimero de casos investigados a
nivel transfronteirigo. Nao obstante, as limita¢des da diretiva ficaram também demonstradas, uma vez que
o seu efeito dissuasivo nao foi suficiente para coartar a impunidade dos infratores devido ao seu ambito
limitado, a falta de investiga¢do transfronteiri¢ca das infracdes as regras de transito relacionadas com a
seguranga rodoviaria ¢ ao facto de a execugdo transfronteiriga de sangdes a essas infragdes se traduzir
numa baixa percentagem de sanc¢des pecunidrias pagas por infratores ndo residentes (no que se refere a
casos transfronteiricos, mais de 6 milhdes de sangdes por ano ndo sdo executadas), bem como a uma
protecao inadequada dos direitos fundamentais dos nao residentes.

Quais sao os resultados esperados?

O objetivo geral da iniciativa consiste em melhorar a seguranga rodovidria. Para esse efeito ¢ necessaria
uma mudanga no comportamento dos condutores ndo residentes, reduzindo a impunidade de que os
condutores nao residentes ainda gozam atualmente. A impunidade seria reduzida gragas a uma melhor
investigacdo transfronteirica das infragdes relacionadas com a seguranca rodovidria (ou seja, aumentando
a probabilidade de os infratores ndo residentes serem identificados e de serem executadas as sangdes
pecuniarias). Os infratores ndo residentes receberiam, além disso, cartas de notificacdo/autos de
contraordenacdo numa lingua que dominem, num prazo razoavel e de forma a que a respetiva
autenticidade pudesse ser facilmente aferida.

Qual ¢é o valor acrescentado da a¢ao a nivel da UE (subsidiariedade)?

Na auséncia de uma acao da UE, a execucdo transfronteirica das regras de transito relacionadas com a
seguranca rodoviaria teria de assentar nos acordos bilaterais e multilaterais em vigor. Esta manta de
retalhos de acordos entre os Estados-Membros ndo permite garantir a igualdade de tratamento dos
cidaddos da UE e, dadas as lacunas em termos de cobertura, esses acordos seriam menos eficaz para
coartar a impunidade dos infratores ndo residentes. A a¢do da UE seria, por conseguinte, mais eficaz do
que uma a¢ao descoordenada a nivel dos Estados-Membros.

B. Solucodes

Quais sio as varias op¢Oes para cumprir os objetivos? Ha alguma opciao preferida? Em caso
negativo, por que raziao?

As medidas previstas foram agrupadas em trés op¢des politicas, OP1, OP2 e OP3, duas das quais (OP2 e
OP3) tém variantes (OP2A e OP3A, respetivamente). A OP1 constitui a base de todas as outras opgoes
politicas; inclui 11 das 16 medidas politicas, abrangendo a maior parte das questdes técnicas e a protecao
dos direitos fundamentais. A OP 2 abrange todas as medidas da OPI, permitindo, além disso, o
estabelecimento de procedimentos de seguimento especificos para a investigacdo transfronteirica das
infragdes as regras de transito relacionadas com a seguranga rodovidria, que permitem um intercambio de
informagdes adicionais entre as autoridades nacionais, para além do mero intercAmbio dos dados de




registo dos veiculos (DRV). A OP2A, a opg¢ao preferida, baseia-se na OP2 e inclui a obrigagao de os
detentores/proprietarios dos veiculos cooperarem com as autoridades de execugdo na identificagdo do
responsavel pelas infracdes as regras de transito relacionadas com a seguranga rodoviaria. A OP3
baseia-se na OP2A, mas estabelece também um mecanismo de seguimento especifico — uma lex specialis
— para o reconhecimento mutuo das sangdes pecuniarias aplicadas as infragdes as regras de transito
relacionadas com a seguranga rodovidria abrangidas pela Diretiva CBE. Por tltimo, a OP3A ¢ uma versao
mais avangada da OP3, uma vez que reduz os motivos de ndo reconhecimento ¢ de nao execugdo das
sancdes pecuniarias aplicadas por outros Estados-Membros.

Quais sao as perspetivas dos varios intervenientes? Quem apoia cada uma das op¢oes?

Verifica-se um amplo consenso entre as partes interessadas no que diz respeito ao alargamento do ambito
de aplicacao da Diretiva CBE a outras infragcdes as regras de transito relacionadas com a seguranga
rodoviaria. Os pontos de vista das autoridades publicas divergem quanto a forma de reforgar a eficicia da
diretiva. Todas elas sdo favoraveis a adocdo de medidas destinadas a melhorar a investigacao
transfronteirica das infragcdes. Contudo, embora algumas emitam reservas quanto a regras especificas (ou
seja, menos onerosas) para a execucdo transfronteirica de sang¢des pecuniarias, outras sdo a favor dessas
regras especificas, nomeadamente no que diz respeito ao reconhecimento mutuo das sangdes pecuniarias
aplicaveis as infracdes as regras de transito relacionadas com a seguranga rodovidria cometidas no
estrangeiro. As organizagdes de utilizadores rodoviarios sdo muito favoraveis a todas as medidas que
contribuam para melhorar a prote¢ao dos direitos fundamentais dos ndo residentes.

C. Impactos da opcao preferida

Quais as vantagens da opc¢ao preferida (se existem vantagens, caso contrario quais as vantagens das
principais opcoes)?

A opgao preferida ¢ considerada eficaz para a consecucdo dos objetivos politicos almejados, apresentando
elevados beneficios liquidos, sendo coerente a nivel interno, proporcionada no que diz respeito as regras e
aos procedimentos dos Estados-Membros e, de um modo geral, mais adequada em termos de viabilidade
politica e juridica. No periodo de avaliagdo de 2025-2050, estima-se que serdo salvas 384 vidas e evitados
21 789 ferimentos, em comparacao com o cenario de base que, em termos pecuniarios, ascende a cerca de
2,8 mil milhdes de EUR, expressos enquanto redu¢do dos custos externos dos acidentes.

Quais sio os custos da opc¢ao preferida (se existirem, caso contrario, quais os custos das principais
opcoes)?

Os custos adicionais de execugdo para as autoridades dos Estados-Membros sdo estimados em
136,8 milhoes de EUR em comparagcdo com o cenario de base, expressos em valores atuais, durante o
periodo de avaliagdo de 2025-2050. Tal inclui custos de ajustamento pontuais de 4,6 milhdes de EUR para
as administragdes dos Estados-Membros (por exemplo, para adaptar os sistemas informaticos).

Quais sao os efeitos para as PME e a competitividade?

Prevé-se que os impactos para as PME sejam positivos, se bem que indiretos e limitados. A proposta
devera resultar numa reducao do 6nus para os utilizadores rodovidrios gragas a uma melhor prote¢ao dos
direitos fundamentais. Além disso, prevé-se uma reducdo dos custos para as empresas de locacdo
financeira ou aluguer de automoveis da ordem dos 7 milhdes de EUR em relacdo ao cenario de base,
expressos em valores atuais, durante o periodo de avaliagdo de 2025-2050.

Havera impactos significativos nos orcamentos e para as administracdes publicas nacionais?

Considera-se que a opgdo preferida resulta em custos de execucdo adicionais decorrentes de uma
investigacdo mais eficaz das infragdes as regras de transito relacionadas com a seguranga rodoviaria. Esses
custos sdo estimados em 132,2 milhdes de EUR em comparacdo com o cenario de base, expressos em
valores atuais, durante o periodo de avaliacdo de 2025-2050.




Havera outros impactos significativos?

Nao se preveem outros impactos significativos.

Proporcionalidade

A opgdo preferida ndo excede o necessario para alcangar os objetivos e resolver os problemas
identificados.

D. Acompanhamento

Quando sera revista a politica?

Os Estados-Membros deverao enviar a Comissao o seu primeiro relatorio sobre a aplicagao da Diretiva
CBE no prazo de quatro anos a contar da data de entrada em vigor da diretiva. A Comissdo avaliard a
aplicacdo da diretiva, o mais tardar, 18 meses apos a rececao dos primeiros relatorios enviados por todos
os Estados-Membros.
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