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— Abordare generala

CONTEXTUL SI CONTINUTUL PROPUNERII

1. La7 iunie 2016, Comisia a Tnaintat Parlamentului European si Consiliului propunerea

mentionata in subiect.

2. Propunerea face parte dintr-un demers mai amplu de revizuire a legislatiei UE privind

. c A e e o .. .1
siguranta navelor de pasageri, In contextul ,,verificérii adecvarii” desfasurate de Comisie .

1

,»REFIT — Adaptarea cursului: verificarea adecvarii legislatiei UE privind siguranta navelor

de pasageri”, documentele 13230/15 + ADD 1 si 2.
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Comisia propune modificarea Directivei 98/41/CE a Consiliului® in scopul actualizarii,
clarificarii si simplificarii cerintelor actuale pentru numararea si inregistrarea pasagerilor si a
membrilor echipajului prezenti la bordul navelor de pasageri, sporind in acelasi timp nivelul

de siguranta.

Obiectivul principal al Directivei 98/41/CE este de a facilita operatiunile de cautare si de

salvare si de a face posibilad interventia imediata.

Principala schimbare In comparatie cu directiva actuala o reprezinta digitalizarea, respectiv
faptul ca datele ar urma sa fie transmise ghiseelor unice maritime nationale stabilite in
conformitate cu Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului®, in loc si

fie pastrate de compania navala.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI

6.

La 7 iunie 2016, Comisia a tinut o prezentare orala a revizuirii legislatiei privind siguranta

navelor de pasageri 1n fata Consiliului Transporturi.

Dupa o prima examinare a propunerii de catre Grupul de lucru pentru transport maritim in

toamna anului 2016, un raport privind progresele inregistrate a fost prezentat Consiliului

Transporturi la 1 decembrie 2016.

Grupul de lucru pentru transport maritim a continuat examinarea propunerii in cadrul mai

multor reuniuni in cursul lunilor ianuarie si februarie 2017 si a convenit asupra unor

modificari la propunerea Comisiei. Printre acestea se numara:
- clarificarea definitiei ,,autoritatii desemnate”;

— clarificarea suplimentara a faptului ca directiva nu se aplica navelor de navigatie

interioara, iahturilor de agrement si ambarcatiunilor de agrement;

Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care
calatoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de
plecare din statele membre ale Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010
privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din
porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p.

1.
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— flexibilitate sporita pentru raportarea de catre statele membre a numarului de persoane
aflate la bord prin ,,mijloace tehnice adecvate”, lasate la latitudinea statelor membre, la

ghiseul unic sau prin intermediul sistemului de identificare automata;

— in plus, In cursul unei perioade de tranzitie de zece ani, statele membre pot continua
sistemul actual de comunicare a numarului de persoane aflate la bord si a datelor cu
caracter personal inregistrate agentului companiei de transport maritim insarcinat cu
inregistrarea pasagerilor sau unui sistem al companiei aflat la tairm; In acest sens,

Presedintia remarca faptul ca propusese initial o perioada de tranzitie de sapte ani;

— posibilitatea ca statele membre sa scuteasca, in anumite conditii i pentru o perioada
nedeterminata, serviciile regulate cu timpul parcursului mai mic de o ord de obligatia de
a raporta la ghiseul unic numarul de persoane aflate la bord; in plus, a fost introdusa o
scutire geografica specificd pentru Germania (insula Heligoland) si Danemarca si
Suedia (insula Bornholm) in ceea ce priveste colectarea si raportarea datelor cu caracter

personal privind cursele dinspre si cétre aceste insule;

— utilizarea actelor de punere in aplicare in locul actelor delegate pentru deciziile statelor

membre de a acorda scutiri;

— o clarificare privind perioada maxima de pastrare a datelor cu caracter personal (60 de

zile);

— stabilirea unui termen de sapte ani pentru competenta Comisiei de a adopta acte

delegate;

— prelungirea perioadei de transpunere a directivei la 36 de luni (in loc de 12) si o
derogare de la obligatia de a transpune directiva pentru statele membre care nu au nici

porturi maritime, nici nave aflate sub pavilionul lor.

9.  La 8 martie 2017, Comitetul Reprezentantilor Permanenti a convenit asupra textului fara

modificari suplimentare.
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10.

11.

In deliberirile sale, grupurile de pregitire ale Consiliului au luat in considerare observatiile

oficiale ale Autorititii Europene pentru Protectia Datelor”.

Trebuie observat cad propunerea nu a fost insotita de o evaluare a impactului. Cu toate acestea,
raportul REFIT al Comisiei a fost prezentat si discutat in cadrul Grupului de lucru pentru
transport maritim in octombrie 2015. In plus, propunerea Comisiei a fost insotita de un plan

de punere in aplicare si de o trecere in revistd a propunerilor de simplificare’.

LUCRARILE DIN CADRUL PARLAMENTULUI EUROPEAN

12.

La 1 august 2016, Comisia pentru transport si turism (TRAN) a Parlamentului European a
numit-o in functia de raportor pe dna Izaskun Bilbao Barandica (ALDE-ES). Proiectul de
raport a fost publicat la 3 februarie 2017.

POZITIA COMISIEI

13.

Comisia mentine in acest stadiu al procedurii o rezerva generala fata de orice modificare a
propunerii sale, in asteptarea pozitiei Parlamentului European in primi lectur. in plus,
Comisia isi rezerva pozitia cu privire la trei aspecte specifice ale propunerii: 1) perioada lunga
de tranzitie, de zece ani, care, in opinia sa, nu poate fi justificata nici din perspectiva
sigurantei, nici din punct de vedere operational, in special avand in vedere progresul
tehnologic din ultimii 20 de ani si aplicarea Directivei 2010/65/UE privind formalitatile de
raportare; 2) scutirea geografica specificd pentru curse dinspre si inspre Heligoland si
Bornholm si 3) posibilitatea statelor membre care nu detin porturi maritime $i nu au nave sub

pavilion sa deroge de la obligatia de a transpune directiva.

CONCLUZIE

14.

Consiliul este invitat sd examineze textul, astfel cum figureaza in anexa la prezentul raport, in

vederea adoptarii unei abordari generale.

Documentul 15533/16.
Documentele 9964/16 ADD 1 si 2.
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ANEXA

2016/0171 (COD)

Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 98/41/CE a Consiliului privind inregistrarea persoanelor care

cilitoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de

plecare din statele membre ale Comunitatii si a Directivei 2010/65/UE a Parlamentului
European si a Consiliului privind formalititile de raportare aplicabile navelor la sosirea in

si/sau la plecarea din porturile statelor membre

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul

),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

6 JO C34,2.2.2017, p. 172.
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(1)

2

3)

Existenta unor informatii exacte si prompte privind numarul sau identitatea persoanelor aflate
la bordul unei nave este esentiald pentru pregatirea si eficienta operatiilor de cautare si
salvare. In cazul unui accident pe mare, cooperarea deplina intre autoritatile nationale
competente din statul sau statele implicate, operatorul navei si agentii acestora poate contribui
in mod semnificativ la eficienta operatiilor intreprinse de autoritatile competente. Anumite

aspecte ale acestei cooperdri sunt reglementate prin Directiva 98/41/CE a Consiliului’.

Rezultatele verificarii adecvarii in cadrul Programului privind o reglementare adecvata si
functionala (REFIT)® si experienta dobandita prin punerea in aplicare a Directivei 98/41/CE
au demonstrat cd informatiile referitoare la persoanele aflate la bord nu sunt intotdeauna usor
accesibile autoritatilor competente. Pentru a deveni mai eficiente, cerintele actuale ale
Directivei 98/41/CE ar trebui aliniate cu cerintele de raportare a datelor in format electronic.
Digitalizarea va permite, totodata, facilitarea accesului la informatiile privind un numar

semnificativ de pasageri in caz de urgenta sau in urma unui accident pe mare.

In ultimii 17 ani, s-au inregistrat progrese tehnologice semnificative in materie de mijloace de
comunicare si de stocare a datelor privind circulatia navelor. Mai multe sisteme de raportare
obligatorie a navelor au fost introduse de-a lungul coastelor europene, in conformitate cu
normele n materie adoptate de Organizatia Maritima Internationala (OMI). Legislatia Uniunii
si legislatia nationala asigura respectarea de cétre nave a cerintelor de raportare in vigoare in

cadrul acestor sisteme.

Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care
calatoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de
plecare din statele membre ale Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).

COM(2015)508.
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4)

(42)

(4b)

Colectarea, transmiterea si schimbul de date referitoare la nave au fost facute posibile,
simplificate si armonizate de ghiseul unic national la care se face referire in Directiva
2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului’ si de sistemul de schimb de informatii
maritime al Uniunii (SafeSeaNet) la care se face referire in Directiva 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'’. Informatiile referitoare la persoanele aflate la bord
prevazute de Directiva 98/41/CE ar trebui, prin urmare, sa fie raportate la ghiseul unic
national care permite ca datele s fie usor de accesat de catre autoritatea competenta in
eventualitatea unei situatii de urgenta sau a unui accident. Numarul de persoane aflate la bord
ar trebui sd fie raportat la ghiseul unic national prin mijloace tehnice corespunzatoare, lasate
la latitudinea statelor membre, sau, ca alternativa, ar trebui sa fie raportat autoritatii

desemnate prin intermediul sistemului de identificare automata.

Pentru facilitarea furnizarii si a schimbului de informatii raportate in temeiul prezentei
directive si pentru a reduce sarcinile administrative, statele membre ar trebui sa utilizeze
formalitatile de raportare armonizate stabilite prin Directiva 2010/65/UE. In cazul unui
accident care afecteazd mai multe state membre, statele membre ar trebui sd puna aceste

informatii la dispozitia celorlalte state membre prin intermediul sistemului SafeSeaNet.

Pentru a oferi o perioada de timp suficienta pentru ca statele membre sa adauge noi
functionalitati ghiseelor unice nationale, este oportun sa se prevada o perioada de tranzitie in
cursul careia statele membre sa aiba posibilitatea de a mentine sistemul actual de inregistrare

a persoanelor aflate la bordul navelor de pasageri.

10

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010
privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din
porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p.
1).

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
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)

(5a)

(5b)

(6)

(7

Statele membre ar trebui sa incurajeze operatorii, in special operatorii mai mici, sd utilizeze
ghiseul unic national. Cu toate acestea, pentru a asigura respectarea principiului
proportionalitatii, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a scuti, in anumite conditii,
operatorii mai mici care nu utilizeaza inca ghiseul unic national si care opereaza in principal
pe curse interne scurte de mai putin de 60 de minute de obligatia de a raporta numarul

persoanelor aflate la bord la ghiseul unic national.

Avand in vedere amplasarea geografica specifica si natura legaturilor de transport dintre
continent si insulele Heligoland si Bornholm, Germania, Danemarca si Suedia ar trebui sa
aiba posibilitatea de a scuti navele de pasageri care opereaza pe rutele in cauza de obligatia de

a raporta lista persoanelor aflate la bord in conformitate cu prezenta directiva.

de 20 de mile pentru inregistrarea si raportarea listei persoanelor aflate la bord. Aceasta ar
putea include curse 1n cadrul carora navele de pasageri care transporta un numar mare de
pasageri efectueaza escale succesive intre porturi la o distantd mai mica de 20 de mile pe
parcursul unei singure curse mai lungi. in astfel de cazuri, statele membre ar trebui s aiba
posibilitatea de a reduce pragul de 20 de mile pentru a face posibila inregistrarea informatiilor
impuse de prezenta directiva In ceea ce priveste pasagerii de la bord care s-au imbarcat in

primul port sau in porturile intermediare.

Pentru a reduce anxietatea rudelor in caz de accident si pentru a evita intarzierile inutile in
ceea ce priveste asistenta consulara si alte servicii, datele comunicate ar trebui sd includa
informatii privind nationalitatea persoanelor aflate la bord. Lista datelor care trebuie
inregistrate pentru cursele de peste 20 de mile ar trebui sa fie simplificata, clarificata si

aliniata pe cat posibil cu cerintele de raportare pentru ghiseul unic national.

Tinand seama de disponibilitatea mijloacelor electronice de Inregistrare a datelor si de faptul
ca datele cu caracter personal ar trebui sa fie oricum colectate inainte de plecarea navei,
intervalul de timp de 30 de minute prevazut in prezent de Directiva 98/41/CE ar trebui

considerat ca fiind maxim.
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(8) Pentru a spori claritatea juridica si consecventa cu legislatia Uniunii si in special cu Directiva
2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului'’, o serie de referinte depasite,
ambigue si contradictorii ar trebui actualizate sau eliminate. Definitia ,,navei de pasageri” ar
trebui s fie adusd in conformitate cu alte acte legislative ale Uniunii, mentinandu-se in
acelasi timp domeniul de aplicare al prezentei directive. Definitia ,,zonei maritime protejate”
ar trebui eliminata, iar conceptul ar trebui adus in conformitate cu Directiva 2009/45/CE 1n
sensul scutirilor prevazute de prezenta directiva, asigurandu-se in acelasi timp proximitatea
instalatiilor de cdutare si salvare. Definitia ,,agentului insarcinat cu inregistrarea pasagerilor”
ar trebui modificata pentru a reflecta noile sarcini, care nu mai includ pastrarea informatiilor.
Definitia ,,autoritatii desemnate” ar trebui sa includa autoritatile competente care au acces
direct sau indirect la informatiile necesare in conformitate cu prezenta directiva. Cerintele
corespunzatoare pentru sistemele de inregistrare a pasagerilor de la nivelul companiilor ar

trebui eliminate.

(8a) Prezenta directiva nu ar trebui sa se aplice iahturilor de agrement sau ambarcatiunilor de
agrement. In special, prezenta directiva nu ar trebui sa se aplice iahturilor de agrement sau
ambarcatiunilor de agrement atunci cdnd acestea sunt navlosite ca nave nude si nu sunt

ulterior angajate in activititi comerciale in scopul transportului de pasageri.

(9) Statele membre ar trebui sd raimana responsabile cu asigurarea respectarii cerintelor de
inregistrare a datelor prevazute in Directiva 98/41/CE, 1n special in ceea ce priveste acuratetea
si inregistrarea la timp a datelor. In scopul asigurarii coerentei informatiilor, ar putea fi

efectuate controale aleatorii.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
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(10)

(an

(12)

(13)

Atunci cand masurile presupun prelucrarea de date cu caracter personal, prelucrarea
respectiva se efectueaza in conformitate cu legislatia Uniunii privind protectia datelor cu
caracter personal'?. Mai exact si fara a aduce atingere altor obligatii juridice in conformitate
cu legislatia privind protectia datelor, datele cu caracter personal colectate in conformitate cu
Directiva 98/41/CE nu ar trebui sa fie prelucrate sau utilizate in alte scopuri si nu ar trebui
pastrate mai mult timp decat este necesar in scopul aplicarii Directivei 98/41/CE. Orientarile
relevante stabilite pentru a se asigura conformitatea cu legislatia relevanta a UE, in special cu
Directivele 2002/59/CE s1 2010/65/UE, ar trebui sa fie revizuite pentru a se tine seama de

prezenta directiva.

Avand in vedere principiul proportionalitatii si Intrucat este in interesul pasagerilor sd ofere
informatii reale, modalitatea actuald de colectare a datelor cu caracter personal pe baza de
declaratie pe propria raspundere a pasagerilor este suficienta in scopul aplicarii Directivei
98/41/CE. In acelasi timp, utilizarea mijloacelor electronice de inregistrare si verificare a
datelor ar trebui sa asigure faptul ca sunt inregistrate informatii unice pentru fiecare persoana

de la bord.

Pentru a spori transparenta si a facilita notificarea de catre statele membre a scutirilor si a
cererilor de derogare, o baza de date ar trebui sa fie creatd si mentinuta in acest scop de catre
Comisie. Aceasta ar trebui sa includd masurile notificate in forma de proiect si in forma

adoptata.

Avand 1n vedere modificarile aduse de Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
competentele conferite Comisiei pentru punerea in aplicare a Directivei 98/41/CE ar trebui sa
fie actualizate in mod corespunzator. Ar trebui adoptate acte de punere in aplicare n
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliului®®,

12

13

In special Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27
aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1) si
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18
decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu
caracter personal de catre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a
acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
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(14)

(15)

(16)

Pentru a se tine seama de evolutiile de la nivel international si pentru a se spori transparenta,
ar trebui sd 1 se delege Comisiei competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in ceea ce priveste neaplicarea, in sensul
prezentei directive, a modificarilor aduse instrumentelor internationale, daca este necesar.
Este deosebit de important ca, in cadrul lucrarilor sale pregétitoare, Comisia sa organizeze
consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca aceste consultari s aiba loc In
conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional privind o mai buna
legiferare din 13 aprilie 2016. In special, pentru a asigura participarea egala la pregitirea
actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele simultan cu
expertii din statele membre, iar expertii lor au acces in mod sistematic la reuniunile grupurilor

de experti ale Comisiei care se ocupd de pregdtirea actelor delegate.

In vederea realizrii ciclului complet al vizitelor de monitorizare ale Agentiei Europene
pentru Sigurantd Maritima, Comisia ar trebui sd evalueze punerea in aplicare a Directivei
98/41/CE cel tarziu pana la [sapte ani de la data mentionata la articolul 3 alineatul (1) al
doilea paragraf] si sd prezinte un raport in acest sens Parlamentului European si Consiliului.
Statele membre ar trebui sa coopereze cu Comisia in vederea reunirii tuturor informatiilor

necesare pentru evaluarea respectiva.

Pentru a tine seama de modificarile aduse Directivei 98/41/CE, informatiile cu privire la
persoanele aflate la bord ar trebui incluse in lista formalitatilor de raportare mentionate in

partea A din anexa la Directiva 2010/65/UE.

(16a) Pentru un stat membru care nu detine porturi maritime pe teritoriul sdu si nici nu are sub

(17)

pavilion nave sau ambarcatiuni care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive,
transpunerea acesteia ar fi o obligatie disproportionata si inutila pentru statul membru

respectiv.

Prin urmare, Directivele 98/41/CE si 2010/65/UE ar trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL 55,28.2.2011, p. 13).
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Articolul 1
Modificari aduse Directivei 98/41/CE

Directiva 98/41/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1.  Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) adoua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»—  «nava de pasageri» inseamna o nava sau o ambarcatiune de mare viteza care

transporta mai mult de 12 pasageri;”;
(b) asasea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»—  «agent Insarcinat cu inregistrarea pasagerilor» inseamna persoana responsabila
desemnata de o companie in vederea indeplinirii obligatiilor impuse de Codul
ISM, daca este cazul, sau o persoand desemnata de o companie ca fiind
responsabila cu transmiterea informatiilor privind persoanele imbarcate la bordul

unei nave de pasageri a companiei;”;
(ba) a saptea liniuta se nlocuieste cu urmatorul text:

»—  <«autoritate desemnata» inseamna autoritatea competenta a statului membru
responsabila cu operatiunile de cautare si de salvare sau responsabila cu abordarea
consecintelor unui accident si care are acces la informatiile necesare in

conformitate cu prezenta directiva;”;
(c) anoua liniuta se elimina;
(d) laazecea liniuta, fraza introductiva se Inlocuieste cu urmatorul text:

»—  «serviciu regulaty inseamna o serie de traversari efectuate astfel incat sa asigure o
legatura intre aceleasi doud porturi sau mai multe porturi sau o serie de curse de la

si catre acelasi port fard escale intermediare:”;
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(e)

(®

(fa)

(g

a unsprezecea liniutd se Inlocuieste cu urmatorul text:
»—  «tard tertd» inseamna orice tara care nu este stat membru;”;
se adaugd a doudsprezecea liniuta cu urmatorul text:

»—  «zond portuard» inseamna o zond definita la articolul 2 litera (r) din Directiva

2009/45/CE;”;
se adauga a treisprezecea liniutd cu urmatorul text:

»—  «cale navigabila interioard» inseamna cai navigabile interioare, astfel cum sunt
mentionate la articolul 4 din Directiva 2016/1629/UE a Parlamentului European si

a Consiliului*;

* Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14
septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie

interioara, de modificare a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a

Directivei 2006/87/CE (JO L 252, 16.9.2016, p. 118).”;
se adauga a paisprezecea liniuta cu urmatorul text:

»—  «iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement» inseamnd o nava neangajatd in

activitati comerciale, indiferent de modul sau de propulsie.”

2. Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»Prezenta directiva se aplicd navelor de pasageri maritime cu exceptia:

navelor de razboi sau a navelor care transporta trupe;
iahturilor de agrement sau ambarcatiunilor de agrement;

navelor de pasageri care navigheaza exclusiv in zone portuare sau pe cdi navigabile

interioare.”
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3. Laarticolul 4, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Inainte de plecarea navei de pasageri, numarul de persoane aflate la bord se comunica

comandantului navei de pasageri si se raporteaza prin mijloace tehnice adecvate la
ghiseul unic instituit Tn temeiul articolului 5 din Directiva 2010/65/UE a Parlamentului
European si a Consiliului* sau, In cazul in care statul membru alege astfel, autoritatii

desemnate prin intermediul sistemului de identificare automata.

Pentru o perioada de tranzitie de [10 ani de la data intrarii In vigoare a prezentei
directive], statele membre pot permite ca aceste informatii sa fie comunicate in
continuare agentului companiei Insarcinat cu inregistrarea pasagerilor sau transmise
sistemului companiei aflat la tdrm care Indeplineste aceeasi functie, in loc sa fie
raportate la ghiseul unic sau autoritatii desemnate prin intermediul sistemului de

identificare automata.

* Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie
2010 privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la
plecarea din porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO

L 283,29.10.2010, p. 1).”

4.  Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 5

(1) Informatiile de mai jos se Inregistreaza in legaturd cu fiecare nava de pasageri care
pleaca dintr-un port situat intr-un stat membru pentru a efectua o cursa, in cazul in care
distanta parcursa de la punctul de plecare pana la portul de escald urmator depaseste 20
de mile marine:
6937/17 cd/RIG/scm 14
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— numele de familie al persoanelor de la bord,
—  prenumele acestora,

— genul,

— nationalitatea,

— data nasterii,

—  la cererea unui pasager, informatii privind anumite nevoi speciale de ingrijire sau

de asistenta in caz de urgenta.

(2) Aceste informatii se colecteaza inainte de plecare si se raporteaza la ghiseul unic
infiintat in conformitate cu articolul 5 din Directiva 2010/65/UE dupa plecarea navei,

dar in niciun caz mai tarziu de treizeci de minute de la plecarea acesteia.

(2a) Pentru o perioada de tranzitie de [10 ani de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive], statele membre pot permite ca aceste informatii sd fie comunicate in
continuare agentului companiei insarcinat cu inregistrarea pasagerilor sau transmise
sistemului companiei aflat la tarm care indeplineste aceeasi functie, in loc sa fie

raportate la ghiseul unic.

(3) Fara a aduce atingere altor obligatii juridice in conformitate cu legislatia privind
protectia datelor, datele cu caracter personal colectate In scopurile prezentei directive nu

sunt prelucrate si utilizate in alte scopuri.”
5. Laarticolul 6, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Pentru orice nava de pasageri care circuld sub pavilionul unei tari terte si care pleaca
dintr-un port situat in afara Uniunii spre un port situat intr-un stat membru, statul
membru respectiv solicitd companiei sa se asigure cd informatiile mentionate la articolul
4 alineatul (1) si la articolul 5 alineatul (1) sunt furnizate in conformitate cu articolul 4

alineatul (2) si cu articolul 5 alineatul (2).”
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6.  Articolul 8 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 8

Orice companie care raspunde de exploatarea unei nave de pasageri numeste, daca se prevede
astfel la articolele 4 si 5 din prezenta directiva, un agent insdrcinat cu inregistrarea pasagerilor
care sa raporteze informatiile mentionate Tn aceste dispozitii la ghiseul unic infiintat in
temeiul articolului 5 din Directiva 2010/65/UE sau autoritatii desemnate prin intermediul

sistemului de identificare automata.

Datele cu caracter personal colectate in conformitate cu dispozitiile articolului 5 nu se
pastreaza de catre companie mai mult decat este necesar pentru scopurile prezentei directive,
si anume pand in momentul in care cursa in cauza a navei a fost incheiata in conditii de
sigurantd, iar datele au fost raportate la ghiseul unic instituit in temeiul articolului 5 din
Directiva 2010/65/UE. Fara a aduce atingere altor obligatii juridice, odata ce informatiile nu

mai sunt necesare in acest scop, acestea sunt distruse.

Fiecare companie se asigura ca informatiile referitoare la pasagerii care au declarat ca au
nevoi speciale de ingrijire sau de asistenta in situatii de urgenta se consemneaza corect si se

transmit comandantului inainte de plecarea navei de pasageri.”
7. Articolul 9 se modifica dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:

—  litera (a) se elimina;
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(b)

literele (b) si (c¢) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(b) Un stat membru poate scuti navele de pasageri care pleaca dintr-un port

(c)

situat pe teritoriul sau, cu exceptia ambarcatiunilor de mare viteza, si care
asigurd, exclusiv in zona maritima D inclusa pe o lista in conformitate cu
articolul 4 din Directiva 2009/45/CE, in care proximitatea instalatiilor de
cautare si salvare este asigurata, servicii regulate de mai putin de o ora intre
escale, de obligatia de a raporta numarul de persoane aflate la bord la
ghiseul unic Infiintat in conformitate cu articolul 5 din Directiva

2010/65/UE.

Un stat membru poate scuti de obligatiile prevazute la articolul 5 navele de
pasageri care, navigand exclusiv In zona maritima D inclusa pe o listd in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 2009/45/CE, in care proximitatea
instalatiilor de cdutare si salvare este asigurata, efectueaza curse intre doua
porturi sau curse care au ca punct de plecare si de destinatie acelasi port,

fara escala.”;

se adauga litera (d):

»(d) Germania poate scuti cursele navelor de pasageri care opereaza curse

dinspre si inspre insula Heligoland, iar Danemarca si Suedia pot scuti
cursele navelor de pasageri care opereaza curse dinspre si inspre insula

Bornholm de obligatiile prevazute la articolul 5 alineatul (2).”;

la alineatul (3), literele (a) si (b) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(a) statul membru notifica fara intarziere Comisiei decizia sa de a acorda o scutire de

la obligatiile prevazute la articolul 5, indicand motivele de fond. Aceasta

notificare se efectueaza prin intermediul unei baze de date create si mentinute de

catre Comisie in acest scop. Comisia decide, prin intermediul unui act de punere

in aplicare, conditiile de acces la aceastd bazad de date. Respectivele acte de punere

in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 13 alineatul (2).

6937/17
ANEXA

cd/RIG/scm 17
DGE 2A RO



(b) 1in cazul in care, in termen de sase luni de la notificare, Comisia estimeaza ca
scutirea nu se justifica sau ar putea avea efecte negative asupra concurentei, ea
poate, prin intermediul unui act de punere in aplicare, sa ceara statului membru sa
isi modifice sau sa isi anuleze decizia. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta n conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 13

alineatul (2).”;
(c) laalineatul (4), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Cererea se transmite Comisiei prin intermediul bazei de date mentionate la alineatul
(3). In cazul in care, in termen de sase luni de la cerere, Comisia estimeazi ca derogarea
nu se justifica sau ar putea avea efecte negative asupra concurentei, ea poate, prin
intermediul unui act de punere in aplicare, sd ceara statului membru sa modifice sau sa
nu adopte decizia propusa. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 13 alineatul (2).”

8. Articolul 10 se nlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 10

Statele membre se asigura ca companiile dispun de o procedura pentru inregistrarea datelor
care garanteaza cd informatiile necesare in conformitate cu prezenta directiva sunt raportate in

mod exact si la timp.

Fiecare stat membru desemneaza autoritatea care va avea acces la informatiile necesare in
conformitate cu prezenta directiva. Statele membre se asigura cd, in cazul unei situatii de
urgentd sau in urma unui accident, autoritatea desemnata are acces imediat la informatiile

necesare in conformitate cu prezenta directiva.

Datele cu caracter personal colectate Tn conformitate cu dispozitiile articolului 5 nu se
pastreaza de catre statele membre mai mult decat este necesar pentru scopurile prezentei

directive, si anume:
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10.

(a) panain momentul in care cursa in cauza a navei a fost incheiata in conditii de siguranta,

dar, in orice caz, la cel mult 60 de zile de la plecarea navei sau

(b) 1n caz de urgenta sau in urma unui accident, pana la finalizarea eventualei anchete sau a

procedurilor judiciare.

Fara a aduce atingere altor obligatii juridice, odatad ce informatiile nu mai sunt necesare in

aceste scopuri, ele trebuie distruse.”

Articolul 11 se Tnlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 11

1. Inscopul prezentei directive, datele necesare sunt colectate si inregistrate n asa fel Incat
sa se evite orice intarziere inutild in momentul imbarcarii si/sau al debarcarii

pasagerilor.
2. Multiplicarea colectarii datelor pe rute identice sau similare trebuie evitata.”

Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 12

In circumstante exceptionale, in cazurile justificate in mod corespunzitor de o analizi
adecvata efectuatd de catre Comisie si pentru evitarea unei amenintri grave si inacceptabile
la adresa sigurantei maritime sau ca urmare a incompatibilitatii cu legislatia maritima a
Uniunii, se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate, in conformitate cu
articolul 12a, de modificare a prezentei directive pentru a nu se aplica, in sensul prezentei

directive, o modificare la instrumentele internationale mentionate la articolul 2.”
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11. Se introduce urmatorul articol:

(1)

2)

3)

(4)

()

LArticolul 12a

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 12 este conferitd Comisiei

in conditiile prevazute la prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 12 se conferd Comisiei
pentru o perioada de sapte ani incepand de la [data intrarii in vigoare]. Comisia
intocmeste un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noua luni inainte de
incheierea perioadei de sapte ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se
opune unei astfel de prelungiri cel tarziu cu trei luni Tnainte de incheierea fiecarei

perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 12 poate fi revocata in orice moment
de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. Decizia de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in cuprinsul sdu. Aceasta decizie intra in vigoare in
ziua urmatoare datei publicarii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o
data ulterioara specificata in cuprinsul sau. Decizia de revocare nu aduce atingere

validitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile stabilite In Acordul interinstitutional privind o

mai buna legiferare din 13 aprilie 2016.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului European

si Consiliului.
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(6)

(7)

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 12 intrd In vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni
de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau 1n cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectii. Aceastd perioada se prelungeste cu doud luni la

initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Un act delegat de modificare a prezentei directive pentru a nu se aplica, in sensul
prezentei directive, modificarile aduse instrumentelor internationale in conformitate cu
articolul 12, se adopta cu cel putin trei luni inainte de expirarea termenului stabilit la
nivel international pentru acceptarea tacita a modificarii vizate sau inainte de data avuta
in vedere pentru intrarea in vigoare a modificirii mentionate. In perioada care preceda
intrarea in vigoare a unui astfel de act delegat, statele membre se abtin de la orice
initiativd menita sa integreze modificarea respectiva in legislatia lor nationala sau sa

aplice modificarea instrumentului international in cauza.”

12.  Articolul 13 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:
»(2) Atunci cand se face referire la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®*.
* Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).”;
(b) alineatul (3) se elimina.
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13.

Se introduce urmatorul articol:

LArticolul 14a

Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive si prezinta rezultatele evaluarii
Parlamentului European si Consiliului cel tarziu la [sapte ani de la data mentionata la articolul

3 alineatul (1) al doilea paragraf].”

Articolul 2
Modificari ale anexei la Directiva 2010/65/UE

In partea A a anexei la Directiva 2010/65/CE se adaugi urmitorul punct 7:

7

(M

2

Informatii cu privire la persoanele aflate la bord

Articolul 4 alineatul (2) si articolul 5 alineatul (2) din Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18
tunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care célatoresc la bordul navelor de pasageri care
opereaza in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale Comunitatii (JO L

188, 2.7.1998, p. 35).”

Articolul 3

Transpunere

Statele membre adopta si publica, cel tarziu pana la [36 luni de la data intrarii in vigoare]
actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei

directive. Statele membre comunica de indatd Comisiei textul acestor acte.
Ele aplica dispozitiile respective incepand de la [36 luni de la data intrarii in vigoare].

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta directiva
sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc

modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le

adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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(2a) Prin derogare de la alineatul (1), statele membre nu sunt obligate s transpuna directiva daca
nu au pe teritoriul lor porturi maritime si nu au sub pavilion nicio nava sau ambarcatiune care
intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive. Aceste state membre nu pot permite
navelor sau ambarcatiunilor care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive sa poarte

pavilionul lor decat dupa ce au transpus si pus in aplicare prezenta directiva.

Orice stat membru care intentioneaza sa faca uz de derogarea respectiva notificd acest lucru
Comisiei cel tarziu la [JO: a se insera data transpunerii prezentei directive]. Orice modificare

ulterioard se comunica, de asemenea, Comisiei.

Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare 1n a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 5

Destinatari
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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