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I INLEDNING

Foredraganden Knut FLECKENSTEIN (S&D) lade som foretrddare f6r utskottet for transport och

turism fram ett betdnkande om forslaget till forordning, som inneholl 136 dndringsforslag.

Darutover hade 20 dandringsforslag lagts fram av politiska grupper eller grupper pé 40 eller fler av
Europaparlamentets ledaméter (dndringsforslag 137 av EFDD, 138-154 av Verts/ALE, 150-156 av
ECR och dndringsforslagen 146—149 av 40 eller fler parlamentsledaméter). Andringsforslag 148

utgjordes av ett forslag om att forkasta kommissionens forslag.
II. DEBATT

Debatten om forslaget 4gde rum den 7 mars 2016.
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Foredraganden Knut FLECKENSTEIN (S&D, DE) inledde debatten. Han

var overtygad om att det nuvarande forslaget var béttre dn de foregdende underkédnda

forslagen och skulle kunna stédjas, och att forhandlingarna med rddet borde inledas;

— det var uppenbarligen ett annorlunda forslag som inte innebar att man tagit 6nskan om
storre konkurrens som intdkt for att frdmja liberala ideologier; Det var inte inriktat pa
obligatorisk 6ppning av marknader till varje pris, utan snarare pé béttre
hamnorganisation och dven med en begriansning av antalet tjdnsteleverantorer nér detta
var nddvéndigt och lampligt;

—  forslaget handlade om starkt konkurrens, stdrre insyn, sjélvstindighet for hamnarna och
icke-byrékratisk dvervakning och innehdll klausuler om sékerstéillande av anstéindiga
arbetstillfdllen (inbegripet fortbildning);

vilkomnade kommissionsledamotens samarbetsvilja och pragmatiska instillning och det

omfattande samradet med intressenter;

understrok att organisationer som foretrader hamnar stillde sig bakom hans betinkande men

erkédnde att inte alla var 6vertygade; de brittiska hamnarna ansag sig inte vara berdrda av

forslaget eftersom de var privata hamnar medan terminaloperatdrer 1 Polen var emot det pa
grund av den 6kade insynen, och fartygségarna var inte entusiastiska eftersom forslaget skulle
hindra dem fran att anvinda billig arbetskraft, och

sade att bada sidor, alltsd dven radet, maste vara flexibla om forhandlingarna ska leda till ett

framgangsrikt resultat och att kommissionsledamot Margrethe Vestager maste ldgga fram ett

rimligt forslag om gruppundantag inom ramen for statligt stod till hamnar.

Kommissionsledamot Violeta BULC

vilkomnade betdnkandet fran utskottet for transport och turism och hoppades att
trepartsmoten snart skulle kunna inledas, och erinrade om att det nederldndska
ordforandeskapet var angeldget om att skota forhandlingarna i drendet;

understrok att forslaget tillhorde kommissionens prioriterade drenden for 2016 eftersom
hamnarna spelar en avgdrande roll for transportsystemet och ekonomin; hamnarna ar
virdefulla tillgangar som bor bevaras och forstarkas, vilket var syftet med kommissionens

forslag;
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— forordningen skulle sikerstilla finansiell insyn nér det géller anvdandningen av allménna
medel 1 hamnar och skapa garantier for lika villkor mellan europeiska hamnar;
kommissionen arbetar med férordningen om allménna gruppundantag dér vissa
hamninvesteringar kommer att undantas fran reglerna om statligt stod och
kommissionens arbete med svara fall star i fokus; ett forsta utkast for samrad hade
offentliggjorts samma dag;

— forordningen skulle skapa storre tydlighet kring organisationen och upphandlingen av
hamntjénster och forédndra den nuvarande situationen, dir det i praktiken dr domstolens
beslut fran fall till fall som utgor riktlinjer, i enlighet endast med principerna i fordraget;

— forordningen var betydelsefull for strategin for minskade koldioxidutsldpp — att 6ka
hamnarnas attraktionskraft var viktigt for utvecklingen av alternativ till
trafikstockningen pa motorvigarna och for att undvika onddig trafik till lands och till
sjOss;

betonade det breda stodet for forslaget — i1 utskottet for transport och turism, hos alla storre

organisationer som foretrader den europeiska hamnsektorn, fackforeningar,

hamnmyndigheter, hamnterminaloperatérer och hamntjansteleverantorer;

stodde till fullo social dialog liksom béttre fortbildning och sdkerhet for arbetstagare;

betonade att forordningen inte byggde pa nigon lika for alla-16sning eftersom alla hamnar i

Europa ir olika de andra; den var forenlig med alla organisationsformer, inbegripet privata

hamnar den innebar inte att en modell skulle patvingas alla;

sade som svar pa en del av kritiken mot forslaget att hon var beredd att titta ndrmare pa

bestimmelserna om hamnavgifter under trepartssamtalen och hitta I6sningar for de privata

hamnarna (detta fick ddremot inte leda till missbruk av en dominerande stéllning eller

snedvridning av konkurrensen), samt fortydliga vissa sociala bestimmelser.

Elissavet VOZEMBERG-VRIONIDI (EL), foretrddare for PPE,

erinrade om att hamnarna utgor en av de viktigaste drivkrafterna for tillvixt eftersom en stor
andel av handeln inom EU gér via kustkanaler;

vilkomnade forslaget som ett bidrag till EU:s ekonomi och den inre marknaden och betonade
att det syftar till att totalt sett forbattra hamntjansternas kvalitet genom att modernisera dem,
ocksa genom oOkad finansiell insyn och minskad réttsosdkerhet; sjélvstindigheten for
hamnarna skulle 6ka vad géller hamnavgifter, med 6kad konkurrens mellan hamnar i EU och
gentemot hamnar 1 tredjelénder; situationen for mindre hamnar hade tagits i beaktande, sa att

de sluppit en del byrakrati.
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Lucy ANDERSON (UK), foretrddare for S&D,

sade att hon som foretrddare for Labourpartiets parlamentsledamdter rekommenderade att

forslaget skulle forkastas; de motsatte sig inte tanken pé progressiva, vél avvigda EU-atgérder

for hamnar; men detta skulle inte uppnés med forslaget — trots foredragandens lovvirda
insatser och trots andringsforslagen fran utskottet for transport och turism; det fanns bra
bestimmelser om fortbildning och om att frimja god praxis i1 fraga om minimikrav for
upphandling men det var inte tillrackligt pa det hela taget;

riktade kritik sdrskilt mot

— bestammelserna om att reglera hamnavgifter som fortfarande skulle innebéra en
administrativ borda for hamnar och som inte skulle ge klarhet angdende réttsliget;

— att det trots den nya IIA inte hade gjorts nagon uppdaterad konsekvensbedémning
sedan 2012;

— att ratten for fackforeningar att vidta lagliga stridsatgarder inte hade tillrackligt skydd 1
artikel 8, och artikel 10 innehdll inte nddvindiga foreskrifter om den obligatoriska
Overforingen av personal;

— att det inte fanns nagot krav pa att hamnar ska radgora sérskilt med miljoexperter och

lokala myndigheter.

Peter VAN DALEN (NL), foretrddare for ECR,

sade att det resultat som uppnatts av foredraganden och de politiska grupperna PPE, ALDE

och ECR var utmirkt, ocksd tack vare den pragmatiska héllning som intagits:

— mindre byrékrati och mindre sociala bordor for hamnarna an 1 det ursprungliga
forslaget;

— hamnarna kunde sjdlva besluta om hur de ska vara organiserade; Europa holl pa att
anpassa sig till situationen 1 medlemsstaternas olika regioner, och inte tvirtom;

— obligatorisk marknadsoppning stod inte ldngre pa agendan;

— ett undantag for privata hamnar, vilket specifikt betyder att de brittiska hamnarnas
situation har beaktats;

ansag att det skulle vara oklokt att forkasta forslaget; det skulle da vara risk for att

konkurrensreglerna skulle tillimpas pa hamnarna fullt ut vilket skulle leda till problem; darfor

uppmanade han alla, inbegripet hans egen grupp, att stodja forslaget.

Gesine MEISSNER (DE), foretrddare for ALDE,

erinrade om att de europeiska hamnarnas méangfald gjorde det mycket svart att sitta ihop ett
vilavviagt hamnpaket; detta var det tredje forsoket och hon hoppades att det den hér gdngen

skulle vara framgangsrikt;
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ansag att foredraganden hade hittat ritt avvigning och en verklig mellanvig, vilket ocksé
framgick av de uttalanden som foretrddarna for S&D och ECR hade gjort: for den ena gick de
sociala rittigheterna inte tillrackligt langt medan de for den andra gick litet for langt;

sade att inte alla i ALDE var nojda heller, pd grund av de undantag som forslaget innehdll
(hanteringstjanster och lotsar undantagna, och med forbehéll for vissa andra tjanster) men det
kunde anses utgora en grund for att fortsitta framat;

understrok att det var viktigt att komma vidare med drendet for att kunna faststilla vissa
gemensamma regler, finansiell insyn och litet storre konkurrens inom sektorn med goda
villkor for de anstéllda samt incitament for investeringar i hamnar; forslaget uppnadde faktiskt

detta.

Stelious KOULOGLOU (EL), foretradare for EUL/NGL,

vialkomnade forbéattringarna av kommissionens forslag som ursprungligen endast handlade om
hamnarnas organisation och finansiell insyn; genom intressenternas, sérskilt
fackforeningarnas, hjilp var detta nu ett annorlunda forslag som kunde stddjas;

hiavdade att det gav ett gott stod for arbetstagarna nir det giller hélsa och sékerhet, starkte
deras ritt till utbildning och fortbildning, och skulle tjdna som skydd vid ytterligare attacker
mot arbetsvillkoren;

framholl att det ocksd handlade om hamntjinsternas miljomaéssiga héllbarhet.

Keith TAYLOR (UK), foretradare for Verts/ALE,

beskrev forslaget som outvecklat och otillrackligt och uppmanade parlamentets ledamdéter att
forkasta det;

sade att hamntjanstforordningen trots att ambitionsnivan dragits ned utgjorde dnnu ett
misslyckande 1 frdga om de verkliga problemen 1 Europas hamnar, framfor allt nér det géllde
att uppna storre hallbarhet i transportsektorn; hir hade de grona velat att kusthamnarna skulle
ha behandlats inom ramarna for en mer omfattande strategi for hallbara transporter som tog
upp léng rad aspekter;

uttryckte sin uppskattning for bestimmelserna om finansiell insyn men ansadg dem &ndé vara
otillrdckliga nér det géller att garantera rittslig forutsebarhet for sektorn; detta berodde pa den
starka kopplingen mellan finansiell 6ppenhet och kommissionens planerade riktlinjer for
statligt stod och/eller gruppundantag for hamnarna; de senare borde ha utarbetats parallellt

med hamnf6rslaget och inte bara for antagande under 2017.
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Jill SEYMOR (UK), foretrdadare for EFDD,

J sade att forordningen om hamntjanster varken dr nddvéndig eller efterfrigad i Storbritannien
eftersom landet — till skillnad fran storre delen av dvriga Europa — har mycket
konkurrenskraftiga hamnar. av vilka de flesta ar privata;

o sade att mianniskorna i Storbritannien vid folkomrdstningen om huruvida Storbritannien ska
stanna i eller limna EU kommer att rosta for att 1imna EU och slippa 6verflodet av regler,
forordningar och byrakrati som EU tvingar pd dem, och ater géra gemensam sak med resten

av viérlden.

Marie-Christine ARNAUTU (FR), foretradare for ENF-gruppen,

o sade att avregleringen av hamntjdnster var en gammal orm 1 det europeiska havet, med tva
misslyckade forsok bakom sig allaredan;

. fann kommissionens forslag oacceptabelt; a den ena sidan utgjorde det ett forsok att likrikta
de stora europeiska hamnarna som var organiserade pa olika sitt, vilket hindrade
medlemsstatera och hamnoperatdrerna fran att utforma sina tjdnster s att det stimde med
erfarenheterna; & den andra sidan betonades nédvandigheten av att avreglera vissa tjinster
under foreviandningen att man ville stirka konkurrensen och locka investeringar; det skulle ha
en skadlig inverkan att av sdkerhetsskél hindra medlemsstaterna fran att kriva att vissa
tjénster ska drivas pa nationell nivé;

o medgav att vissa dndringsforslag frén utskottet for transport och turism var positiva men de
vigde dnda latt 1 vagskalen; varfor maste harmonisering ske till varje pris och vill vi verkligen
att vra hamnar bit for bit tas 6ver av utlindska investerare s som hamnen i Piraeus? hennes

grupp skulle rosta emot kommissionens forslag och emot utskottets betdnkande.

De f6ljande talarna riktade ocksd huvudsakligen in sina inldgg pd méngfalden bland hamnarna i EU,

avregleringen av hamntjénster och socialt skydd. Aven om de flesta hdll med dem som yttrat sig

som foretrddare for grupperna, var det nagra som intog en annan héllning:

. Luis de GRANDES PASCUAL (PPE, ES) sade att PPE-gruppens spanska delegation skulle
rosta emot betdnkandet eftersom det inte var forenligt med den nuvarande organisationen av
hamnar 1 Spanien, inte 1ag i linje med det allménna bésta och inte respekterade

medlemsstaternas konstitutionella regler.
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o Elzbieta Katarzyna LUKACIJEWSKA (PPE, PL) motsatte sig pastadendet att de polska
hamnarna skulle ha problem med insynen. Problemet var att man i férordningen inte tog
hénsyn till sdrdragen i hamnarna inom EU utan antog att en gemensam europeisk strategi var
battre dn atgarder vidtagna pé nationell niva. Hon kunde inte stélla sig bakom detta och den

polska delegationen skulle rosta emot.

. Inés AYALA SENDER (S&D, ES) sade att hennes rost inte kunde bli positiv pa grund av de
planerade undantagen for statligt stod. Hon hade hoppats att de nya hamnreglerna skulle
innebdra ett slut for den oréttvisa konkurrensen mellan de nordliga hamnarna, som historiskt
sett var rika eftersom de finansierades genom massivt statligt stdd, och de sydliga hamnarna,
som inte hade atnjutit sddant statligt stod. Dessutom skulle bestimmelserna om hamnavgifter

skapa problem for det spanska systemet.

. Jacqueline Foster (ECR, UK) sade att gruppens medlemmar fran Storbritannien och Polen
skulle foresprika att forslaget forkastades. Konkurrens mellan hamnar var en storre drivkraft
for effektivitet an normativ reglering av hamnarnas interna drift. Kommissionens forslag var
overdrivet byrékratiskt och passade inte vél in pa Storbritanniens system med privatiserade

och marknadsstyrda hamnar.

. Rosa D'AMATO (EFDD, IT) talade for forslaget och sade att det pa ett tillfredsstidllande sitt
beaktade skillnaderna mellan medlemsstaterna och d@ven berikade hamnpolitiken med en

social dimension.

II. OMROSTNING

Vid omrostningen 1 plenum den 8 mars 2016 antogs utskottets 136 dndringsforslag. Inga andra
dndringsforslag antogs. 243 av Europaparlamentets ledaméter stodde dndringsforslag 148 om att

forkasta kommissionens forslag.
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Omrostningen om lagstiftningsresolutionen skots upp till ett senare sammantride, vilket innebér att
Europaparlamentets forsta behandling inte har slutforts och att en 6verenskommelse vid forsta
behandlingen fortfarande ir mojlig. Arendet aterforvisades direfter till utskottet for internationell

handel i enlighet med artikel 61.2 i Europaparlamentets arbetsordning.

Europaparlamentets ndringar aterfinns i bilagan'.

Parlamentets dndringar har markerats for att det ska framga vilka &dndringar som har gjorts 1
kommissionens forslag. Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och
kursivering. Symbolen " I " anger struken text.
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P8_TA-PROV(2016)0069

BILAGA
(08.03.2016)

Tilltride till marknaden for hamntjinster och finansiell insyn i hamnar ***[

Europaparlamentets dndringar antagna den 8 mars 2016 av forslaget till Europaparlamentets
och radets forordning om inréittande av en ram for tilltride till marknaden for hamntjanster
och for finansiell insyn i hamnar (COM(2013)0296 — C7-0144/2013 — 2013/0157(COD))*

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Titeln

Kommissionens forslag

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH
RADETS FORORDNING

om inrdttande av en ram for tilltride till
marknaden for hamntjéanster och for
finansiell insyn i hamnar

(Text av betydelse for EES)

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH
RADETS FORORDNING

om inrdttande av en ram for organisering
av hamntjénster och for finansiell insyn i
hamnar

(Text av betydelse for EES)

Andringsforslag

(1a) Hamnar kan stirka den europeiska
industrins langsiktiga konkurrenskraft pa
virldsmarknaden samtidigt som de skapar
mervirde och sysselsiittning i unionens

Arendet terforvisades till det ansvariga utskottet for ytterligare behandling enligt artikel 61.2

andra stycket i arbetsordningen (A8-0023/2016).
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning

alla kustregioner. For att kunna méta de
utmaningar som sjotransportsektorn stir
infor, till exempel bristerna i kedjan for
hdllbara transporter och logistik, dr det
mycket viktigt att de dtgdrder som anges i
kommissionens meddelande "Hamnar: en
tillviixtmotor” rorande administrativa
forenklingar genomfors parallellt med
denna forordning. Komplexa
administrativa forfaranden for
tullklarering medfor forseningar i
hamnarna, vilket dir ett stort hinder for
ndrsjofartens konkurrenskraft och for
effektiviteten i EU:s hamnar.

Andringsforslag

(3a) En omfattande forenkling av
tullforfarandena kan ge en hamn en
viktig ekonomisk fordel i fraga om
konkurrenskraft. For att undvika illojal
konkurrens mellan hamnarna och minska
de tullformaliteter som allvarligt kan
skada unionens finansiella intressen bor
hamnmyndigheterna anta en sdirskild och
effektiv riskbaserad politisk strategi for att
undvika snedvridning av konkurrensen.
Kommissionen och medlemsstaterna bor
regelbundet se over dessa forfaranden,
och kommissionen bor utviirdera det
eventuella behovet av limpliga dtgdrder
for att motverka illojal konkurrens.

Skil 4
6885/16 ch/ami 10
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Kommissionens forslag

(4) Den absolut storsta delen av unionens
sjotrafik gar genom kusthamnar 1 det
transeuropeiska transportnétet. For att
uppna malet med denna forordning pa ett
proportionerligt sitt, utan att det leder till
nagra onddiga bordor for andra hamnar,
bor denna forordning gélla hamnarna
inom det transeuropeiska transportnétet,
som var och en spelar en viktig roll for det
europeiska transportsystemet, antingen
darfor att de var for sig hanterar 6ver 0,1 %
av EU:s totala frakt- eller
passagerarvolymer eller darfor att de
forbattrar den regionala tillgdngligheten for
oregioner och randomraden, dock utan att
detta paverkar medlemsstaternas
mdojlighet att tillimpa denna forordning
ocksd pd andra hamnar. Lotsningstjanster
som utfors 1 djuphavsomriden har ingen
direkt inverkan pé effektiviteten i
hamnarna, eftersom de inte anvénds for att
anlopa eller avgé fran hamnarna och dérfor
inte behdver omfattas av denna férordning.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning

Andringsforslag

(4) Den absolut storsta delen av unionens
sjotrafik gar genom kusthamnar 1 det
transeuropeiska transportnétet. For att
uppna malet med denna forordning pa ett
proportionerligt sitt, utan att det leder till
nagra onddiga bordor for andra hamnar,
bor denna forordning enbart gilla
kusthamnar inom det transeuropeiska
transportnétet, som var och en spelar en
viktig roll for det europeiska
transportsystemet, antingen darfor att de
var for sig hanterar 6ver 0,1 % av EU:s
totala frakt- eller passagerarvolymer eller
darfor att de forbattrar den regionala
tillgéngligheten for dregioner och
randomraden. Denna forordning bor dock
ge medlemsstaterna maojlighet att besluta
huruvida denna forordning ska tillimpas
pd kusthamnar inom det dvergripande
transeuropeiska transportniitet i de
yttersta randomrddena. Medlemsstaterna
bor dven ha maojlighet att infora undantag
for att undvika oproportionellt stora
administrativa bordor for de kusthamnar
inom det overgripande transeuropeiska
transportndtet vars drliga trafik inte
motiverar att denna forordning tillimpas
Sfullt ut. Lotsningstjanster som utfors i
djuphavsomraden har ingen direkt inverkan
pa effektiviteten 1 hamnarna, eftersom de
inte anvénds for att anlopa eller avga fran
hamnarna och darfor inte behdver omfattas
av denna forordning.

Skil 4a (nytt)
Kommissionens forslag Andringsforslag
(4a) Genom denna forordning infors
ingen specifik modell for
hamnforvaltning for hamnens
ledningsorgan. Under forutsittning att
6885/16 ch/ami 11
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Enligt artikel 56 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt dr
inskrdinkningarna i friheten att
tillhandahalla tjinster i unionen
forbjudna. I enlighet med artikel 58 i
fordraget om Europeiska unionens
Sfunktionssdtt dr bestimmelserna i
avdelningen om transporter, niirmare
bestimt artikel 100.2 tillimpliga.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) I vissa medlemsstater finns sikerhets-
och socialforséikringsbestimmelser som
reglerar rederiernas och
hamntjiinstleverantorernas maojligheter att
anstdilla personal efter eget skon eller
sjéiilva tillhandahdlla hamntjinster. De
berorda parter som kommissionen
samrddde med under forarbetet till sitt
forslag betonade, att om det blev generellt
tilldtet att sjilv tillhandahdlla tjinster pd
unionsnivd, skulle ytterligare
bestimmelser om siikerhet och
socialskydd krdvas for att undvika mojliga

reglerna rorande tilltride till marknaden
och finansiell insyn respekteras kan
befintliga modeller for hamnforvaltning
som faststillts pd nationell nivd i
medlemsstaterna bibehdllas i enlighet
med protokoll nr 26 till fordraget om
Europeiska unionens funktionssiitt.
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negativa effekter inom dessa omrdden. Pd
detta stadium forefaller det diirfor
limpligt att inte reglera fragan pd EU-
nivd, utan i stillet overldata pd
medlemsstaterna att reglera mojligheten
att sjilv tillhandahdlla hamntjinster.
Diirfor bor denna forordning endast
omfatta hamntjinster som tillhandahdlls
mot ersiittning.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 7

Kommissionens forslag

(7) For att skapa en effektiv, sdker och
miljovinlig hamnforvaltning bor
hamnledningen kunna kréva att
hamntjinsteleverantérerna kan beldgga att
de uppfyller minimikraven for att utfora
tjdnsten pa ett lampligt sitt. Dessa
minimikrav bor vara begrinsade till vissa
klart definierade villkor som ror
operatdrernas yrkeskvalifikationer, men
ocksd deras utbildning, och den utrustning
som krévs. Vidare ska kraven vara dppet
redovisade, icke-diskriminerande,
objektiva och relevanta for
tillhandahallandet av hamntjinster.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(7) For att skapa en effektiv, sdker och
miljovanlig hamnforvaltning bor
hamnledningen kunna kréva att
hamntjénsteleverantérerna kan beldgga att
de uppfyller minimikraven for att utfora
tjdnsten pa ett lampligt sitt. Dessa
minimikrav bor vara begrinsade till vissa
klart definierade villkor som ror
operatdrernas yrkeskvalifikationer, den
utrustning som krévs for att tillhandahdlla
den berorda hamntjinsten, tjinstens
tillgiinglighet och efterlevnad av
sjosikerhetskraven. For dessa minimikray
bor héiinsyn diven tas till miljomdissiga
krav, nationella arbetsriittsliga standarder
och hamntjinsteleverantiorens goda
anseende.

Andringsforslag

(7a) Alla tjinsteleverantirer och framfor
allt de som dr nya pd marknaden bor
kunna styrka sin formdga att betjina ett
ligsta antal fartyg med sin egen personal
och utrustning. Tjiinsteleverantoren bor
tillimpa relevanta bestimmelser och
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 7b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 7¢ (nytt)

Kommissionens forslag

regler, inklusive tillimpliga
arbetsmarknadslagar och den berorda
hamnens tillimpliga kollektivavtal och
kvalitetskrav.

Andringsforslag

(7b) For att avgora om en
tiinsteleverantor har uppfyllt kravet pa ett
gott anseende bor medlemsstaten
overviiga om det finns berdttigade skal att
betvivla det goda anseendet for
hamntjinstleverantoren, dess chef eller
ndgon annan relevant person som
medlemsstaten faststiller, sasom fiillande
domar eller straff'i nagon medlemsstat for
allvarliga brott mot eller overtridelser av
giillande unionsriitt eller nationell riitt,
bl.a. pad foljande omrdden: social-,
arbetsriitts-, arbetsmiljo-, hilso- och
miljolagstiftning.

Andringsforslag

(7¢) I overensstimmelse med radets
forordning (EEG) nr 3577/92' och
domstolens dom av den 11 januari 2007 i
madl C-251/04, kommissionen mot
Republiken Grekland, enligt vilka det inte
kan utlisas att bogsering kan likstiillas
med transporttjiinster till sjoss, dr det av
hénsyn till sjosikerheten och miljoskyddet
majligt att i minimikraven faststilla att
fartyg som anvinds for bogsering eller
fortojning ska registreras i den
medlemsstat diir den berorda hamnen dr
beligen och fora den medlemsstatens
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning

Skal 10

Sflagg.

Radets forordning (EEG) nr 3577/92 av
den 7 december 1992 om tillimpning av
principen om frihet att tillhandahdlla
tiinster pd sjotransportomrddet inom
medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364,
12.12.1992, 5. 7).

" Domstolens dom av den 11 Jjanuari 2007
i mal C-251/04, Europeiska
kommissionen mot Republiken Grekland,
C-251/04, ECLI:EU:C:2007:5.

Kommissionens forslag

(10) Eftersom hamnar dr geografiskt utgdr
avgrinsade omrdden, kan
marknadstilltridet i vissa fall inskrinkas,
sdrskilt vid utrymmesbrist eller
utnyttjande av ett utrymme som dir
reserverat for en viss typ av verksamhet,
dock pa villkor att denna inskrinkning
overensstimmer med en officiell
hamnutvecklingsplan, i vilken
anviindningen av utrymmet dr planlagd
pd ett transparent siitt och i enlighet med
nationella bestimmelser, exempelvis
stads- och samhidillsplanering.

Andringsforslag

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(10a) Unionens hamnsystem dr mycket
varierande och omfattar mdnga olika
modeller for hur hamntjinsterna
organiseras. Det skulle diirfor inte vara
limpligt att tillimpa endast ett system.
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Varje avsikt att begrénsa antalet
hamntjinsteleverantorer bor av den
behoriga myndigheten offentliggoras pé

forhand och vara viil motiverad, i syfte att
ge de berorda parterna majlighet att yttra
sig. Kriterierna for begransning bor vara
objektiva, 6ppna och icke-diskriminerande.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 12

Kommissionens forslag

(12) For att garantera dppenhet och insyn

bor forfarandet for att vilja ut
hamntjinstleverantorerna och resultatet
av detta forfarande offentliggéras och
berdrda parter ges fullstindig
dokumentation.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 13

Kommissionens forslag

(13) Forfarandet for att vilja ut
hamntjinsteleverantorer ndir antalet
leverantorer dir begriinsat bor folja de
principer och tillvigagdngssdtt som

Hamnledningen eller den behoriga
myndigheten bor kunna begriinsa antalet
hamntjinsteleverantiorer, om
omstindigheterna kriver en sidan
begriinsning.

Andringsforslag

(11) Varje avsikt att begréinsa antalet
hamntjénsteleverantorer bor av
hamnledningen eller den behoriga
myndigheten offentliggoras pa forhand.
Kriterierna for begrinsning bor vara
objektiva, 6ppna och icke-diskriminerande.

Andringsforslag

(12) Forfarandet for att vilja
hamntjinsteleverantorer och resultatet av
detta forfarande bor offentliggdras och bor
vara icke-diskriminerande, dppet och
tillgdngligt for alla berdrda parter.

Andringsforslag

utgadr

6885/16
BILAGA

DRI

ch/ami

SV



Saststdills i direktiv ../../... [koncession] @
ocksda troskelviirdet och metoden for att
bestimma virdet av kontrakten liksom
definitionen av visentliga dndringar och
faktorer som ror kontraktets loptid.

7 Forslag till direktiv om tilldelning av
koncessioner, KOM(2011) 897 slutlig

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skil 14

Kommissionens forslag

(14) En tillimpning av skyldigheten att
tillhandahdlla allmédnnyttiga tjénster for att
begrédnsa antalet hamntjansteleverantdrer ar
motiverat endast om det ar ett
allménintresse att sékerstilla tillgangen till
hamntjansten for alla anvindare,
tillgéngligheten till hamntjénsten aret om
eller mer overkomliga priser pa
hamntjénster for en viss kategori av
anvindare.

Andringsforslag

(13a) Kommissionen har i sitt
tolkningsmeddelande av den 1 augusti
2006 om den gemenskapsriitt som dr
tillimplig pa tilldelningen av kontrakt
som inte eller enbart delvis omfattas av
upphandlingsdirektiven (2006/C 179/02)
gett tydliga ramar for urvalsforfaranden
som inte omfattas av
upphandlingsdirektivens
tillimpningsomrdde och inte tilldelas i
Jorm av koncessioner.

Andringsforslag

(14) En tillimpning av skyldigheten att
tillhandahdlla allmédnnyttiga tjénster {for att
begridnsa antalet hamntjinsteleverantorer ar
motiverat endast om det dr ett
allménintresse att sékerstélla tillgdngen till
hamntjidnsten for alla anvindare,
tillgéngligheten till hamntjénsten aret om,
mer Overkomliga priser pd hamntjdnster for
en viss kategori av anvindare eller en
siker eller miljomdssigt hdllbar
hamnverksamhet.
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) De behoriga myndigheter som utsetts 1
en medlemsstat bor ha valfriheten att sjélva
fatta beslut om skyldigheten att
tillhandahalla allmdnnyttiga hamntjanster
eller att anfortro en intern operatér med
utforandet av sadana tjanster. Ifall en
behorig myndighet beslutar sig for att sjalv
tillhandahalla tjénsten, kan detta innebéra
att tjénsten utfors av anstéllda vid den
berdrda myndigheten eller operatérer som
forordnats av myndigheten. Om sadana
begrinsningar tillampas i samtliga TEN-T-
hamnar pa en medlemsstats territorium ska
kommissionen informeras. Om de behoriga
myndigheterna i1 en medlemsstat véiljer
denna losning, bor den interna operatdrens
tillhandahéllande av hamntjanster
inskrénkas till den eller de hamnar som
dessa interna operatorer utsetts till. I
sadana fall bor dessutom de hamnavgifter
som tas ut av en sadan operator
underkastas kontroll av det oberoende
tillsynsorganet.

Andringsforslag

(18) Hamnledningen eller de behoriga
myndigheter som utsetts i en medlemsstat
bor ha valfriheten att sjélva fatta beslut om
att tillhandahalla hamntjénster eller att
anfOrtro en intern operator med utférandet
av sadana tjanster. Ifall en behorig
myndighet beslutar sig for att sjalv
tillhandahalla tjansten, kan detta innebdra
att tjénsten utfors av anstédllda vid den
berérda myndigheten eller operatérer som
forordnats av myndigheten. Om sadana
begrinsningar tillimpas i samtliga TEN-T-
kusthamnar pé en medlemsstats
territorium ska kommissionen informeras.
Om de behdriga myndigheterna i en
medlemsstat tillhandahdller en
hamntjiinst inom ramen for den
allmiinnyttiga skyldigheten, bor den
interna operatdrens tillhandahallande av
hamntjénster inskridnkas till den eller de
hamnar som dessa interna operatorer
utsetts till. I sddana fall bor dessutom de
hamnavgifter som tas ut av en sadan
operatdr underkastas oberoende tillsyn.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skil 19

Kommissionens forslag

(19) Medlemsstaterna bor behalla
befogenheten att garantera personalen i de
foretag som utfor hamntjénster en adekvat
socialforsakringsniva. Denna forordning
ska inte paverka tillimpningen av
socialforsakrings- och arbetsrittsreglerna i
medlemsstaterna. Vid en begrinsning av
antalet hamntjinsteleverantorer till foljd
av att undertecknandet av ett

Andringsforslag

(19) Medlemsstaterna bor behalla
befogenheten att garantera personalen i de
foretag som utfor hamntjénster en adekvat
socialforsdkringsniva. Denna forordning
boér inte paverka tillampningen av
socialforsdkrings- och arbetsrittsreglerna i
medlemsstaterna och bér respektera
artikel 28 i Europeiska unionens stadga
om de grundliggande rdittigheterna. Om
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hamntjénstekontrakt kan leda till byte av
tjénsteleverantor, bor de behoriga
myndigheterna kunna kriva att den
tjédnsteleverantor som valts ut tillimpar
bestimmelserna i radets

direktiv 2001/23/EG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om skydd
for arbetstagares rattigheter vid dverlételse
av foretag, verksamheter eller delar av
foretag eller verksamheter.

"EUT L 82, 22.3.2001, p. 16.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skil 19b (nytt)

undertecknandet av ett hamntjanstekontrakt
kan leda till byte av tjansteleverantor, bor
den behoriga myndigheten vid overforing
av personal kriva att den tjdnsteleverantor
som valts ut tillimpar bestimmelserna i
radets direktiv 2001/23/EG om
tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om skydd for arbetstagares
rittigheter vid Overlatelse av foretag,
verksamheter eller delar av foretag eller
verksambheter.

""EUT L 82, 22.3.2001, p. 16.

Andringsforslag

(19a) Niir det giiller hamntjinster, som dr
en ytterst komplex och konkurrenskraftig
sektor, dr de nyanstilldas utbildning och
personalens livslinga lirande en
avgorande faktor for hamnarbetarnas
hiilsa och sikerhet, tjinsternas kvalitet
samt EU-hamnarnas konkurrenskrafft.
Medlemsstaterna bor vidta nodvindiga
datgiirder for att alla arbetstagare i
hamnsektorn ska fi relevant utbildning.
Kommittén for dialog mellan
hamnsektorns arbetsmarknadsparter pd
EU-niva bor kunna utarbeta riktlinjer for
utbildningskrav for att sikerstiilla en hog
utbildningsnivd for hamnarbetare i syfte
att minimera olycksrisken och tillgodose
sektorns framtida behov mot bakgrund av
tekniska och logistiska forindringar som
inforts pa grund av kundernas
efterfrdagan.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skil 19¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(19b) Den europeiska hamnsektorn star
infor ett antal utmaningar som kan
paverka bade konkurrenskraften och den
sociala dimensionen. Utmaningarna
omfattar bl.a. foljande: den kontinuerligt
okande fartygsstorleken, konkurrensen
fran hamnar utanfor EU, okande
marknadskraft pda grund av allianser
mellan rederier, behovet av att i god tid
forhandla om nya arbetsmonster och
tillhandahalla limplig utbildning for
tekniska innovationer samt minska de
sociala konsekvenserna av dessa, de
okande volymerna som i allt hogre grad
grupperas, bristen pa tillrickliga
investeringar i infrastrukturer i inlandet,
aviligsnandet av administrativa hinder for
den inre marknaden, det forinderliga
energilandskapet och de viixande
samhiilleliga och miljomdissiga
pdfrestningarna. Medlemsstaterna och
arbetsmarknadens parter bor ta itu med
dessa utmaningar och vidta dtgdrder i
syfte att sikerstilla bdade sektorns
konkurrenskraft och forhindra otrygga
arbetsforhallanden i hamnarna, trots den
varierande efterfrdgan pa hamnarbetare.

Andringsforslag

(19c) Kommissionen och medlemsstaterna
bor stodja samtliga modeller for att
organisera hamnarbetet som tryggar
kvalitetsjobb och siikra arbetsvillkor.
Eventuella nodvindiga anpassningar bér
endast stodjas genom forhandlingar
mellan arbetsmarknadens parter, och
kommissionen bor ta vederborlig hiinsyn
till resultaten av dessa forhandlingar.
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skal 19d (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19d) Automatisering och tekniska
innovationer erbjuder en maojlighet att
dstadkomma forbittringar i hamnarnas
effektivitet och siikerhet. Fore inforandet
av betydande forindringar bor
arbetsgivarna och hamnarbetarnas
fackforeningar samarbeta for att
garantera den utbildning och omskolning
som krdvs och for att hitta gemensamma
losningar for att minska den negativa
inverkan som denna utveckling kan fa pa
arbetsmiljo och anstillbarhet.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skil 20

Kommissionens forslag

(20) I mdnga hamnar beviljas
leverantorer av lasthanterings- och
passagerartjinster marknadstilltriidet
genom offentliga koncessionskontrakt.
Denna typ av kontrakt kommer att
omfattas av direktiv.../... [koncessioner].
Foljaktligen bor kapitel 11 1 denna
forordning inte gélla tillhandahallande av
lasthanterings- och passagerartjanster, men
det bor dindd fortfarande std
medlemsstaterna fritt att fatta beslut om
tillimpningen av reglerna i detta kapitel
pd dessa tvd typer av tjinster. For andra
typer av kontrakt som anvands av
myndigheter for att bevilja tilltrade till
marknaden for lasthanterings- och
passagerartjdnster, har Europeiska
unionens domstol bekriftat att de behoriga
myndigheterna dr bundna av principerna
om Oppenhet och icke-diskriminering nér
dessa kontrakt sluts. Dessa principer ér till

Andringsforslag

(20) Kapitel I i denna forordning bhér inte
gélla tillhandahallande av lasthanterings-
och passagerartjdnster. For andra typer av
kontrakt dn offentliga
koncessionskontrakt som anviands av
myndigheter for att bevilja tilltrade till
marknaden for lasthanterings- och
passagerartjinster, har Europeiska
unionens domstol bekréftat att de behoriga
myndigheterna dr bundna av principerna
om Oppenhet och icke-diskriminering nér
dessa kontrakt sluts. Dessa principer ér till
fullo tillampliga pd hamntjénster.
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fullo tillimpliga pa hamntjénster.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skal 20a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Skil 21a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(20a) Enligt Internationella
sjofartsorganisationens (IMO)

resolution A.960 kriiver varje lotsomride
utvecklad specialistkunskap och
lokalkiinnedom frdn lotsens sida.
Eftersom IMO anser att lotsning bor
forvaltas regionalt eller lokalt bor lotsning
inte omfattas av kapitel 11 i denna
forordning.

Andringsforslag

(21a) Enligt mekanismen Ett
sammanlinkat Europa ska hamnarna i
det transeuropeiska niitet kunna fa EU-
stod under pdgdende period 2014-2020.
Kommissionen avser for ovrigt att
faststiilla en ny ram om statligt stod till
hamnar, och eftersom
Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/23/EU" iiven faststiiller en ny
lagstiftningsram om tilldelning av
koncessioner som ocksd paverkar
hamntjinster som tillhandahdlls genom
koncession, behover strikta bestimmelser
om att de finansiella flodena ska vara
oppna inforas i denna forordning for att
undvika uppkomsten av illojal konkurrens
eller dumpning mellan unionens hamnar.

I“Europaparlamentets och radets direktiv
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Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag

(22) Det dr nodvéndigt att ledningen for en
hamn som erhéller offentlig finansiering
alaggs att fora rakenskaper som skiljer pa
den verksamhet som den bedriver 1
egenskap av hamnledning och den som dr
konkurrensutsatt, for att darigenom
garantera lika konkurrensvillkor, skapa
insyn 1 tilldelningen och anvindningen av
offentliga medel och undvika
marknadssnedvridning. Under alla
omstdndigheter méste reglerna om statligt
stod foljas.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Skil 22a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Skil 22b (nytt)

2014/23/EU av den 26 februari 2014 om
tilldelning av koncessioner (EUT L 94,
28.3.2014, s. 1).

Andringsforslag

(22) Det dr nodvéndigt att ledningen for en
hamn som erhéller offentlig finansiering
alaggs att fora rakenskaper som skiljer pa
den offentligt finansierade verksamhet
som den bedriver i egenskap av
hamnledning och den som ar
konkurrensutsatt, for att dirigenom
garantera lika konkurrensvillkor, skapa
insyn i tilldelningen och anvéndningen av
offentliga medel och undvika
marknadssnedvridning. Under alla
omstdndigheter méste reglerna om statligt
stod foljas.

Andringsforslag

(22a) Kusthamnar med en omsiittning
under troskelvirdet i kommissionens
direktiv 2006/111/EG bor uppfylla de krav
pd insyn som anges i artikel 12 i denna
forordning pa ett proportionellt siitt, utan
att for den skull omfattas av en
oproportionell administrativ borda.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Skil 22¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(22b) Kommissionen bor for att
séiikerstilla riittvis konkurrens och minska
den administrativa bordan skriftligen
klargora begreppet statligt stod i fraga om
finansiering av hamninfrastruktur, med
beaktande av att allmdin tilltrides- och
forsvarsinfrastruktur, till sjoss eller pa
land, som ir tillgiinglig for alla potentiella
anvindare pd lika och icke-
diskriminerande villkor, och infrastruktur
i samband med tillhandahdllandet av
tiinster av allmiint ekonomiskt intresse,
ar av icke-kommersiell karaktdir eftersom
deras mal foretriidesvis dr av offentlig
karaktir. Sadan infrastruktur omfattas av
statens ansvar att tillgodose befolkningens
allméiinna behov.

Andringsforslag

(22¢) Kommissionen bor dessutom, i god
tid och i samrdad med sektorn, faststiilla
vilka offentliga investeringar i
hamninfrastruktur som omfattas av
kommissionens forordning (EU)

nr 651/2014 (allmiinna
gruppundantagsforordningen)™.

“Kommissionens forordning (EU) nr
651/2014 av den 17 juni 2014 genom
vilken vissa kategorier av stod forklaras
forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget (EUT
L 187, 26.6.2014, s. 1).
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Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Skil 23

Kommissionens forslag

(23) Hamnavgifter som tas ut av
hamntjénsteleverantérer som inte har
utsetts enligt ett Oppet, transparent och
icke-diskriminerande forfarande medfor en
storre risk for prismissbruk pa grund av
deras monopol- eller oligopolstiillning och
det faktum att deras marknad inte dir
konkurrensutsatt. Samma sak giller
avgifter som tas ut av operatorer i den
mening som avses i denna forordning. 1
avsaknad av rittvisa marknadsmekanismer
bor forfaranden inforas for att se till att de
avgifter som tas ut for dessa tjénster
avspeglar de normala villkoren pd den
berérda marknaden och att de faststills pa
ett Oppet och icke-diskriminerande sitt.

Andringsforslag

(23) Hamnavgifter som tas ut av
hamntjénsteleverantérer som inte har
utsetts enligt ett Oppet, transparent och
icke-diskriminerande forfarande samt
avgifter som tas ut av leverantorer av
lotsningstjiinster som inte dir
konkurrensutsatta medfor en storre risk
for prismissbruk. 1 avsaknad av rittvisa
marknadsmekanismer bor forfaranden
infOras for att se till att de avgifter som tas
ut for dessa tjénster inte dr oproportionella
i forhallande till den tillhandahdllna
tiinstens ekonomiska virde och att de
faststills pa ett 6ppet och icke-
diskriminerande sétt.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Skil 24

Kommissionens forslag

(24) For att hamninfrastrukturavgifterna
ska kunna fungera effektivt, bor
avgifterna i varje enskild hamn faststéllas
pa ett Oppet och sjdlvstandigt sitt i enlighet
med hamnens egna afférs- och
investeringsstrategi.

Andringsforslag

(24) Hamnledningens roll dr bland annat
att underliitta handel och agera som
mellanhand mellan regional industri och
transportoperatorer. Av effektivitetsskiil
bor avgifterna i varje enskild hamn dérfor
faststéllas pa ett oppet och sjédlvstindigt
sdtt 1 enlighet med hamnens egna afférs-
och investeringsstrategi.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Skal 25
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Kommissionens forslag

(25) Variationen 1
hamninfrastrukturavgifterna bor tillatas for
att frimja ndrsjofart och attrahera
miljovinliga fartyg eller energi- och
koldioxidsndla transportmetoder, sérskilt
offshore- eller onshore-transporter, som &r
bittre 4n genomsnittet. Detta torde gynna
savidl miljo- och klimatpolitiken som en
héllbar utveckling av hamnarna och deras
omgivning, sdrskilt genom att delvis
begrinsa miljopdverkan fran fartyg som
anloper och ligger 1 hamnen.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Skil 26

Kommissionens forslag

(26) Ldampliga system bor finnas for att se
till att de hamnanvéndare som ar skyldiga
att betala avgift for hamninfrastruktur eller
hamntjanster regelbundet kontaktas nér
hamninfrastruktur- eller hamnavgifterna
faststills eller andras. Hamnledningen bor
ocksé regelbundet samrada med 6vriga
berdrda parter i viktiga fragor som ror en
sund utveckling av hamnen, dess resultat
och dess forméaga att attrahera och skapa
ekonomisk verksamhet (t.ex. samordning
av hamntjanster inom hamnomradet,
effektiviteten i forbindelserna med inlandet
och administrativa forfaranden 1

Andringsforslag

(25) Variationen i
hamninfrastrukturavgifterna dr ett viktigt
verktyg for hamnledningen som bor
tillatas. Hamninfrastrukturavgifter kan
variera for att #ill exempel frimja
ndrsjofart och attrahera miljévinliga fartyg
eller energi- och koldioxidsnala
transportmetoder, sirskilt offshore- eller
onshore-transporter, som &r béttre dn
genomsnittet. Detta torde gynna savél
miljo- och klimatpolitiken som en héllbar
utveckling av hamnarna och deras
omgivning, sirskilt genom att delvis
begrinsa miljopaverkan fran fartyg som
anloper och ligger i hamnen.

Andringsforslag

(26) Det bor siikerstillas att de
hamnanvindare som &r skyldiga att betala
avgift for hamninfrastruktur eller
hamntjanster regelbundet kontaktas nér
hamninfrastruktur- eller hamnavgifterna
faststills eller dndras. Hamnledningen bor
ocksé regelbundet samrada med ovriga
berdrda parter 1 viktiga fragor som ror en
sund utveckling av hamnen, dess resultat
och dess formaga att attrahera och skapa
ekonomisk verksamhet (t.ex. samordning
av hamntjanster inom hamnomradet,
effektiviteten i forbindelserna med inlandet
och administrativa forfaranden i

hamnarna). hamnarna). Hamnledningen bor involvera
privata investerare, som gor stora
investeringar i hamnar, i hdllbart samrdad
om hamnutvecklingsplaner.
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Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Skal 27

Kommissionens forslag

(27) For att sidkerstilla en korrekt och
verkningsfull tillimpning av denna
forordning, bor ett oberoende
tillsynsorgan, som kan vara ett redan

befintligt organ, utses i1 varje medlemsstat.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Skil 28

Kommissionens forslag

(28) De olika oberoende tillsynsorganen
bor utbyta information om sitt arbete och
samarbeta for att siikerstiilla en enhetlig
tillimpning av denna forordning.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Skal 28a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(27) For att sidkerstilla att en sjilvstindig
mekanism for klagomal finns pd plats bor
ett eller flera organ som utfor oberoende
tillsyn utses 1 varje medlemsstat. Det bor
vara mdojligt for redan befintliga organ,
sdasom konkurrensmyndigheter,
domstolar, ministerier och departement
inom ministerier, som inte har nagon
koppling till hamnledningen, att utses for
detta dindamal.

Andringsforslag

(28) Vid grinsoverskridande tvister eller
klagomal bor de olika organ som utfor
oberoende tillsyn samarbeta med
varandra och utbyta information om sitt
arbete.

Andringsforslag

(28a) Forhdllandena mellan
arbetsmarknadens parter i hamnarna har
stor betydelse for hur hamnarna
fungerar. Diirfor bor kommittén for
dialog mellan hamnsektorns
arbetsmarknadsparter pa EU-nivd ge
arbetsmarknadens parter en ram for att
faststiilla resultaten i fraga om
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arbetsorganisation och arbetsvillkor,
sasom arbetsmiljo, utbildning och
kvalifikationer, EU:s politik ndr det giiller
brinslen med ldag svavelhalt samt sektorns
formdga att locka till sig unga och
kvinnor som arbetstagare.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Skal 29

Kommissionens forslag Andringsforslag

(29) I syfte att komplettera och dindra utgdr
vissa mindre visentliga delar av denna
forordning, och sdrskilt for att frimja en
enhetlig tillimpning av miljorelaterade
avgifter, stirka den sammanlagda
samstimmigheten mellan miljoavgifter
samt for att sikerstilla gemensamma
avgiftsprinciper for att frimja
ndrsjofarten, bor befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssiitt
delegeras till kommissionen niir det giiller
gemensamma klassificeringar av fartyg,
briinslen och typer av insatser, enligt vilka
infrastrukturavgifterna kan faststillas pd
olika siitt, samt gemensamma
avgiftsprinciperna for hamninfrastruktur.
Det dr av siirskild betydelse att
kommissionen genomfor nodvindiga
samrdd under sitt forberedande arbete,
sdrskilt pa expertnivd. Kommissionen bir,
dd den forbereder och utarbetar
delegerade akter, se till att relevanta
handlingar éversinds till
Europaparlamentet och rdadet samtidigt,
inom rimlig tid och pa lampligt siitt.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Skil 30
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Kommissionens forslag

(30) For att sikerstilla enhetliga villkor utgadr
for genomforandet av denna forordning
bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for limpliga
arrangemang for utbyte av information
mellan oberoende tillsynsorgan. Dessa
befogenheter bor utovas i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststiillande av
allmdéinna regler och principer for

Andringsforslag

medlemsstaternas kontroll av

kommissionens utovande av sina
. 13

genomforandebefogenheter .

B EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Skiil 30a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Skal 31

Andringsforslag

(30a) Kommissionen uppmanas att liigga
fram ett lagstiftningsforslag om intyg om
lotsdispens for att uppmuntra till
anvindningen av dem i alla
medlemsstater och dirmed forbittra
effektiviteten i hamnar, och framfor allt
att stimulera ndrsjofarten niir
sikerhetsforhdllandena sa tilldter. De
séirskilda kraven for att utfiirda sadana
intyg ska faststillas av medlemsstaterna
efter en riskbedomning och bor ta hinsyn
till lokala forhdllanden. Kraven bér vara
oppet redovisade, icke-diskriminerande
och proportionella.
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Kommissionens forslag

(31) Malet for denna forordning, som &r att
sdkerstélla en modernisering av
hamntjénsterna och inrdtta en 1dmplig ram
for att locka nédvandiga investeringar till
alla hamnar inom det transeuropeiska
transportndtet, kan pa grund av fragans
europeiska dimension, hamnarnas och
sjofartssektorns internationella och
gransoverskridande natur inte i tillrdcklig
grad uppnas av medlemsstaterna sjilva.
Lika konkurrensvillkor inom EU behovs
darfor, eftersom maélet littare kan uppnas
pa unionsniva i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1
fordraget om Europeiska unionen. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gér denna forordning inte
utover vad som dr nddvéndigt for att uppna
dessa mal.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Skiil 31a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(31) Malet for denna forordning, som r att
sikerstélla en ram for organisering av
hamntjénsterna och inrdtta en lamplig ram
for att locka nédvandiga investeringar till
alla kusthamnar inom det transeuropeiska
transportndtet, kan pa grund av fragans
europeiska dimension, hamnarnas och
sjofartssektorns internationella och
gransoverskridande natur inte 1 tillrdcklig
grad uppnas av medlemsstaterna sjdlva.
Lika konkurrensvillkor inom EU behovs
darfor, eftersom maélet littare kan uppnas
pa unionsniva i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1
fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gir denna forordning inte
utover vad som dr nddvéndigt for att uppna
dessa mal. EU:s hamnar bor skyddas mot
hamnar i tredjeliinder som inte omfattas
av de organisations- och driftskriterier
som faststiills i denna forordning.

Andringsforslag

(31a) Forhallandet mellan
arbetsmarknadens parter i hamnarna har
stor betydelse for hamnarnas verksamhet
och funktion. Dérfor bor EU:s
branschvisa dialogkommitté for hamnar
kunna erbjuda arbetsmarknadens parter
en ram som gor det maojligt for dem att
anta gemensamma resultat i sociala
frdagor som ror forhdllandet mellan
arbetsmarknadens parter i hamnarna.
Kommissionen bor vid behov underlitta
och stodja forhandlingarna samt
tillhandahdalla teknisk hjilp, samtidigt
som arbetsmarknadsparternas
sjdlvstindighet respekteras. Parterna pd
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Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) en tydlig ram for tilltriide till
marknaden for hamntjinster.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) gemensamma regler for ledningsorgan
eller hamntjénsteleverantorer med
avseende pa finansiell insyn och avgifter.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) muddring,

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2 — stycke 2a (nytt)

EU:s arbetsmarknader bor ha mojlighet
att rapportera eventuella framsteg, om de
sd onskar, sd att kommissionen kan
beakta resultaten niir den rapporterar om
effekterna av denna forordning.

Andringsforslag

(a) en tydlig ram for organisering av
hamntjénster.

Andringsforslag

(b) gemensamma regler for ledningsorgan
eller hamntjénsteleverantorer med
avseende pa finansiell insyn och avgifter
som omfattas av denna forordning.

Andringsforslag

utgadr
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Denna forordning ska tillimpas pa alla
kusthamnar inom det transeuropeiska

transportndtet, i enlighet med definitionen

1 bilaga I till forordning XXX
[forordningen om TEN-T-riktlinjernaj.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 3b (ny)

Andringsforslag

Dessutom ska artikel 12.2 i denna
forordning dven tillimpas pa muddring.

Andringsforslag

3. Denna forordning ska tillimpas pa alla
kusthamnar inom det transeuropeiska
transportnétet, som fortecknas i bilaga I1
till forordning (Europaparlamentets och
ridets forordning EU nr 1315/2013":

g uropaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11
december 2013 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska
transportndtet och om upphdvande av
beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag

3a. Denna forordning ska inte pdverka de
hamnstrukturer som respekterar
principerna som anges i punkt 1 a och b.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 2

Kommissionens forslag

2. lasthanteringstjdnster: organisation och
hantering av last mellan fraktfartyget och
land, oavsett om det géller export, import
eller transitering av lasten eller beredning,
transport och tillféllig forvaring av lasten 1
den relevanta lasthanteringsterminalen och
1 direkt anknytning till transporten av
lasten, men inte magasinering,
undanskaffande, ompackning eller andra
mervérdestjdnster som ror den hanterade
lasten.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3b. Medlemsstaterna far besluta att inte
tillimpa denna forordning pa kusthamnar
i det overgripande transeuropeiska
transportndtet beligna i de yttersta
randomrdden som avses i artikel 349 i
EUF-fordraget. Om medlemsstaterna
beslutar att inte tillimpa denna
forordning pd sddana kusthamnar, ska de
anmdila beslutet till kommissionen.

Andringsforslag

2. lasthanteringstjdnster: organisation och
hantering av last mellan fraktfartyget och
land, oavsett om det géller export, import
eller transitering av lasten eller beredning,
surrning, lossning av surrning, stuvning,
transport och tillfillig forvaring av lasten i
den relevanta lasthanteringsterminalen och
i direkt anknytning till transporten av
lasten, men inte magasinering,
undanskaffande, ompackning eller andra
mervirdestjdnster som ror den hanterade
lasten, savida inget annat faststills av
medlemsstaten.

Andringsforslag

2a. behorig myndighet: ett offentligt eller
privat organ som pd lokala, regionala
eller nationella myndigheters viignar har
riitt att i enlighet med nationella lagar
eller andra instrument bedriva sddan
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Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 3

Kommissionens forslag

3. muddring: avlagsnande av sand,
sediment eller annat material fran botten av
en vattenvag till en hamn, sd att fartyg kan
anldpa hamnen; muddring omfattar bade
det initiala avlagsnande (nymuddring) och
underhédllsmuddring, i syfte att halla
vattenvagen Oppen.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 5

Kommissionens forslag

5. hamnledning: ett offentligt eller privat
organ vars uppgift, oavsett om den utfors 1
samband med annan verksamhet eller inte,
ar att i enlighet med nationella lagar eller
forordningar administrera och skota
hamnens infrastruktur, hamntrafiken,
samordningen och, i tillampliga fall,
kontrollen av den verksamhet som bedrivs
av operatorerna i den berérda hamnen.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 6

verksamhet som ror organisation och
forvaltning av hamnverksamhet, i
samverkan med eller alternativt till
hamnledningen.

Andringsforslag

3. muddring: avlagsnande av sand,
sediment eller annat material fran botten av
en vattenvig till en hamn, sé att fartyg kan
anlopa hamnen; muddring omfattar bade
det initiala avligsnande (nymuddring) och
underhdllsmuddring i syfte att halla
vattenvidgen Oppen;, det dr inte en
hamntjiinst som erbjuds anvindarna.

Andringsforslag

5. hamnledning: ett offentligt eller privat
organ vars uppgift, oavsett om den utfors i
samband med annan verksamhet eller inte,
ar att 1 enlighet med nationella lagar eller
forordningar administrera och skota
hamnens infrastruktur och, i tillimpliga
fall, samordningen utforandet,
organiserandet eller kontrollen av den
verksamhet som bedrivs av operatorerna i
den berérda hamnen samt att administrera
och skota hamntrafiken och utvecklingen
av hamnomrddet.
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Kommissionens forslag

6. fortojning: de fortojningstjinster som
kravs ndr ett fartyg ligger for ankar eller
pd annat sdtt dr fortojt vid kaj eller
forankrat utmed vattenvigen till hamnen.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 8

Kommissionens forslag

8. lotsning: vigledningstjanst for fartyg
som utfors av lots eller lotsstation for att
garantera att fartyget pa ett siakert sitt kan
anlépa och avgé frdn hamnen via
vattenvigen till hamnen.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 9

Kommissionens forslag

9. hamninfrastrukturavgift. en direkt eller
indirekt avgift som tas ut till forméan for
hamnledningen och som betalas av
fartygsoperatorer eller lastiagare for
utnyttjande av de anldggningar och tjanster
som gor att fartyg kan anlopa och avga frn
hamnen och de vattenvigar som leder in
till de hamnarna, samt for tillgéng till
tjénster for hantering av passagerare och
last.

Andringsforslag

6. fortojning: de sdkra fortdjnings- och
forflyttningstjinster som kravs for ett
fartyg

Andringsforslag

8. lotsning: vagledningstjénst for fartyg
som utfors av lots eller lotsstation for att
garantera att fartyget via vattenvigen till
hamnen pa ett sikert sétt kan anldpa och
avga fran hamnen eller pd ett sikert sdtt
kan navigera i hamnen.

Andringsforslag

9. hamninfrastrukturavgift. en direkt eller
indirekt avgift som tas ut till formén for
hamnledningen och som betalas av
fartygsoperatorer eller lastiagare for
utnyttjande av de infrastrukturer,
anldggningar och tjanster som gor att
fartyg kan anlopa och avgé fran hamnen
och de vattenvigar som leder in till
hamnen, om sadana vattenviigar omfattas
av hamnledningens rittsliga behorighet,
samt for tillgéng till tjénster for hantering
av passagerare och last, men som inte
omfattar arrendeavgifter och avgifter med
motsvarande verkan.
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Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 12

Kommissionens forslag

12. hamntjdnstekontrakt: ett formellt och
rittsligt bindande avtal mellan en
hamntjinsteleverantér och en behorig
myndighet, genom vilket myndigheten
utser en hamntjénsteleverantér med ansvar
for tillhandahallandet av hamntjénster efter
ett forfarande for att begrénsa antalet
hamntjénsteleverantorer.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 16

Kommissionens forslag

16. kusthamn: land- och vattenomride som
bestér av anldggningar och utrustning som
1 forsta hand mojliggér mottagande av
fartyg, lastning och lossning av fartyg,
lagring av varor, mottagande och leverans
av varor, ombord- och landstigning av
passagerare samt annan infrastruktur som
dr nodviindig for transportoperatorer
inom hamnomradet.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 17

Kommissionens forslag

17. bogsering: assistans till ett fartyg med
bogserbat som gor att fartyget pé ett sikert
sdtt kan anlopa eller avga fran hamn genom
assisterad mandvrering.

Andringsforslag

12. hamntjdnstekontrakt: ett formellt och
rittsligt bindande avtal mellan en
hamntjansteleverantér och hamnledningen
eller en behorig myndighet, genom vilket
hamnledningen eller den behoriga
myndigheten utser en
hamntjénsteleverantér med ansvar for
tillhandahallandet av hamntjénster efter ett
forfarande for att begrinsa antalet
hamntjénsteleverantorer.

Andringsforslag

16. kusthamn: det avgrinsade land- och
vattenomrade som administreras av
hamnledningen och som bestar av
infrastruktur och anliggningar som i
forsta hand mojliggér mottagande av
fartyg, lastning och lossning av fartyg,
lagring av varor, mottagande och leverans
av varor, ombord- och landstigning av
passagerare och personal.

Andringsforslag

17. bogsering: assistans till ett fartyg med
bogserbat, varigenom fartyget pa ett sdkert
sétt kan anldpa eller avga frdn hamn eller
pd ett siikert siitt kan navigera i hamnen
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genom assisterad mandvrering.

Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 18

Kommissionens forslag Andringsforslag
18. vattenvdg till hamn: vattenvag till 18. vattenvdg till hamn: vattenvag till
hamnen fran 6ppet hav, t.ex. hamninlopp, hamnen frdn 6ppet hav, t.ex. hamninlopp,
farleder, floder, kanaler och fjordar. farleder, floder, kanaler och fjordar, om en

sddan vattenvig omfattas av
hamnledningens rittsliga behorighet.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Kapitel IT — rubriken

Kommissionens forslag Andringsforslag

Marknadstilltriide Organisering av hamntjiinster

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3 utgdr
Friheten att tillhandahadlla tjinster

1. Friheten att tillhandahdlla tjinster i
kusthamnar som omfattas av denna
forordning ska pa de villkor som anges i
detta kapitel tillimpas pa
hamntjiinsteleverantorer som dir
etablerade inom unionen.

2. Hamntjiinsteleverantiorerna ska ha
tilltride till hamnanliggningar i den
utstrickning som krdvs for att de ska
kunna bedriva sin verksamhet.
Tilltridesvillkoren ska vara rittvisa,
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skiliga och icke-diskriminerande.

Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Hamnledningen far kréva att
hamntjansteleverantdrerna uppfyller
minimikraven for att utfora de aktuella
hamntjénsterna.

Andringsforslag

Artikel 3a
Friheten att organisera hamntjinster

1. Med avseende pa tillimpningen av
denna forordning kan organiseringen av
hamntjinsterna som omfattas av detta
kapitel underkastas

(a) minimikrav pa
hamntjiinsteleverantorerna,

(b) begriinsning av antalet leverantirer,

(c) skyldighet att tillhandahdalla
allmiinnyttiga tjinster,

(d) interna operatorer,

(e) fritt och oppet tilltriide till marknaden
Jor hamntjinster.

2. Ndr de hamntjinster som avses i
punkt 1 ska organiseras ska de villkor
som faststills i detta kapitel respekteras.

Andringsforslag

1. Utan att det paverkar majligheten att
daliigga leverantirer allminnyttiga
skyldigheter, sasom anges i artikel 8, far
hamnledningen eller den behoriga
myndigheten kriva att
hamntjénsteleverantorerna, och deras
underleverantorer, uppfyller
minimikraven for att utféra de aktuella
hamntjinsterna.
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Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Minimikraven 1 punkt 1 far, i
forekommande fall, endast avse

Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) den utrustning som behdvs for att
tillhandahalla de relevanta hamntjdnsterna
under normala och sékra omstindigheter
samt kapaciteten att hdlla denna utrustning

1 ldmpligt skick.

Andringsforslag 68

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) efterlevnaden av sjosdkerhetskraven
och bestimmelserna om sédkerhets- och
skyddsatgérder i hamnen och i friga om

Andringsforslag

2. Minimikraven 1 punkt 1 avser

Andringsforslag

(b) den utrustning som behdvs for att

tillhandahalla de relevanta hamntjansterna

under normala, och sikra kontinuerliga
omstandigheter samt den tekniska och
finansiella kapaciteten att hilla denna

utrustning i erforderligt skick.

Andringsforslag

(ba) hamntjinstens tillginglighet utan
avbrott vid samtliga kajplatser dygnet
runt, dret om for samtliga anvindare,

Andringsforslag

(c) efterlevnaden av sjosdkerhetskraven
och bestimmelserna om sékerhets- och
skyddsatgérder i hamnen och i fraga om

6885/16
BILAGA

ch/ami
DRI

39
SV



tilltrade till hamnomradet, anliggningarna
och utrustningen samt personsdikerhet.

Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — led db (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

tilltrade till hamnomradet, anliggningarna
och utrustningen samt arbetstagarnas och
ovriga personers sdikerhet.

Andringsforslag

(da) efterlevnaden av den nationella
social- och arbetsmarknadslagstiftningen
i den medlemsstat diir den berorda
hamnen dir beligen, samt villkoren i
kollektivavtalen,

Andringsforslag

(db) hamntjinstleverantorens goda
anseende, som medlemsstaten faststdllt.

Andringsforslag

3a. Genomforandet av denna forordning
far under inga omstindigheter utgira
skdil for att sinka minimikraven for
tillhandahdallandet av sdadana
hamntjinster som redan daliggs av
medlemsstaterna eller behoriga
myndigheter.
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Andringsforslag 73

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. 1 de fall dar minimikraven omfattar
sarskild lokalkdannedom eller fortrogenhet
med lokala forhallanden, ska
hamnledningen, pé ett 6ppet och icke-
diskriminerande sitt, se till att det finns
tillfredsstallande tillgang till relevant
fortbildning, savida inte sdadan
fortbildning garanteras av medlemsstaten.

Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I de fall som anges i punkt 1 ska
hamnledningen senast den 1 juli 2015 ha
offentliggjort de minimikrav som avses 1
punkt 2 tillsammans med forfarandet for
beviljande av ritten att tillhandahalla
hamntjanster, eller, for minimikrav som ar
tillimpliga efter detta datum, minst tre
manader fore den dag da kraven blir
tillimpliga. Hamntjdnstleverantorer ska
underrittas 1 forvig om varje fordndring av
kriterierna och forfarandet.

Andringsforslag

4. I de fall dar minimikraven omfattar
sarskild lokalkdnnedom eller fortrogenhet
med lokala forhallanden, ska
hamnledningen, pé ett 6ppet och icke-
diskriminerande sitt, se till att det finns
tillfredsstillande tillgang till information.

Andringsforslag

5. I de fall som anges i punkt 1 ska
hamnledningen senast den... * ha
offentliggjort de minimikrav som avses 1
punkt 2 tillsammans med forfarandet for
beviljande av ritten att tillhandahalla
hamntjénster, eller, for minimikrav som &r
tillimpliga efter detta datum, minst tre
manader fore den dag da kraven blir
tillimpliga. Hamntjanstleverantorer ska
underréttas 1 forvdg om varje fordndring av
kriterierna och forfarandet.

" EUT: infor datum 24 ménader efter
denna forordnings ikrafttridande.
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Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt Sa (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Hamnledningen ska behandla
hamntjénsteleverantorer likvardigt och
forfara pé ett Oppet sitt.

Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Hamnledningen ska, inom en mdnad
efter det att ansékan inkommit, bevilja
eller forvigra en leverantor ritten att
tillhandahalla hamntjénster enligt de
minimikrav som faststélls 1 artikel 4. Varje
avslag ska motiveras pa grundval av
objektiva, oppet redovisade, icke-
diskriminerande och proportionella
kriterier.

Andringsforslag

Sa. For att siikerstiilla sjoséikerheten och
miljoskyddet far medlemsstaten och den
behoriga myndigheten krdva att fartyg
som anvdinds for bogsering eller
fortojning registreras i den medlemsstat
diir den berorda hamnen dir beliigen och
for den medlemsstatens flagg.

Andringsforslag

1. Hamnledningen eller den behériga
myndigheten ska behandla
hamntjansteleverantorer likvardigt och
forfara pé ett Oppet, objektivt, icke-
diskriminerande och proportionellt sitt.

Andringsforslag

2. Hamnledningen eller den behdoriga
myndigheten ska bevilja eller forvéigra en
leverantor rétten att tillhandahélla
hamntjénster enligt de minimikrav som
faststills 1 artikel 4. Den ska gora detta
inom rimlig tid, dock senast inom fyra
mdnader efter det att ansékan och
nodvindiga handlingar inkommit. Varje
avslag ska motiveras pa grundval av
objektiva, oppet redovisade, icke-
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Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt -1 (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Genom undantag frdn artikel 3 far
hamnledningen begrénsa antalet
leverantorer av en viss hamntjinst av ett
eller flera av foljande skal:

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 —led a

diskriminerande och proportionella
kriterier.

Andringsforslag

-1. I de fall som avses i artikel 9 i denna
forordning, nir hamnledningen inte dr en
upphandlande myndighet enligt
Europaparlamentets och radets direktiv
2014/24/EU ska denna artikel inte
tillimpas.

e g uropaparlamentets och rddets direktiv
2014/24/EU av den 26 februari 2014 om
offentlig upphandling och om
upphdivande av direktiv 2004/18/EG (EUT
L 94, 28.3.2014, s. 65).

Andringsforslag

1. Utan att det paverkar tillimpningen av
de olika befintliga modellerna for att
organisera hamntjinster far
hamnledningen eller den behoriga
myndigheten begrinsa antalet leverantorer
av en viss hamntjénst av ett eller flera av
foljande skal:
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Kommissionens forslag

(a) Utrymmesbrist eller reserverad
markanviandning, forutsatt att
hamnledningen kan pavisa att marken
utgor en del av hamnanliggningen som ar
avgorande for tillhandahallandet av
hamntjénster och att begransningen
stimmer 6verens med den formella
hamnutvecklingsplan som antagits av
hamnledningen, och i tillimpliga fall
eventuella andra behoriga myndigheter i
enlighet med nationell lagstiftning.

Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 82

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 — led ab (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 —led ac (nytt)

Andringsforslag

(a) Utrymmesbrist eller reserverad
markanviandning, forutsatt att
hamnledningen kan pavisa att marken
utgor en hamnanliggning som ar
avgorande for tillhandahallandet av
hamntjénster och att begransningen i
tillimpliga fall stimmer Gverens med
beslut eller planer som antagits av
hamnledningen och, i tillimpliga fall,
eventuella andra behoriga myndigheter i
overensstimmelse med nationell
lagstiftning.

Andringsforslag

(aa) Bristen pd vattenutrymme i de fall da
vattenutrymmet utgor en visentlig faktor
for mojligheten att kunna tillhandahdlla
den berirda hamntjinsten pd ett sikert
och effektivt sitt.

Andringsforslag

(ab) Hamntrafiken dr av sddan karaktir
att den inte maojliggor att flera
hamntjinsteleverantorer dr verksamma i
hamnen pd ekonomiskt tillfredsstillande
villkor.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 85

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Om hamnledningen sjélv eller genom en
1 réttsligt hdnseende fristdende enhet under
sin direkta eller indirekta kontroll utfor
hamntjénster, kan medlemsstaten anfortro
beslutet om att begriinsa antalet
hamntjiinsteleverantorer dt en myndighet
som iir oberoende av hamnledningen. Om

Andringsforslag

(ac) Behovet av att sikerstiilla
tillhandahdallandet av en siker eller
miljomdssigt hallbar hamnverksamhet.

Andringsforslag

3a. Varje begrinsning av
hamntjinsteleverantorerna ska ske enligt
ett urvalsforfarande som ska vara éppet
for alla berorda parter, icke-
diskriminerande och oppet.
Hamnledningen ska forse alla berorda
parter med alla nodvindiga uppgifter om
hur man planerar att genomfora
urvalsforfarandet, tidsfristen for
ansokning samt alla relevanta
tilldelningskriterier och krav. Tidsfristen
for ansékning ska vara tillrickligt lang
for att alla berorda parter ska kunna gora
en meningsfull virdering och utarbeta
sina ansokningar och under normala
omstindigheter ska minimifristen vara 30
dagar.

Andringsforslag

4. Om hamnledningen sjélv eller genom en
i réattsligt hanseende fristdende enhet under
sin direkta eller indirekta kontroll utfor
hamntjénster, ska medlemsstaten vidta
nédviindiga atgdrder for att undvika
intressekonflikter. I avsaknad av sadana
dtgdrder far antalet leverantorer inte vara
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medlemsstaten anfortror en sddan
myndighet beslutet att begrinsa antalet
hamntjinsteleverantorer, fir antalet
leverantorer inte vara ligre din tvd.

Andringsforslag 86

Forslag till forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag

Artikel 7

Forfarande for en begrinsning av antalet
hamntjiinsteleverantorer

1. Varje begrinsning av antalet
hamntjinsteleverantorer i enlighet med
artikel 6 ska ske enligt ett
urvalsforfarande som ska vara oppet for
alla berorda parter, icke-diskriminerande
och dppet.

2. Om det beriknade viirdet av
hamntjinsten overskrider det troskelviirde
som faststiills i punkt 3, bor reglerna for
tilldelningsforfarandet,
riittssikerhetsgarantierna och den
maximala varaktigheten for koncessioner
enligt direktiv.../... [koncession]
tillimpas.

3. Troskelviirdet och metoden for at
berikna virdet av hamntjinsterna ska
dock vara de som framgdr av de relevanta
och tillimpliga bestimmelserna i direktiv
.o/v.. [koncession].

4. Den eller de utvalda leverantorerna och
hamnledningen ska sluta ett
hamntjiinstekontrakt.

5. Vid tillimpningen av denna forordning
ska varje visentlig indring i den mening
som avses i direktiv.../... [koncession] av
bestimmelserna i ett hamntjinstekontrakt
under loptiden anses utgora ett nytt
hamntjinstekontrakt, och kriiver diirfor
ett nytt forfarande av det slag som avses i
punkt 2.

ligre din tvd, savida inte ndgot av de skil
som anges i punkt 1 motiverar en
begriinsning till en enda leverantor.

Andringsforslag

utgdr
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6. Punkterna 1-5 i denna artikel ska inte
tillimpas i de fall som avses i artikel 9.

7. Denna forordning pdverkar inte
tillimpningen av direktiv.../...
[koncession]”, direktiv.../... [allmdnna
tjinster]'® och direktiv.../... [offentlig
upphandlin g]l ",

BF orslag till direktiv om tilldelning av
koncessioner, KOM(2011) 897 slutlig

% F orslag till direktiv om upphandling av
enheter som dr verksamma pd omrddena
vatten, energi, transporter och
posttjinster KOM(2011) 895 slutlig)

7 F orslag till direktiv om offentlig
upphandling, KOM(2011) 896 slutlig)

Andringsforslag 87

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Medlemsstaterna far fatta beslut om att 1. Medlemsstaterna ska utse den behériga
aldgga leverantorer allmannyttiga myndigheten inom deras territorium som
skyldigheter med koppling till ska utgora hamnens ledning och som har
hamntjanster for att sdkerstilla art befogenhet att éligga leverantorer

allmannyttiga skyldigheter med koppling
till hamntjénster for att sékerstélla
dtminstone ett av foljande villkor

Andringsforslag 88

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 —1led b

Kommissionens forslag Andringsforslag
(b) samtliga anvandare har tillgéng till (b) samtliga anviandare har tillgéng till
tjénsten, och tjénsten, i forekommande fall pa lika

villkor, och
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Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 —led cb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 91

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska utse behoriga
myndigheter inom sitt territorium med
ansvar for att aligga leverantorer sidana

allminnyttiga skyldigheter.

Hamnledningen kan vara den behériga

myndigheten.

Andringsforslag 92

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Nér den behoriga myndighet som utsetts
i enlighet med punkt 3 4r en annan 4n

hamnledningen, ska den behoriga

Andringsforslag

(ca) hamnverksamhetens sikerhet eller

miljomdssiga hdllbarhet,

Andringsforslag
(cb) tillhandahdllande av limpliga

transporttjinster dt allméinheten och
territoriell sammanhallning,

Andringsforslag

utgdr

Andringsforslag

4. Nér den behoriga myndighet som utsetts
i enlighet med punkt 7 i denna artikel ir en
annan @n hamnledningen, ska den behoriga
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myndigheten utdva de befogenheter som
faststélls 1 artiklarna 6 och 7 om
begriansning av antalet
hamntjadnsteleverantorer med utgdngspunkt
i den allménnyttiga skyldigheten.

Andringsforslag 93

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om en behorig myndighet fattar beslut
om att i en medlemsstat infora
allménnyttiga skyldigheter i alla
kusthamnar som omfattas av denna
forordning, ska den anméla dessa
skyldigheter till kommissionen.

Andringsforslag 94

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Vid en storning i hamntjénster som
omfattas av en allménnyttig skyldighet
eller nér det foreligger en 6verhédngande
risk for saddan storning, far den behdriga
myndigheten vidta nodatgérder.
Nodétgarden kan bestd 1 en
direkttilldelning s4 att tjinsterna aldggs en
annan leverantdr under en period av hogst
ett ar. Under den perioden ska den
behoriga myndigheten antingen inleda ett
nytt forfarande for att vélja en
hamntjansteleverantor i enlighet med
artikel 7 eller tillimpa artikel 9.

myndigheten utdva de befogenheter som
faststills 1 artikel 6 om begrinsning av
antalet hamntjénsteleverantorer med
utgdngspunkt i den allménnyttiga
skyldigheten.

Andringsforslag

5. Om en medlemsstat fattar beslut om att i
en medlemsstat inféra allminnyttiga
skyldigheter i alla kusthamnar som
omfattas av denna forordning, ska den
anméla dessa skyldigheter till
kommissionen.

Andringsforslag

6. Vid en storning i hamntjénster som
omfattas av en allmédnnyttig skyldighet
eller nér det foreligger en 6verhédngande
risk for sddan storning, far den behdriga
myndigheten vidta nodatgarder.
Nodétgarden kan besté 1 en
direkttilldelning s& att tjinsterna alaggs en
annan leverantor under en period av hogst
ett ar. Under den perioden ska den
behdriga myndigheten antingen inleda ett
nytt forfarande for att vélja en
hamntjinsteleverantor eller tillimpa
artikel 9. Kollektiva stridsdtgdrder som
vidtas i enlighet med nationell lagstiftning
i respektive medlemsstat och/eller
giillande avtal mellan arbetsmarknadens
parter ska inte anses vara en storning av
hamntjiinster som kan foranleda
noddtgirder.
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Andringsforslag 95

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. I de fall som avses i artikel 6.1 b kan
den behoriga myndigheten fatta beslut om
att tillhandahélla en hamntjénst inom
ramen for sjilva den allmiinnyttiga
skyldigheten cller att stilla detta krav
direkt pa en 1 rittsligt hinseende fristdende
enhet, over vilken den utdvar kontroll pa
ett liknande sitt som Gver sina egna
avdelningar. I fall som detta ska
hamntjénsteleverantoren, med avseende pé
denna forordning, betraktas som en intern
operator.

Andringsforslag 96

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den behdriga myndigheten ska anses
utdva kontroll Gver en i rittsligt hinseende
fristdende enhet pa ett liknande sitt som
Over sina egna avdelningar endast om
myndigheten utovar ett avgorande
inflytande 1 frdga om den juridiska
personens strategiska mél och
betydelsefulla beslut.

Andringsforslag 97

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den interna operatoren far utfora den

Andringsforslag

1. Hamnledningen eller den behoriga
myndigheten kan fatta beslut om att
tillhandahélla en hamntjénst sjélv eller
genom en i rittsligt hanseende fristdende
enhet, over vilken den utdvar kontroll pa
ett liknande sitt som Gver sina egna
avdelningar, under forutsittning att
artikel 4 tillimpas i lika grad pa alla
leverantirer som tillhandahdaller den
berorda tjinsten. 1 fall som detta ska
hamntjinsteleverantéren, med avseende pa
denna forordning, betraktas som en intern
operator.

Andringsforslag

2. Hamnledningen eller den behoriga
myndigheten ska anses utéva kontroll dver
en i réttsligt hanseende fristdende enhet pé
ett liknande sdtt som Over sina egna
avdelningar endast om hamnledningen
eller myndigheten utdvar ett avgérande
inflytande i fraga om den berérda juridiska
personens strategiska mél och
betydelsefulla beslut.

Andringsforslag

3. 1 de fall som anges i artikel 8 fir den
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tilldelade hamntjansten endast i de hamnar
som omfattas av tillstandet att
tillhandahalla hamntjénster.

interna operatoren utfora den tilldelade
hamntjidnsten endast i de hamnar som
omfattas av tillstdndet att tillhandahalla
hamntjanster.

Andringsforslag 98

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Utan att det paverkar tilldampningen av
nationell lagstiftning och
unionslagstiftning, inklusive kollektivavtal
mellan arbetsmarknadens parter, fir
hamnledningen begira att den
hamntjénsteleverantor som utsetts i
enlighet med det forfarande som faststiills
i artikel 7 — om denne leverantor dr en
annan dn den tidigare
hamntjinsteleverantoren — tillforsikrar
den personal som varit anstilld av den
tidigare hamntjénsteleverantéren samma
rattigheter som skulle ha géllt om det varit
frdga om en Overlatelse enligt direktiv
2001/23/EG.

Andringsforslag

2. Utan att det paverkar tilldampningen av
nationell lagstiftning och
unionslagstiftning, inklusive representativa
kollektivavtal mellan arbetsmarknadens
parter, ska den behoriga myndigheten
begira att den hamntjénsteleverantor som
har utsetts tillforséikrar personalen

sddana arbetsforhdallanden som grundar
sig pd bindande nationella, regionala eller
lokala sociala normer. Vid éverforing av
personal till foljd av byte av
tjinsteleverantor ska den personal som
varit anstélld av den tidigare
hamntjénsteleverantoren tillforsikras
samma réttigheter som skulle ha gillt om
det varit frdga om en Overlatelse enligt

direktiv 2001/23/EG.
Andringsforslag 99
Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3
Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Om hamnledningarna kriver att
hamntjansteleverantorer foljer vissa
socialskyddsnormer ndr det giller
tillhandahdllandet av relevanta
hamntjénster, ska anbudshandlingarna och
hamntjanstekontrakten innehalla dels en
forteckning 6ver den berdrda personalen,
dels klara och tydliga uppgifter om deras
avtalsenliga réttigheter och de villkor pa
vilka arbetstagarna kommer att kopplas till

3. Hamnledningarna eller den behoriga
myndigheten ska kriva att alla
hamntjénsteleverantorer foljer alla
socialskydds- och arbetsnormer i enlighet
med unionsridtten och/eller nationell riitt
inklusive tillimpliga kollektivavtal i
enlighet med nationella seder och bruk.
Om det i samband med tillhandahallandet
av relevanta hamntjénster sker en
overforing av personal ska
anbudshandlingarna och
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hamntjénsterna.

Andringsférslag 100

Forslag till forordning
Artikel 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 101

Forslag till forordning

hamntjénstekontrakten innehélla dels en
forteckning dver den berdrda personalen,
dels klara och tydliga uppgifter om deras
avtalsenliga réttigheter och de villkor pa
vilka arbetstagarna kommer att kopplas till
hamntjinsterna.

Andringsforslag

Artikel 10a
Utbildning och arbetstagarskydd

1. Arbetsgivaren ska se till att de anstiillda
erhdller nodviindig utbildning for att fa
goda kunskaper om hur deras arbete
bedrivs och sa att de har riitt utbildning
for att mota de risker som arbetet kan
medfora.

2. Med full respekt for sjilvstindigheten
for arbetsmarknadens parter uppmanas
EU:s branschvisa dialogkommitté for
hamnar att utveckla riktlinjer for
utbildningskrav for att forhindra olyckor
och sikerstiilla siikrast tinkbara
arbetsmiljo for anstiillda. Sadana
utbildningskrav ska regelbundet
uppdateras for att fortlopande minska
forekomsten av olyckor pa arbetsplatsen.

3. Arbetsmarknadens parter ska utforma
modeller som sikerstiller en balans
mellan d ena sidan variationerna i
efterfragan pa hamnarbete och den
flexibilitet som krdvs i hamnarnas
verksamhet och d andra sidan
arbetstagarnas behov av fortsatt
anstillning och anstillningsskydd.

Artikel 11
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Kommissionens forslag

Detta kapitel och
overgangsbestimmelserna i artikel 24 ska
inte tilldmpas pé lasthanterings- och
passagerartjinster.

Andringsforslag 102

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Om den hamnledning som erhaller
offentliga medel sjélv tillhandahaller
hamntjanster, ska den fora separata
riikenskaper over hamntjinsteverksamhet
pa ett sddant sitt att

Andringsforslag 103

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 104

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 3

Andringsforslag

Detta kapitel, med undantag av

artikel 10a, och 6vergangsbestimmelserna
1 artikel 24 ska inte tillimpas pé
lasthanterings-, passagerar- och
lotstjiinster.

Andringsforslag

2. Om den hamnledning som erhaller
offentliga medel sjalv tillhandahaller
hamntjanster eller muddring, ska
riikenskaperna for den verksamhet eller
investering som finansieras med
offentliga medel hdllas separata fidn
rikenskaperna for ovrig verksamhet, pi
ett sddant sétt att

Andringsforslag

Om en hamnledning eller en
sammanslutning av hamnar sjilv utfor
muddring och mottar offentliga medel for
denna verksamhet fir den inte utfora
muddring i andra medlemsstater.
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Kommissionens forslag

3. De offentliga medel som avses i1 punkt 1
ska omfatta aktiekapital eller kapital av
liknande art som aktiekapital, icke
aterbetalningspliktigt eller endast under
vissa omstidndigheter aterbetalningspliktigt
stod, beviljande av lan (ddribland
overdragningsratter och forskott pa
kapitaltillskott), garantier som
hamnledningen beviljats av behdriga
myndigheter, utbetalad utdelning och
balanserade vinstmedel eller andra former
av offentligt ekonomiskt stod.

Andringsforslag 105

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Hamnledningen ska forvara uppgifterna
om de finansiella forbindelser som avses i
punkterna 1 och 2 i denna artikel pa ett
sadant sétt att kommissionen och det
behdoriga oberoende tillsynsorgan som
avses 1 artikel 17 kan {3 tillgang till dem
under fem &r efter utgdngen av det
rdkenskapsir som uppgifterna avser.

Andringsforslag 106

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Hamnledningen ska, pa begiran, forse
kommissionen och det behériga oberoende
tillsynsorganet med eventuella ytterligare
uppgifter som anses ndodvindiga for att
kunna genomfora en ingdende granskning
av de uppgifter som tillhandahallits och
bedoma efterlevnaden av denna férordning.

Andringsforslag

3. De offentliga medel som avses i1 punkt 1
ska omfatta aktiekapital eller kapital av
liknande art som aktiekapital, icke
aterbetalningspliktigt eller endast under
vissa omstindigheter dterbetalningspliktigt
stdd, beviljande av lan (déribland
overdragningsritter och forskott pa
kapitaltillskott), garantier som
hamnledningen beviljats av behdriga
myndigheter eller andra former av
offentligt ekonomiskt stod.

Andringsforslag

4. Hamnledningen ska forvara uppgifterna
om de finansiella forbindelser som avses i
punkterna 1 och 2 i denna artikel pa ett
sadant sétt att kommissionen och det organ
som har utsetts 1 enlighet med artikel 17
kan fa tillgéng till dem under fem é&r efter
utgidngen av det rikenskapsar som
uppgifterna avser.

Andringsforslag

5. Hamnledningen ska vid ett formellt
klagomal och pa begéran forse
kommissionen och det organ som har
utsetts i enlighet med artikel 17 med
eventuella ytterligare uppgifter som anses
nddvindiga for att kunna genomfora en
ingdende granskning av de uppgifter som
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Uppgifterna ska oversidndas inom tva
manader frin dagen for begiran.

Andringsforslag 107

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 108

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Avgifterna for tjénster som
tillhandahills av en intern operator i den
mening som avses i artikel 9 och de
avgifter som tas ut av

hamntjinstleverantorer som — i fall av ett

begriinsat antal operatirer — inte utsetts
genom oppna, transparenta och icke-
diskriminerande forfaranden, ska
faststéllas pa ett 6ppet och icke-
diskriminerande sétt. Dessa avgifter ska
aterspegla villkoren pa en relevant
konkurrensutsatt marknad och inte vara
oproportionerliga i forhallande till den

tillhandahallits och bedoma efterlevnaden
av denna forordning. Uppgifterna ska
oversdndas inom tva manader fran dagen
for begéran.

Andringsforslag

7a. Medlemsstaterna fir besluta att
punkt 2 i denna artikel inte ska tillimpas
pd de av deras hamnar inom det
overgripande nitet som inte uppfyller
kriterierna i artikel 20.2 a eller b i
forordning (EU) nr 1315/2013 i héindelse
av oproportionella administrativa bordor,
forutsatt att alla offentliga medel som har
erhallits samt anvindningen av dessa
medel for tillhandahallande av
hamntjiinster forblir fullt transparenta i
rilkenskapssystemet. Om medlemsstaterna
beslutar detta ska de informera

kommissionen innan beslutet trider i
kraft.

Andringsforslag

1. Avgifterna for tjénster som
tillhandahdlls av en intern operator med en
allmdnnyttig skyldighet, avgifterna for
lotstjiinster som inte dir konkurrensutsatta
och de avgifter som tas ut av
hamntjiinsteleverantorer enligt den
mening som avses i artikel 6.1 b ska
faststillas pa ett 6ppet och icke-
diskriminerande sitt. Dessa avgifter ska i
sd hog grad som majligt aterspegla
villkoren pa en relevant konkurrensutsatt
marknad och inte vara oproportionerliga i
forhallande till den tillhandahéllna
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tillhandahallna tjdnstens ekonomiska
vérde.

tjanstens ekonomiska virde.

Andringsforslag 109

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Hamntjédnsteleverantoren ska pa begiran
av det behériga oberoende tillsynsorgan
som avses 1 artikel 17 tillhandahdlla
uppgifter om berdkningsgrunden for att
faststilla strukturen och nivén pa de
hamnavgifter som omfattas av
tillimpningen av punkt 1 i denna artikel.
Uppgifterna ska dven omfatta metoden for
faststdllande av hamnavgifter med
beaktande av de anldggningar och tjinster
som dessa hamnavgifter hanfor sig till.

Andringsforslag

3. Hamntjédnsteleverantoren ska vid ett
Sformellt klagomal eller pé begéran forse
det organ som har utsetts 1 enlighet med
artikel 17 med uppgifter om
berdkningsgrunden for att faststélla
strukturen och nivén pa de hamnavgifter
som omfattas av tillimpningen av punkt 1 1
denna artikel. Uppgifterna ska dven
omfatta metoden for faststdllande av
hamnavgifter med beaktande av de
anldggningar och tjdnster som dessa
hamnavgifter hinfor sig till.

Andringsforslag 110

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. For att bidra till ett effektivt system for
infrastrukturavgifter, ska
infrastrukturavgiftens struktur och
omfattning faststidllas av hamnledningen pa
ett oberoende sétt i enlighet med dess egen
affarsstrategi och investeringsplan samt
dterspegla konkurrensvillkoren pd den
berorda marknaden och sti i samklang
med reglerna om statligt stod.

Andringsforslag

3. For att bidra till ett effektivt system for
infrastrukturavgifter, ska
infrastrukturavgiftens struktur och
omfattning faststillas av hamnledningen pa
ett oberoende sétt i enlighet med dess egen
affdrsstrategi och investeringsplan samt sté
1 samklang med reglerna om statligt stod
och konkurrensreglerna.

Andringsforslag 111

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4
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Kommissionens forslag

4. Utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 3 kan infrastrukturavgifterna variera
antingen utifran affirsmetoder som
bygger pad anviindningsfrekvens,
frdmjandet av en effektivare anvindning
av hamninfrastrukturen, nérsjofarten eller
omfattningen av transporternas miljo-,
energi- eller koldioxidvinster. De kriterier
som tilldimpas pa sddana variationer ska
vara relevanta, objektiva, oppna och icke-
diskriminerande samt med vederborlig
efterlevnad av konkurrensreglerna. Dessa
variationer mdste sdirskilt kunna utnyttjas
av samtliga berorda
hamntjinsteanvindare och pa lika villkor.

Andringsforslag 112

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Kommissionen ska ges befogenhet att,
vid behov, anta delegerade akter i enlighet
med det forfarande som avses i artikel 21
om gemensamma klassificeringar av
fartyg, briinslen och typer av insatser,
enligt vilka infrastrukturavgifterna kan
variera samt gemensamma
avgiftsprinciper for
hamninfrastrukturavgifter.

Andringsforslag 113

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 6

Andringsforslag

4. Utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 3 kan infrastrukturavgifterna variera
i enlighet med hamnens ekonomiska
strategi och hamnens politik for fysisk
planering, bland annat med avseende pd
vissa kategorier av anvindare, eller i syfte
att frimja en effektivare anvindning av
hamninfrastrukturen, nirsjofarten eller
omfattningen av transporternas miljo-,
energi- eller koldioxidvinster. De kriterier
som tillimpas pa sddana variationer ska
vara rdttvisa, icke-diskriminerande vad
giiller nationalitet samt folja reglerna for
statligt stod och konkurrensreglerna.
Hamnledning far ta héiinsyn till externa
kostnader niir den faststiiller avgifter.
Hamnledningen far variera
infrastrukturavgifterna i
overensstimmelse med handelsbruk.

Andringsforslag

utgadr
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Kommissionens forslag

6. Hamnledningen ska underrétta
hamnanvindarna och foretrddarna for eller
sammanslutningarna av hamnanvindare
om den struktur och de kriterier som
tillampas for att faststilla
hamninfrastrukturavgifternas belopp,
inklusive de totala kostnader och intiikter
som ligger till grund for att faststiilla
hamninfrastrukturavgifternas struktur
och nivd. Den ska senast tre manader 1
forvdg informera
hamninfrastrukturanvéindarna om
eventuella forandringar av
hamninfrastrukturavgifternas omfattning,
struktur eller kriterier for att faststélla
sadana avgifter.

Andringsforslag 114

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Hamnledningen ska, pa begéran, forse
det behoriga oberoende tillsynsorganet
och kommissionen med de uppgifter som
avses 1 punkt 4 och de ingdende kostnads-
och intiktsuppgifter som ligger till grund
for att faststilla strukturen och nivan pa
hamninfrastrukturavgifterna samt den
metod som anvénts for att faststilla
hamninfrastrukturavgifterna med
beaktande av vilka anldggningar och
tjdnster som dessa hamnavgifter hinfor sig
till.

Andringsforslag 115

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 1

Andringsforslag

6. Hamnledningen ska pd ett oppet siitt
underrétta hamnanvidndarna och
foretradarna for eller sammanslutningarna
av hamnanvindare om den struktur och de
kriterier som tilldmpas for att faststilla
hamninfrastrukturavgifternas belopp. Den
ska senast tre manader i1 forvdg informera
hamninfrastrukturanvéndarna om
eventuella forandringar av
hamninfrastrukturavgifternas omfattning,
struktur eller kriterier for att faststélla
sddana avgifter. Hamnledningen ska inte
behova redovisa skillnader i avgifterna
som dir resultat av individuella
forhandlingar.

Andringsforslag

7. Hamnledningen ska vid ett formellt
klagomal och pé begéran forse det organ
som har utsetts i enlighet med artikel 17
och kommissionen med de uppgifter som
avses 1 punkt 4 i denna artikel och
information om nivan pa
hamninfrastrukturavgifterna samt den
metod som anvints for att faststilla
hamninfrastrukturavgifterna med
beaktande av vilka anldggningar och
tjanster som dessa hamnavgifter hdnfor sig
till.
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Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Hamnledningen ska inrditta en
kommitté bestiende av foretridare for
fartygsoperatorer, lastigare och andra
hamnanvindare som iir skyldiga att
betala en infrastrukturavgift eller en
hamnavgift eller bada. Kommittén ska
kallas radgivande
hamnanvindarkommittén.

utgadr

Andringsforslag 116

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. En gdng om dret, infor faststillandet av
hamninfrastrukturavgifterna, ska
hamnledningen samrdda med
anvindarkommittén om strukturen och
nivdn pd dessa avgifter. En ging om éaret,
infor faststillandet av
hamninfrastrukturavgifterna, ska
hamntjansteleverantdrerna i den mening
som avses 1 artiklarna 6 och 19 samrada
med anvindarkommittén om strukturen
och nivan pa dessa avgifter.
Hamnledningen ska erbjuda lampliga
lokaler for dessa samrad och
hamntjansteleverantdrerna informera
ledningen om resultaten av dessa samrad.

Andringsforslag

2. Hamnledningen ska sékerstiilla att det
finns limpliga mekanismer for samrdad
med hamnanviindare, inklusive relevanta
transporttjinsteoperatorer. Den ska
samrdda med hamnanviindarna vid
visentliga dndringar av
hamninfrastrukturavgifterna.
Hamntjiinsteleverantorerna ska forse
hamnanvindarna med adekvat
information om den struktur som giller
for hamninfrastrukturavgifterna och de
kriterier som anviints for att faststiilla
dem. En gdng om aret, infor faststdllandet
av hamninfrastrukturavgifterna, ska
interna operatorer som tillhandahdller
tjinster enligt en allmdinnyttig skyldighet
och hamntjénsteleverantorerna i den
mening som avses i artikel 6.1 b samrada
med hamnanvindarna om strukturen och
nivén pa dessa avgifter. Hamnledningen
ska erbjuda lampliga mekanismer for dessa
samrdd och hamntjénsteleverantérerna
informera ledningen om resultaten av dessa
samrad.

De ovanniimnda skyldigheterna kan
dliiggas ett organ, iven av fristdende
natur, som redan finns etablerat i
hamnen.
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Andringsforslag 117

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Hamnledningen ska regelbundet
samrada med berdrda parter, t.ex. foretag
etablerade 1 hamnen,
hamntjinsteleverantorer,
fartygsoperatorer, lastigare,
landtransportoperatorer och behériga
myndigheter som verkar inom
hamnomrddet om foljande:

Andringsforslag 118

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 119

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1 — led cb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 120

Forslag till forordning
Artikel 17 — rubriken

Andringsforslag

1. Hamnledningen ska regelbundet
samrdda med berorda parter samt med
offentliga myndigheter med ansvar for
transportinfrastrukturplanering i
forekommande fall om

Andringsforslag

(ca) konsekvenserna av planering och
beslut om fysisk planering niir det giiller
miljomdssiga resultat,

Andringsforslag

(cb) dtgiirder for att sikerstilla och
forbittra hamnsiikerheten, inklusive
arbetsmiljo och tillgang till utbildning for
hamnarbetare.
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Kommissionens forslag Andringsforslag
Oberoende tillsynsorgan Oberoende tillsyn
Andringsforslag 121
Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 1
Kommissionens forslag Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska sékerstilla att eft
oberoende tillsynsorgan kontrollerar och
overvakar tillimpningen av denna
forordning 1 samtliga av denna forordning
omfattade kusthamnar pé varje
medlemsstats territorium.

1. Medlemsstaterna ska sékerstélla att det
finns effektiva mekanismer for
handliiggning av klagomadl 1 samtliga av
denna forordning omfattade kusthamnar pé
varje medlemsstats territorium.
Medlemsstaterna ska utse ett eller flera
organ i detta syfte.

Andringsforslag 122

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Det oberoende tillsynsorganet ska i
rittsligt hinseende vara fristdende fran och
funktionellt oberoende av varje
hamnledningsorgan eller
hamntjinsteleverantér. Medlemsstater som
dger eller kontrollerar hamnar eller
hamnforvaltningar ska garantera en faktisk
strukturell uppdelning mellan funktionerna
for tillsynen och évervakningen av denna
forordning och sadan verksamhet som
hinger samman med dgandet eller
kontrollen. Det oberoende tillsynsorganet
ska utova sina befogenheter pa ett
oberoende och dppet siitt och med
vederborlig respekt for ritten att bedriva
affarsverksamhet.

Andringsforslag

2. Den oberoende tillsynen ska utforas pd
ett sdtt som utesluter intressekonflikter
och 1 rittsligt hanseende dr fristdende fran
och funktionellt oberoende av varje
hamnledningsorgan eller
hamntjénsteleverantor. Medlemsstater som
ager eller kontrollerar hamnar eller
hamnforvaltningar ska garantera att det
finns en faktisk strukturell uppdelning
mellan funktionerna for handliggningen
av klagomal och sédan verksamhet som
hénger samman med dgandet eller
kontrollen. Den oberoende tillsynen ska
vara opartisk och éppen for insyn och ska
vederborligen respektera ritten att fritt
bedriva affarsverksamhet.
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Andringsforslag 123

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Det oberoende tillsynsorganet ska
hantera klagomal frdn en part med
legitimt intresse och tvister som uppstadr i
samband med tillimpningen av denna
forordning.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterna ska se till att
hamnanvdindare och ovriga berorda
parter informeras om var och hur
klagomail ska limnas in, inbegripet
angivelse av de organ som ansvarar for
hanteringen av klagomal som avses i
artiklarna 12.5, 13.3 och 14.7.

Andringsforslag 124

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. I hdndelse av tvist mellan parter som &r
etablerade i olika medlemsstater ska det
oberoende tillsynsorganet i den
medlemsstat i vilken hamnen dér tvisten
anses ha sitt ursprung vara behdrigt att 16sa
tvisten.

Andringsforslag

4. I handelse av tvist mellan parter som &r
etablerade i olika medlemsstater ska den
medlemsstat i vilken hamnen dér tvisten
anses ha sitt ursprung vara behdorig att 16sa
tvisten. De berorda medlemsstaterna ska
samarbeta med varandra och utbyta
information om sitt arbete.

Andringsforslag 125

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Den oberoende tillsynsmyndigheten har
ratt att krdva att hamnledningar,
hamntjénsteleverantorer och
hamnanvindare ldamnar in de uppgifter som
behovs for att sikerstilla évervakning och
tillsyn av tillimpningen av denna
forordning.

Andringsforslag

5. Om ett formellt klagomal anfors av en
part med legitimt intresse har det
relevanta organ som utfor den oberoende
tillsynen ritt att krdva att hamnledningar,
hamntjénsteleverantorer och
hamnanvéndare ldmnar in de uppgifter som
behovs.

6885/16
BILAGA

DRI

ch/ami

SV

62



Andringsforslag 126

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Det oberoende tillsynsorganet fir avge
yttranden pa eget initiativ eller pa
begiran av en behérig myndighet i den
berirda medlemsstaten i alla fragor som
ror tillimpningen av denna forordning.

Andringsforslag 127

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Den oberoende tillsynsmyndigheten far
samrdda med den berorda hamnens
radgivande hamnanvéindarkommitté, niir
den handligger reklamationer eller
tvister.

Andringsforslag 128

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Det oberoende tillsynsorganets beslut
ska ha bindande verkan, utan att detta
paverkar mdjligheten till réttslig provning.

Andringsforslag 129

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 9

Andringsforslag
utgdr
Andringsforslag
utgdr
Andringsforslag

8. De beslut som fattas av det relevanta
organ som utfor den oberoende tillsynen
ska ha bindande verkan, utan att detta
paverkar mdjligheten till rittslig provning.
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Kommissionens forslag

9. Medlemsstaterna ska senast den 1 juli
2015 meddela kommissionen vilket organ
som utsetts till oberoende tillsynsorgan
och direfter eventuella dndringar av detta.
Kommissionen ska pa sin webbplats
offentliggdra och uppdatera forteckningen
over de oberoende tillsynsorganen.

Andringsforslag

9. Medlemsstaterna ska senast den... *
meddela kommissionen vilka mekanismer
och forfaranden som har inforts for att
uppfylla kraven i punkterna 1 och 2 i
denna artikel, och direfter utan drojsmal
eventuella dndringar av dessa.
Kommissionen ska pé sin webbplats
offentliggdra och uppdatera forteckningen
over de berorda organen.

"EUT: infor datum 24 manader efter
denna forordnings ikrafttridande.

Andringsforslag 130

Forslag till forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 18 utgdr

Samarbete mellan oberoende
tillsynsorgan

1. De oberoende tillsynsorganen ska
informera varandra om sitt arbete, sina
beslutsprinciper och sin praxis sd att
denna forordning kan genomforas pd ett
enhetligt sitt. I detta syfte ska de delta i
och samarbeta inom ett nétverk som
hdller regelbundna maten dtminstone en
gdng om dret. Kommission ska delta i,
samordna och ge sitt stod till nétverkets
arbete.

2. De oberoende tillsynsorganen ska utova
ett néira samarbete for att omsesidigt bistd
varandra i sina uppgifter, ocksd med att
genomfora de undersokningar som kriivs
for att hantera klagomal och tvister i fall
som inbegriper hamnar i olika
medlemsstater. I detta syfte ska de
oberoende tillsynsorganen, efter en
vederborligt motiverad ansokan, forse
varandra med de uppgifter som iir
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nodviindiga for att organet ska kunna
fullgéra sina skyldigheter enligt denna
forordning.

3. Medlemsstaterna ska se till att det
ansvariga tillsynsorganet forser
kommission med de uppgifter som den
behover for att utfora sitt uppdrag. De
uppgifter som kommissionen begiir in ska
std i proportion till utforandet av

uppgifterna.

4. Om det oberoende tillsynsorganet
betraktar uppgifterna som fortroliga i
enlighet med EU-regler eller nationella
regler om affiirssekretess, ska det andra
tillsynsorganet och kommissionen
sikerstilla att deras fortroliga karaktdir
respekteras. Dessa uppgifter fir endast
anvdndas for det syfte for vilket de har
begiirts.

5. Med utgdngspunkt i de fristiende
tillsynsorganens erfarenheter och
verksamheten inom det nditverk som anges
i punkt 1 samt for att sikerstilla effektivt
samarbete far kommissionen anta
gemensamma principer om limpliga sditt
for utbyte av uppgifter mellan de
oberoende tillsynsorganen. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det undersokningsforfarande som
avses i artikel 22.2.

Andringsforslag 131

Forslag till forordning
Artikel 19 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1. Varje part med ett legitimt intresse har 1. Varje part med ett legitimt intresse har
rétt att viinda sig till en oberoende rétt att véinda sig till en oberoende
overklagandeinstans for att 6verklaga de overklagandeinstans for att 6verklaga de
beslut eller enskilda atgérder som beslut eller enskilda atgérder som
hamnledningen eller det oberoende hamnledningen eller det organ som har
tillsynsorganet fattat eller vidtagit i utsetts i enlighet med artikel 17 fattat eller
enlighet med denna férordning. Denna vidtagit 1 enlighet med denna forordning.
instans kan vara en domstol. Denna instans kan vara en domstol.
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Andringsforslag 132

Forslag till forordning
Artikel 20 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska faststilla vilka
pafoljdsregler som ér tillampliga pé
overtrddelser av bestimmelserna i denna
forordning och vidta nddvéndiga atgérder
for att se till att de genomfors. De péafoljder
som faststills ska vara effektiva,
proportionerliga och ha avskriackande
effekt. Medlemsstaterna ska meddela
kommissionen om dessa pafoljder senast
den 1 juli 2015 och utan drdjsmél
underritta den om varje senare dndring
som péaverkar dem.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska faststélla vilka
pafoljdsregler som ér tillimpliga pa
overtridelser av bestimmelserna i denna
forordning och vidta nddvandiga atgarder
for att se till att de genomfors. De péafoljder
som faststélls ska vara effektiva,
proportionerliga och ha avskrackande
effekt. Medlemsstaterna ska anmaéla dessa
bestammelser till kommissionen senast den
... och utan drdjsmal anméla alla senare
andringar av dem.

"EUT: infor datum 24 manader efter
denna forordnings ikrafttridande.

Andringsforslag 133

Forslag till forordning
Artikel 21

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 21 utgdr

Utovande av de delegerade uppgifterna

1. Befogenheten att delegera akter ska
overforas pa kommission enligt villkoren i
denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artikel 14 ska overforas
pd kommissionen for en begrinsad
tidsperiod.

3. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 14 kan ndir som helst
dterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett aterkallandebeslut innebdir att
den delegering av befogenheter som anges
i beslutet ska upphora. Det ska trida i
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kraft dagen efter offentliggorandet av
beslutet i Europeiska unionens officiella
tidning eller vid ett senare tillfiille som
anges i beslutet. Det ska inte pdverka
giltigheten i ndgra delegerade akter som
redan dr i kraft.

4. Sd snart som kommissionen antar en
delegerad akt, ska den samtidigt
underritta Europaparlamentet och radet
om detta.

5. En delegerad akt antagen i enlighet
med artikel 14 ska trida i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har
gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvda mdnader frdin
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och rddet, fore
utgdngen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte
kommer att invinda. Pd initiativ av
Europaparlamentet eller rdadet kan denna
period forlingas med tva mdnader.

Andringsforslag 134

Forslag till forordning
Artikel 22

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 22 utgadr
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bistds av en
kommitté. Denna kommitté ska vara en
kommitté I den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Om hiinvisningar gors till denna punkt,
ska artikel 5 i forordning (EU) nr
182/2011 gilla.
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Andringsforslag 135

Forslag till forordning
Artikel 23

Kommissionens forslag

Senast tre dr efter ikrafttridandet av
denna forordning ska kommissionen ldgga
fram en rapport for Europaparlamentet
och radet om tillimpningen och effekten
av denna forordning, som i tillimpliga fall
ska atfoljas av lampliga forslag.

Andringsforslag 136

Forslag till forordning
Artikel 25

Kommissionens forslag

Denna forordning trader i kraft den
tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 juli
2015.

Andringsforslag

1 syfte att utvirdera denna forordnings
funktion och verkningar, ska regelbundna
rapporter liggas fram for
Europaparlamentet och rddet. Senast den
... ¥ ska kommissionen ldgga fram en forsta
rapport och direfter regelbundna
rapporter vart tredje dr, som i tillimpliga
fall ska &tfoljas av lampliga forslag. I sina
rapporter ska kommissionen beakta de
framsteg som gjorts i EU:s kommitté for
dialog mellan hamnsektorns
arbetsmarknadsparter.

* EUT, infor datum: Fyra ar efter datum
for denna forordnings ikrafttridande.

Andringsforslag

Denna forordning tréder i kraft den
tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den... *.

" EUT: infor datum 24 ménader efter
denna forordnings ikrafttridande.
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