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I. EINLEITUNG

Der Berichterstatter, Knut FLECKENSTEIN (S&D), hat im Namen des Ausschusses fiir Verkehr
und Fremdenverkehr einen Bericht mit 136 Abdnderungen zu dem Verordnungsvorschlag

vorgelegt.

Dariiber hinaus wurden von verschiedenen Fraktionen und Gruppen von mindestens 40 Mitgliedern
des Europdischen Parlaments 20 Abénderungen eingereicht (Abdnderung 137 von EFDD,
Abidnderungen 138 - 145 von Verts/ALE, Abdnderungen 150 - 156 von ECR sowie Abianderungen
146 - 149 von mindestens 40 Mitgliedern des EP). Bei Abdnderung 148 handelte es sich um den

Vorschlag, den Kommissionsvorschlag abzulehnen.
II. AUSSPRACHE

Die Aussprache liber den Vorschlag fand am 7. Mérz 2016 statt.
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Der Berichterstatter, Knut FLECKENSTEIN (S&D, DE), eroffnete die Aussprache. Er

war der Ansicht, dass der vorliegende Vorschlag besser als die zuvor abgelehnten Vorschlidge
sei und unterstiitzt werden konne und dass Verhandlungen mit dem Rat aufgenommen werden
sollten:

- Es liege tatsdchlich ein vollig anderer Vorschlag vor, der nicht vorgebe, mehr
Wettbewerbsfihigkeit anzustreben, um liberale Ideologien umzusetzen. Es stehe nicht eine
verpflichtende Marktéffnung um jeden Preis im Mittelpunkt, sondern vielmehr eine
bessere Organisation der Héfen, sogar mit einer Beschrankung auf Anbieter von
Hafendiensten sofern erforderlich und zweckméaBig;

- bei dem Vorschlag gehe es um die Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit, mehr Transparenz,
die Autonomie der Héfen und eine unbiirokratische Uberwachung und er enthalte
Bestimmungen zur Gewéhrleistung angemessener Arbeitsstellen (einschlieBlich
Fortbildungen);

begriifite die Zusammenarbeit und den pragmatischen Ansatz des Kommissionsmitglieds sowie
die umfassende Konsultation der interessierten Kreise;

hob hervor, dass die Organisationen, die Hafen vertreten, seinen Bericht begriifiten, rdumte
jedoch ein, dass nicht alle iiberzeugt seien. Die Hafen des Vereinigten Konigreichs fiihlten sich
nicht betroffen, da es sich um private Hiafen handle; die polnischen Terminalbetreiber lehnten
den Vorschlag aufgrund der erhdhten Transparenz ab; die Reeder reagierten verhalten, da der
Vorschlag sie an der Beschéftigung billiger Arbeitskréiften hindern wiirde;

stellte fest, dass beide Seiten — also auch der Rat — sich im Interesse eines erfolgreichen
Verhandlungsergebnisses flexibel zeigen miissten und Kommissionsmitglied Vestager einen
zielfithrenden Vorschlag flir Gruppenfreistellungen im Kontext der staatlichen Beihilfen fiir

Héfen unterbreiten misse.

Kommissionsmitglied BULC

begriiBte den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr und duBerte die
Hoftnung, dass bald ein Trilog eingeleitet werden konnte, wobei sie auf das grof3e Interesse des
niederldndischen Vorsitzes an diesem Dossier hinwies;

betonte, dass der Vorschlag zu den Priorititen der Kommission fiir 2016 zdhle, da die Héfen fiir
das Verkehrssystem und die Wirtschaft von entscheidender Bedeutung seien. Als wertvolle
Vermogenswerte gelte es die Hafen zu erhalten und stirken, was Ziel des

Kommissionsvorschlags sei:
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- Die Verordnung sorge fiir finanzielle Transparenz bei der Verwendung 6ffentlicher Mittel
in Hafen und somit fiir gleiche Wettbewerbsbedingungen fiir die européischen Héfen. Die
Kommission arbeite an der allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung, mit der
bestimmte Investitionen in Hafen von Vorschriften fiir staatliche Beihilfen ausgenommen
werden sollen und die Arbeit der Kommission vorrangig auf kritische Falle ausgerichtet
werden soll. Ein erster Entwurf sei am selben Tag zur Konsultation verdéffentlicht worden;

- sie sorge fiir mehr Klarheit bei der Organisation und dem Anbieten von Hafendiensten und
bedeute eine Anderung der derzeitigen Situation, in der die Politik de facto auf
Einzelfallbasis vom Europédischen Gerichtshof lediglich nach den Grundsétzen des
Vertrags festgelegt wiirde; und

- die Verordnung sei von Bedeutung fiir die Dekarbonisierungsstrategie: eine Steigerung der
Attraktivitit von Héfen sei entscheidend fiir die Entwicklung von Alternativen zu
verstopften Autobahnen und die Vermeidung tiberfliissigen Land- und Seeverkehrs;

betonte, dass der Vorschlag auf breite Unterstiitzung gestoflen sei — im Ausschuss fiir Verkehr
und Fremdenverkehr, bei allen wichtigen Organisationen, die den europdischen Hafensektor
vertreten, bei den Gewerkschaften, den Hafenbehorden, den Terminalbetreibern und den
Hafendiensteanbietern;

unterstiitzte uneingeschriankt den sozialen Dialog sowie bessere Fortbildungen und mehr
Sicherheit fiir Arbeitnehmer;

unterstrich, dass die Verordnung keine Universallosung fiir alle vorschreibe, da jeder
europdische Hafen anders sei. Sie sei mit allen Organisationsformen vereinbar, einschlieBlich
privater Hifen. Sie schreibe kein bestimmtes Modell vor;

erklarte auf die an dem Vorschlag getibte Kritik hin, dass sie bereit sei, die Bestimmungen zu
den Hafenentgelten im Rahmen von Trilogen zu erértern und nach Losungen fiir private Hiafen
zu suchen (wobei dies allerdings nicht zu einem Missbrauch beherrschender Stellungen oder zu

Wettbewerbsverzerrungen fiihren diirfe) sowie einige soziale Bestimmungen zu prézisieren.

Elissavet VOZEMBERG-VRIONIDI (EL) ergriff im Namen der PPE das Wort und

wies darauf hin, dass die Hafen zu den wichtigsten wachstumsfordernden Faktoren zihlten, da
ein Grofteil des Handels in der EU auf dem Seeweg erfolge;

begriiBte den Vorschlag als einen Beitrag zur europdischen Wirtschaft und zum Binnenmarkt,
wobei sie betonte, dass er darauf abziele, die Qualitdt der Hafendienste insgesamt durch deren
Modernisierung zu verbessern, unter anderem indem die finanzielle Transparenz verbessert und
die Rechtsunsicherheit verringert wiirden. Bei den Hafenentgelten hitten die Hafen mehr
Autonomie, wodurch der Wettbewerb zwischen EU-Héfen und gegeniiber Héfen in
Drittlindern erhoht wiirde. Die Lage von kleineren Héfen wiirde berticksichtigt, indem ihnen

ein Teil des Verwaltungsaufwands abgenommen wiirde.
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Im Namen der S&D erkliarte Lucy ANDERSON (UK), dass

sie im Namen der der Labourpartei angehdrenden EP-Mitglieder empfehle, den Vorschlag
abzulehnen. Man sei nicht gegen fortschrittliche, ausgewogene EU-MalBnahmen fiir Hafen.
Allerdings lief3e sich dies — trotz der 16blichen Bemiihungen des Berichterstatters und selbst der
Abidnderungen des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr — mit diesem Vorschlag nicht
erreichen. Er enthalte zwar gute Bestimmungen zur Fortbildung und Férderung von bewéhrten
Verfahren bei Mindestanforderungen fiir Angebote, dies sei aber insgesamt nicht ausreichend;
sie insbesondere folgende Kritikpunkte habe:

- Die Bestimmungen zur Regelung von Hafenentgelten stellten nach wie vor einen grof3en
Verwaltungsaufwand fiir die Hafen dar und wiirden keine rechtliche Klarheit schaffen.

- Ungeachtet der neuen IIV sei seit 2012 keine aktuelle Folgenabschitzung vorgelegt
worden.

- Das Recht der Gewerkschaften, legitime Arbeitskampfmafnahmen zu ergreifen, werde
durch Artikel 8 nicht ausreichend geschiitzt und Artikel 10 stelle nicht den obligatorischen
Transfer des Personals sicher.

- Den Héfen wiirden keine Auflagen gemacht, insbesondere Umweltexperten und lokale
Gemeinschaften zu konsultieren.

Peter VAN DALEN (NL) sprach im Namen der ECR und

bezeichnete das zwischen dem Berichterstatter und der PPE-, der ADLE- und der ECR-
Fraktion ausgehandelte Ergebnis als ausgezeichnet auch dank des verfolgten pragmatischen
Ansatzes:
- weniger Biirokratie und Soziallasten fiir Héfen als im urspriinglichen Vorschlag
vorgesehen;
- die Hifen konnen selbst iiber ihre Organisation entscheiden; Europa passe sich an die
Situation in den verschiedenen Regionen der Mitgliedstaaten an und nicht umgekehrt;
- die obligatorische Marktéffnung stehe nicht mehr auf der Tagesordnung;
- eine Ausnahme fiir private Hiafen, wodurch insbesondere der Situation der britischen Héfen
Rechnung getragen werde;
hielt die Ablehnung des Vorschlags fiir unklug. Es bestehe dann die Gefahr, dass die
Wettbewerbsvorschriften uneingeschrankt auf Hafen angewendet wiirden, was zu Problemen
fiihre. Er forderte daher alle EP-Mitglieder — auch seine eigene Fraktion — dazu auf, den
Vorschlag zu unterstiitzen.

Gesine MEISSNER (DE) ergriff im Namen von ADLE das Wort und

wies darauf hin, dass es aufgrund der Vielfalt der Hifen in Europa duf8erst schwierig sei, ein
ausgewogenes Paket fiir Hifen auf den Weg zu bringen. Dies sei bereits der dritte Versuch und
sie hoffe dieses Mal auf einen erfolgreichen Ausgang;

war der Ansicht, dass dem Berichterstatter ein ausgewogener Kompromiss gelungen sei, der
wirklich ein Gleichgewicht darstelle, was auch aus den Erkldrungen der Sprecher von S&D und
ECR deutlich werde: den einen gingen die sozialen Rechte nicht weit genug, den anderen
gingen sie etwas zu weit;
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e erkldrte, dass wegen der Ausnahmen (Umschlagsdienste und Lotsen nicht enthalten,
Einschrinkungen bei bestimmten anderen Diensten) auch in der ALDE-Fraktion nicht alle mit
dem Vorschlag zufrieden seien , er aber als eine Grundlage fiir die weiteren Arbeiten gelte;

e hob hervor, wie wichtig es sei, das Dossier weiter voranzubringen, um einige gemeinsame
Vorschriften, finanzielle Transparenz und etwas mehr Wettbewerb in diesem Sektor bei guten
Bedingungen fiir Arbeitnehmer zu schaffen sowie Anreize fiir Investitionen in Hifen zu bieten.

Mit dem Vorschlag sei dies gelungen.

Im Namen der GUE/NGL &uflerte sich Stelios KOULOGLOU (EL) wie folgt:

e Er begriifite die Nachbesserungen des Kommissionsvorschlags, der urspriinglich nur die
Organisation von Hafen und die finanzielle Transparenz betraf. Mit Hilfe der interessierten
Kreise, insbesondere der Gewerkschaften, sei der Vorschlag grundlegend geédndert worden und
konne nunmehr unterstiitzt werden;

e errdumte ein, dass er ein hohes Maf} an Schutz fiir Arbeitnehmer in den Bereichen Gesundheit
und Sicherheit beinhalte, ihre Rechte auf Aus- und Weiterbildung stirke und als Schutzwall vor
weiteren Angriffen auf die Arbeitsbedingungen diene;

e er betonte, dass der Vorschlag auch auf die 6kologische Nachhaltigkeit von Hafendiensten
eingehe.

Keith TAYLOR (UK) sprach im Namen der Verts/ALE und

e Dbezeichnete den Vorschlag als wenig ausgereift und unwirksam und forderte die EP-Mitglieder
auf, den Bericht abzulehnen;

o stellte fest, dass es mit der Verordnung iiber Hafendienste — obwohl die Anspriiche
zurlickgeschraubt wurden — abermals nicht gelungen sei, die wirklich wichtigen Punkte in
Europas Héfen anzugehen, ndmlich insbesondere grofere Nachhaltigkeit im Verkehrssektor zu
erreichen. Verts/ALE hitte es an dieser Stelle begrii3t, wenn die Seehéifen in eine nachhaltige
Verkehrspolitik einbezogen worden wéren, die einen umfassenderen Rahmen fiir die
Behandlung einer Vielzahl von Aspekten vorgibt;

e nahm die Bestimmungen zur finanziellen Transparenz zur Kenntnis, hielt diese allerdings fiir
unzureichend, um Rechtssicherheit fiir den Sektor zu gewihrleisten. Dies sei auf die enge
Verbindung zwischen finanzieller Transparenz und den von der Kommission geplanten
Leitlinien fiir staatliche Beihilfen und/oder Gruppenfreistellungen fiir Hiafen zurtickzufiihren.
Letztere hitten parallel zu den Vorschlidgen fiir Hafendienste ausgearbeitet und nicht erst 2017

zur Annahme vorgelegt werden sollen.
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Im Namen der EFDD &duferte sich Jill SEYMOR (UK) wie folgt:

Sie erklérte, dass die Verordnung iiber Hafendienste im Vereinigten Konigreich nicht
erforderlich oder gewliinscht sei, da die Héfen des Vereinigten Konigreichs im Gegensatz zu
den meisten Héafen Kontinentaleuropas sehr wettbewerbsfahig und iiberwiegend in privater
Hand seien;

sie stellte fest, dass die Briten bei dem Referendum iiber den Brexit am 23. Juni fiir den Austritt
stimmen und damit diesen iiberméfBigen Regeln, Regulierungen und Verwaltungslasten der EU

nicht langer unterliegen wiirden, sondern sich wieder dem Rest der Welt anschlieBen wiirden.

Marie-Christine ARNAUTU (FR) ergriff im Namen der ENF das Wort und

bezeichnete die Liberalisierung der Hafendienste als Dauerthema der européischen
Tagesordnung, das bereits zwei gescheiterte Anldufe hinter sich habe;

fand den Kommissionsvorschlag inakzeptabel. Zum einen werde versucht, die gro3en
europdischen Hifen, die unterschiedlich organisiert seien, zu vereinheitlichen und damit zu
verhindern, dass Mitgliedstaaten und Hafenbetreiber ihre Dienste nach ihrer Erfahrung
gestalten. Zum anderen werde der Schwerpunkt auf die Notwendigkeit gelegt, bestimmte
Dienste unter dem Vorwand der Wettbewerbsfahigkeit und attraktiver Investitionsbedingungen
zu liberalisieren. Dies sei eine schddliche Beeintrachtigung, da die Mitgliedstaaten aus
Sicherheitsgriinden daran gehindert wiirden, zu beantragen, dass bestimmte Dienste auf
nationaler Ebene geregelt werden;

rdumte ein, dass bestimmte Abdnderungen des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr
zwar positiv seien, sich alles in allem jedoch als inhaltslos erwiesen. Sie fragte, weshalb es eine
Harmonisierung um jeden Preis geben miisse und ob es wirklich unser Wunsch sei, dass unsere
Héafen Stiick fiir Stiick von ausldndischen Investoren iibernommen wiirden, wie beim Hafen
von Pirdus geschehen. Ihre Fraktion werde gegen den Vorschlag der Kommission und gegen

den Bericht des Ausschusses stimmen.

Auch die Beitridge der nachfolgenden Sprecher bezogen sich iiberwiegend auf die Vielfalt der Hiafen

in der EU, die Liberalisierung der Hafendienste und den Sozialschutz. Zwar schlossen sich die

meisten den Sprechern der Fraktionen an, einige verfolgten allerdings eine andere Linie:

Luis de GRANDES PASCUAL (PPE, ES) erklirte, dass die spanischen Mitglieder der PPE-
Fraktion gegen den Bericht stimmen werden, da er nicht mit der derzeitigen Organisation der
spanischen Héfen vereinbar sei, nicht dem allgemeinen Interesse entspreche und die
verfassungsrechtlichen Bestimmungen der Mitgliedstaaten nicht achte.
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II.

Elzbieta Katarzyna LUKACIJEWSKA (PPE, PL) wehrte sich gegen die Auffassung, wonach
die polnischen Hifen ein Problem mit der Transparenz hdtten. Das Problem sei vielmehr, dass
die Verordnung den Besonderheiten der Héfen in der EU keine Rechnung trage und davon
ausgehe, dass ein gemeinsamer europdischer Ansatz den auf nationaler Ebene ergriffenen
MaBnahmen vorzuziehen sei. Sie konne dem nicht zustimmen und die polnische Delegation

werde den Vorschlag ablehnen.

Inés AYALA SENDER (S&D, ES) erklirte, dass sie aufgrund der vorgesehenen Ausnahmen
fiir staatliche Beihilfen nicht fiir den Vorschlag stimmen konne. Sie habe gehofft, dass mit den
neuen Regelungen fiir Hifen der unfaire Wettbewerb zwischen den nordeuropéischen Héfen,
die von jeher reich seien, da sie massiv iiber staatliche Beihilfen finanziert wiirden, und den
siideuropdischen Héfen, denen solche Hilfen nicht zugute gekommen seien, abgestellt wiirde.
Zudem wiirden die Bestimmungen zu Hafenentgelten dem spanischen System Probleme

bereiten.

Jacqueline Foster (ECR, UK) erklirte, dass die britischen und polnischen Mitglieder der
Fraktion fiir die Ablehnung des Vorschlags stimmen wiirden. Der Wettbewerb zwischen den
Hifen sei ein weitaus wichtigerer Faktor fiir die Effizienz als eine normative Verordnung iiber
den internen Betrieb der Héfen. Der Vorschlag der Kommission sei tibermafig biirokratisch
und passe nicht gut zu dem britischen System privatisierter und marktorientierter Hafen

zusammen.

Rosa D'AMATO (EFDD, IT) sprach sich fiir den Vorschlag aus und erklérte, dass dieser in
zufriedenstellender Weise den Unterschieden zwischen den Mitgliedstaaten Rechnung trage

und die Hafenpolitik zudem um eine soziale Komponente erweitere.

ABSTIMMUNG

Bei der Abstimmung im Plenum am 8. Mérz 2016 verabschiedete das Parlament die 136 vom

Ausschuss angenommenen Abdnderungen. Es wurden keine weiteren Abédnderungen angenommen.

243 Abgeordnete stimmten fiir Abdnderung 148, d.h. die Ablehnung des Kommissionsvorschlags.
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Die Abstimmung iiber die legislative EntschlieBung wurde auf eine spatere Tagung verschoben, so
dass die erste Lesung des Europédischen Parlaments noch nicht abgeschlossen ist und noch eine
Einigung in erster Lesung erzielt werden kann. Der Vorschlag wurde gemal3 Artikel 61 Absatz 2 der
Geschiftsordnung des Européischen Parlaments an den Ausschuss fiir internationalen Handel

zuriickverwiesen.

Die angenommenen Abinderungen sind in der Anlage wiedergegeben'.

Die Abinderungsvorschlige des Parlaments wurden wie folgt markiert, um die Anderungen
gegeniiber dem Kommissionsvorschlag auszuweisen: Ergdnzungen zum
Kommissionsvorschlag sind durch Fettdruck und Kursivschrift kenntlich gemacht. Das
Symbol " I " weist auf Textstreichungen hin.
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ANLAGE
(08.03.2016)

Zugang zum Markt fiir Hafendienste und finanzielle Transparenz der Hafen

***I

Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr

PES57.153

Abanderungen des Européiischen Parlaments vom 8. Miirz 2016 zu dem Vorschlag fiir eine
Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur Schaffung eines Rahmens fiir
den Zugang zum Markt fiir Hafendienste und die finanzielle Transparenz der Hifen
(COM(2013)0296 — C7-0144/2013 — 2013/0157(COD))*

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Abénderungl

Vorschlag fiir eine Verordnung
Titel

Vorschlag der Kommission

Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

zur Schaffung eines Rahmens fiir den
Zugang zum Markt fiir Hafendienste und
fiir die finanzielle Transparenz der Héafen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

Abéinderung?2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Organisation der Hafendienste und fiir die
finanzielle Transparenz der Hifen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

Gednderter Text

(1a) Hiifen konnen zur langfristigen
Wettbewerbsfiihigkeit der europdischen
Industrie auf den Weltmdrkten beitragen
sowie Mehrwert und Arbeitspliitze in allen

Der Gegenstand wurde gemél Artikel 61 Absatz 2 Unterabsatz 2 der Geschiftsordnung zur

erneuten Priifung an den zustdndigen Ausschuss zuriickiiberwiesen (A8-0023/2016).
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Abinderung3
Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Kiistenregionen der Union schaffen. Zur
Bewiiltigung der Herausforderungen im
Seeverkehr, zum Beispiel der
Unzuliinglichkeiten in der nachhaltigen
Transport- und Logistikkette, miissen die
in der Mitteilung der Kommission "Hiifen
als Wachstumsmotor" zur Vereinfachung
der Verwaltungsverfahren beschriebenen
Mafinahmen in Kombination mit dieser
Verordnung umgesetzt werden. Die
Komplexitiit der Verwaltungsverfahren
fiir die Zollabfertigung, die zu
Verzogerungen im Hafenbetrieb fiihrt,
stellt fiir die Wettbewerbsfihigkeit des
Kurzstreckenseeverkehrs und die
Effizienz der Hiifen in der Union ein
erhebliches Hindernis dar.

Gednderter Text

(3a) Eine umfassende Vereinfachung der
Zollverfahren kann fiir einen Hafen ein
wichtiger Wettbewerbsvorteil sein. Um
unlauteren Wetthewerb von Hiifen zu
vermeiden und Zollformalitiiten zu
verringern, die den finanziellen
Interessen der Union ernsthaft schaden
konnen, sollten die Hafenbehorden zur
Vermeidung von
Wettbewerbsverzerrungen einen
ordnungsgemdfien und effektiven
risikobasierten Politikansatz verfolgen.
Die Mitgliedstaaten und die Kommission
sollten diese Verfahren regelmiifiig
wirksam iiberwachen, und die
Kommission sollte abschditzen, inwieweit
es notwendig ist, geeignete Mafinahmen
zur Bekimpfung von unlauterem
Wetthewerb zu treffen.
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Vorschlag der Kommission

(4) Der bei weitem grofite Teil des
Seeverkehrs der Union wird iiber die
Seehifen des transeuropdischen
Verkehrsnetzes abgewickelt. Um das Ziel
dieser Verordnung unter Wahrung der
VerhéltnismaBigkeit und ohne unnotige
Belastungen fiir andere Hifen zu erreichen,
sollte sie fiir die Hiifen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes gelten,
von denen jeder fiir sich genommen eine
bedeutende Rolle fiir das européische
Verkehrssystem spielt, weil entweder mehr
als 0,1 % der gesamten Frachtmenge oder
des gesamten Fahrgastaufkommens der EU
iiber ihn abgewickelt werden oder weil er
die regionale Zuginglichkeit von Gebieten
in Insel- oder Randlage verbessert — wobei
es den Mitgliedstaaten jedoch
unbenommen bleibt, diese Verordnung
auch auf andere Hiifen anzuwenden.
Lotsendienste auf hoher See haben, da sie
nicht filir die direkte Einfahrt in den bzw.
die direkte Ausfahrt aus dem Hafen in
Anspruch genommen werden, keine
unmittelbaren Auswirkungen auf die
Effizienz der Hiafen und miissen daher
nicht in diese Verordnung einbezogen
werden.

Abanderung5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4 a (neu)

Gednderter Text

(4) Der bei weitem grofite Teil des
Seeverkehrs der Union wird iiber die
Seehifen des transeuropidischen
Verkehrsnetzes abgewickelt. Um das Ziel
dieser Verordnung unter Wahrung der
VerhiltnismaBigkeit und ohne unnétige
Belastungen fiir andere Hiafen zu erreichen,
sollte sie nur fiir die Seehdifen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes gelten,
von denen jeder fiir sich genommen eine
bedeutende Rolle fiir das européische
Verkehrssystem spielt, weil entweder mehr
als 0,1 % der gesamten Frachtmenge oder
des gesamten Fahrgastaufkommens der EU
iiber ihn abgewickelt werden oder weil er
die regionale Zuginglichkeit von Gebieten
in Insel- oder Randlage verbessert.
Allerdings sollten die Mitgliedstaaten im
Rahmen dieser Verordnung die
Moglichkeit erhalten, zu entscheiden, ob
diese Verordnung auf Seehiifen des
umfassenden transeuropdischen
Verkehrsnetzes, die sich in duferster
Randlage befinden, angewendet werden
soll. Die Mitgliedstaaten sollten auch die
Moglichkeit haben, Ausnahmeregelungen
einzufiihren, um einen
unverhdltnismdfigen
Verwaltungsaufwand fiir jene Seehdifen
des umfassenden transeuropiischen
Verkehrsnetzes zu vermeiden, deren
jéhrlicher Verkehr die umfassende
Anwendung dieser Verordnung nicht
rechtfertigt. Lotsendienste auf hoher See
haben, da sie nicht fiir die direkte Einfahrt
in den bzw. die direkte Ausfahrt aus dem
Hafen in Anspruch genommen werden,
keine unmittelbaren Auswirkungen auf die
Effizienz der Héfen und miissen daher
nicht in diese Verordnung einbezogen
werden.
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(4a) Mit dieser Verordnung wird den
Leitungsorganen der Hiifen kein
bestimmtes Hafenmanagementmodell
vorgeschrieben. Sofern die Vorschriften
zum Marktzugang und zur finanziellen
Transparenz gewahrt sind, konnen im
Einklang mit Protokoll Nr. 26 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union die auf
einzelstaatlicher Ebene in den
Mitgliedstaaten bestehenden
Hafenmanagementmodelle beibehalten
werden.

Abinderung6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(5) Das Ziel von Artikel 56 des Vertrags entfillt
iiber die Arbeitsweise der Europiiischen
Union ist die Beseitigung von
Beschrinkungen des freien
Dienstleistungsverkehrs innerhalb der
Union. Gemiifp Artikel 58 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europiiischen
Union finden in diesem Zusammenhang
die Bestimmungen des Titels iiber den
Verkehr Anwendung, insbesondere
Artikel 100 Absatz 2.

Abanderung7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(6) Die Eigenerbringung von entfillt
Dienstleistungen, bei der Reedereien oder

Anbieter von Hafendiensten Personal

ihrer Wahl beschiiftigen und selbst

Hafendienste erbringen, ist in einigen

6885/16 aih/BBJjc
ANLAGE DRI



Mitgliedstaaten aus
sicherheitstechnischen oder
sozialrechtlichen Griinden reguliert. Die
von der Kommission bei der Vorbereitung
ihres Vorschlags konsultierten
Betroffenen hoben hervor, dass die
Einfiihrung einer Bestimmung zur
allgemeinen Ermaoglichung der
Eigenerbringung von Dienstleistungen
auf Unionsebene zusiitzliche Vorschriften
zur Sicherheit und zu sozialrechtlichen
Fragen erforderlich machen wiirde, um
etwaige negative Auswirkungen in diesen
Bereichen zu verhindern. Daher erscheint
es angemessen, diese Frage im derzeitigen
Stadium noch nicht auf Unionsebene zu
regulieren und den Mitgliedstaaten die
Entscheidung zu iiberlassen, ob sie die
Eigenerbringung von
Hafendienstleistungen regulieren wollen
oder nicht. Diese Verordnung sollte daher
nur fiir die entgeltliche Erbringung von
Hafendiensten abdecken.

Abanderung8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Zur Gewibhrleistung eines effizienten,
sicheren und umweltvertriglichen
Hafenmanagements sollte das
Leitungsorgan des Hafens befugt sein, von
den Anbietern der Hafendienste den
Nachweis zu verlangen, dass sie
Mindestanforderungen fiir eine
angemessene Durchfiihrung der Dienste
erfiillen. Diese Mindestanforderungen
sollten auf prézise definierte Bedingungen
betreffend die fachlichen Qualifikationen
der Anbieter, einschlieflich der
Ausbildung, und die erforderliche
Ausriistung beschrénkt sein; diese
Anforderungen miissen ferner transparent,
diskriminierungsfrei, objektiv und fiir die
Erbringung des jeweiligen Hafendienstes
relevant sein.

Gednderter Text

(7) Zur Gewiéhrleistung eines effizienten,
sicheren und umweltvertriglichen
Hafenmanagements sollte das
Leitungsorgan des Hafens befugt sein, von
den Anbietern der Hafendienste den
Nachweis zu verlangen, dass sie
Mindestanforderungen fiir eine
angemessene Durchfiihrung der Dienste
erfiillen. Diese Mindestanforderungen
sollten auf prizise definierte Bedingungen
betreffend die fachlichen Qualifikationen
der Anbieter, die fiir die Erbringung der
jeweiligen Hafendienste erforderliche
Ausriistung, die Verfiigbarkeit der Dienste
und die Einhaltung der fiir den Seeverkehr
geltenden Sicherheitsanforderungen
beschrinkt sein. Bei diesen
Mindestanforderungen sollten ferner
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Abinderung9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Umweltanforderungen, nationale
Sozialstandards und die Zuverlassigkeit
des Anbieters von Hafendiensten
beriicksichtigt werden.

Gednderter Text

(7a) Alle Diensteanbieter und
insbesondere diejenigen, die neue
Marktteilnehmer sind, sollten
nachweisen, dass sie in der Lage sind, mit
dem eigenen Personal und der eigenen
Ausriistung Dienste fiir eine
Mindestanzahl von Schiffen zu erbringen.
Die Diensteanbieter sollten die
einschliigigen Vorschriften und
Bestimmungen, einschliefilich der
geltenden arbeitsrechtlichen Vorschriften,
der geltenden Tarifvertrige und der
Qualititsanforderungen des betreffenden
Hafens, einhalten.

Gednderter Text

(7b) Bei der Feststellung, ob ein
Diensteanbieter die
Zuverlissigkeitsanforderung erfiillt, sollte
der Mitgliedstaat erwiigen, ob zwingende
Griinde vorliegen, die Zuverlissigkeit des
Anbieters von Hafendiensten, seines
Geschidiftsfiihrers oder, je nach
Festlegung seitens des Mitgliedstaats,
jeglicher anderen relevanten Personen in
Zweifel zu ziehen, wie beispielsweise
Verurteilungen oder Strafen wegen
schwerwiegender Vergehen oder wegen
Verstofien gegen bestehende
einzelstaatliche Rechtsvorschriften oder
gegen Rechtvorschriften der Union in
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Abinderungll

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

anderen Mitgliedstaaten, einschliefilich
der Bereiche Sozialrecht, Arbeitsrecht,
Arbeitsschutzrecht, Gesundheitsrecht und
Umweltrecht.

Gednderter Text

(7¢c) Gemdif3 der Verordnung (EWG) Nr.
3577/92 des Rates™ und dem Urteil des
Gerichtshofs vom 11. Januar 2007 in der
Rechtssache C-251/04, Kommission gegen
Hellenische Republikl ® laut dem nicht
gefolgert werden kann, dass
Schleppdienste als
Seeverkehrsdienstleistungen betrachtet
werden konnen, kann aus Griinden der
Sicherheit des Seeverkehrs und des
Umweltschutzes als Mindestanforderung
festgelegt werden, dass die fiir Schlepp-
und Festmachdienste eingesetzten Schiffe
in dem Mitgliedstaat registriert sind, in
dem der betreffende Hafen liegt, und dass
sie unter der Flagge dieses Mitgliedstaats
Jfahren miissen.

Y erordnung (EWG) Nr. 3577/92 des
Rates vom 7. Dezember 1992 zur
Anwendung des Grundsatzes des freien
Dienstleistungsverkehrs auf den
Seeverkehr in den Mitgliedstaaten
(Seekabotage), ABI. L 364 vom
12.12.1992, 8. 7.

™ Urteil des Gerichtshofs vom 11. Januar
2007 in der Rechtssache C-251/04,
Kommission gegen Hellenische Republik,
ECLI:EU:C:2007:5.
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Abinderung12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) Da es sich bei Hiifen um riumlich entfillt
begrenzte Gebiete handelt, konnte der
Marktzugang in bestimmten Fiillen
Einschrinkungen unterworfen werden,
und zwar bei Flichenknappheit oder bei
Flichennutzungen, die bestimmten Arten
von Tiitigkeiten vorbehalten sind; dabei
ist die Ubereinstimmung mit einem
formlichen Entwicklungsplan, in dem die
Flichennutzung in transparenter Weise
geplant ist, und mit den einschliigigen
nationalen Rechtsvorschriften,
beispielsweise fiir Stadtentwicklung und

Gednderter Text

Raumordnung, zu gewiihrleisten.

Abinderung13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 11

Gednderter Text

(10a) Das Hafensystem der Union ist
stark diversifiziert und weist bei der
Organisation der Hafendienste zahlreiche
unterschiedliche Modelle auf. Deshalb
widre ein einheitliches System nicht
zweckdienlich. Das Leitungsorgan des
Hafens oder die zustindige Behorde
sollten in der Lage sein, die Anzahl der
Anbieter eines Hafendienstes zu
begrenzen, wenn die Umstiinde dies
erfordern.
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Vorschlag der Kommission

(11) Jede Absicht zur zahlenméBigen
Beschrankung der Anbieter von
Hafendiensten sollte von der zustindigen
Behorde vorab offentlich bekannt gemacht
und in vollem Umfang begriindet werden,
damit die betroffenen Parteien Gelegenheit
zur AuBerung erhalten. Die Kriterien fiir
eine Begrenzung sollten objektiv,
transparent und nicht diskriminierend sein.

Gednderter Text

(11) Jede Absicht zur zahlenméBigen
Beschrinkung der Anbieter von
Hafendiensten sollte vom Leitungsorgan
des Hafens oder von der zustindigen
Behorde vorab 6ffentlich bekannt gemacht
werden. Die Kriterien fiir eine Begrenzung
sollten objektiv, transparent und nicht
diskriminierend sein.

Abinderung15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Im Interesse der Offenheit und
Transparenz sollte das Verfahren zur
Auswahl der Anbieter von Hafendiensten
offentlich bekannt gegeben werden, und
die Interessenten sollten umfassende

Gednderter Text

(12) Das Verfahren zur Auswahl der
Anbieter von Hafendiensten und sein
Ergebnis sollten 6ffentlich bekannt
gegeben werden, und es sollte
diskriminierungsfrei, transparent und offen

Unterlagen erhalten. fiir alle Interessenten sein.

Abinderung16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13) Das Verfahren zur Auswahl der
Anbieter von Hafendiensten in Fiillen
zahlenmdpiger Begrenzungen sollte den
Grundsiitzen und dem Konzept der
Richtlinie ../../... [Konzessionsvergabe] 7
folgen, einschliefilich des
Schwellenwertes und der Methode zur
Bestimmung des Vertragswertes sowie der
Definition wesentlicher Anderungen und
der Elemente betreffend die Laufzeit des
Vertrags.

Gednderter Text

entfillt
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” Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die
Konzessionsvergabe (KOM(2011) 897
endgiiltig).

Abinderungl17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Die Auferlegung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
zur zahlenmiBigen Begrenzung der
Anbieter eines Hafendienstes sollte nur
durch das 6ffentliche Interesse begriindet
werden, um die Zugéinglichkeit des
Hafendienstes fiir alle Nutzer, die
ganzjdhrige Verfiigbarkeit des
Hafendienstes oder die Erschwinglichkeit
des Hafendienstes fiir bestimmte
Nutzerkategorien zu gewihrleisten.

Gednderter Text

(13a) In ihrer Mitteilung vom 1. August
2006 zu Auslegungsfragen in Bezug auf
das Gemeinschaftsrecht, das fiir die
Vergabe offentlicher Auftriige gilt, die
nicht oder

nur teilweise unter die Vergaberichtlinien
fallen

(2006/C 179/02), hat die Kommission
einen klaren Rahmen fiir die
Auswahlverfahren vorgesehen, die nicht
in den Geltungsbereich der Richtlinien
zur Vergabe offentlicher Auftrige fallen
und bei denen die Auftragsvergabe nicht
durch die Erteilung von Konzessionen

erfolgt.

Gednderter Text

(14) Die Auferlegung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
zur zahlenmiBigen Begrenzung der
Anbieter eines Hafendienstes sollte nur
durch das 6ffentliche Interesse begriindet
werden, um die Zugénglichkeit des
Hafendienstes fiir alle Nutzer, die
ganzjdhrige Verfligbarkeit des
Hafendienstes, die Erschwinglichkeit des
Hafendienstes fiir eine bestimmte
Nutzerkategorie oder einen sicheren,
zuverldssigen oder 6kologisch nachhaltigen
Hafenbetrieb zu gewéhrleisten.
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Abinderung19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Die in einem Mitgliedstaat benannten
zustandigen Behorden sollten entscheiden
konnen, ob sie Hafendienste mit
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
selbst erbringen oder einen internen
Betreiber direkt mit ihrer Erbringung
betrauen wollen. Beschlieft die zustdndige
Behorde, den Dienst selbst zu erbringen,
kann dies die Diensteerbringung durch
Bedienstete der zustindigen Behorde oder
die von ihr in Auftrag gegebene
Erbringung von Diensten umfassen. Finden
derartige Beschriankungen in allen TEN-V-
Héfen im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaates Anwendung, sollte die
Kommission davon unterrichtet werden.
Treffen die zustindigen Behorden eines
Mitgliedstaates eine solche Wahl, sollte die
Erbringung von Hafendiensten durch einen
internen Betreiber nur auf den Hafen oder
die Hifen beschriankt bleiben, fiir den bzw.
die diese internen Betreiber benannt
wurden. AuBBerdem sollten in diesem
Féllen die von einem solchen Betreiber
erhobenen Entgelte fiir die Hafendienste
von dem unabhéngigen Aufsichtsorgan
tiberwacht werden.

Gednderter Text

(18) Das Leitungsorgan eines Hafens oder
die in einem Mitgliedstaat benannten
zustdandigen Behorden sollten entscheiden
konnen, ob sie Hafendienste selbst
erbringen oder einen internen Betreiber
direkt mit ihrer Erbringung betrauen
wollen. Beschlieft die zustindige Behorde,
den Dienst selbst zu erbringen, kann dies
die Diensteerbringung durch Bedienstete
der zustidndigen Behdrde oder die von ihr
in Auftrag gegebene Erbringung von
Diensten umfassen. Finden derartige
Beschrinkungen in allen TEN-V-Seehédfen
im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaates
Anwendung, sollte die Kommission davon
unterrichtet werden. Erbringen die
zustindigen Behorden eines
Mitgliedstaates im Rahmen
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
einen Hafendienst, sollte die Erbringung
von Hafendiensten durch einen internen
Betreiber nur auf den Hafen oder die Hafen
beschrinkt bleiben, fiir den bzw. die diese
internen Betreiber benannt wurden.
AuBerdem sollten in diesen Fillen die von
einem solchen Betreiber erhobenen
Entgelte fiir die Hafendienste
unabhingigen Kontrollen unterliegen.

Abinderung20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Die Mitgliedstaaten sollten das Recht
behalten, den Beschéftigten von
Unternehmen, die Hafendienste erbringen,
ein angemessenes Niveau sozialer
Sicherheit zu gewihrleisten. Diese
Verordnung beriihrt nicht die Anwendung

Gednderter Text

(19) Die Mitgliedstaaten sollten das Recht
behalten, den Beschéftigten von
Unternehmen, die Hafendienste erbringen,
ein angemessenes Niveau sozialer
Sicherheit zu gewihrleisten. Diese
Verordnung sollte die Anwendung sozial-
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sozial- und arbeitsrechtlicher Vorschriften
der Mitgliedstaaten. In Fillen
zahlenmaBiger Begrenzung der Anbieter
von Hafendiensten, wo der Abschluss eines
Vertrags iiber die Erbringung von
Hafendiensten zum Wechsel eines
Betreibers von Hafendiensten fithren kann,
sollten die zustédndigen Behorden befugt
sein, den ausgewéhlten Betreiber
aufzufordern, die Bestimmungen der
Richtlinie 2001/23/EG des Rates zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tiber die Wahrung von
Anspriichen der Arbeitnehmer beim
Ubergang von Unternehmen, Betrieben
oder Unternehmens- oder Betriebsteilen'’
anzuwenden.

" ABIL. L 82 vom 22.3.2001, S. 16.

Abénderung21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 a (neu)

Vorschlag der Kommission

und arbeitsrechtlicher Vorschriften der
Mitgliedstaaten nicht beriihren, auBBerdem
sollte in ihr Artikel 28 der Charta der
Grundrechte der Européischen Union
beriicksichtigt werden. Wenn der
Abschluss eines Vertrags iiber die
Erbringung von Hafendiensten zum
Wechsel eines Betreibers von
Hafendiensten fithren kann, sollte die
zustiandige Behorde im Falle des Transfers
von Personal verlangen, dass der
ausgewdhlte Betreiber die Bestimmungen
der Richtlinie 2001/23/EG des Rates zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tiber die Wahrung von
Anspriichen der Arbeitnehmer beim
Ubergang von Unternehmen, Betrieben
oder Unternehmens- oder Betriebsteilen''
anwendet.

' ABI. L 82 vom 22.3.2001, S. 16.

Gednderter Text

(19a) In einer hochkomplexen und
wettbewerbsintensiven Branche wie den
Hafendiensten sind die Ausbildung neuer
Mitarbeiter sowie die lebenslange
Weiterbildung der Mitarbeiter von
grundlegender Bedeutung, um die
Gesundheit und Sicherheit der
Hafenarbeiter, die Qualitiit der Dienste
und die Wetthewerbsfiihigkeit der Hiifen
der Union sicherzustellen. Die
Mitgliedstaaten sollten die notwendigen
Mafinahmen ergreifen, durch die
sichergestellt wird, dass alle Arbeiter in
der Hafenbranche eine geeignete
Ausbildung erhalten. Der Ausschuss fiir
den sektoralen sozialen Dialog fiir die
Hiifen auf EU-Ebene sollte in der Lage
sein, Leitlinien fiir die Festlegung von
Ausbildungsanforderungen
auszuarbeiten, damit eine hochwertige
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Bildung und Ausbildung der
Hafenarbeiter sichergestellt ist, die
Unfallgefahr minimiert wird und die
Anforderungen der Branche
beriicksichtigt werden, die sich in Zukunft
aufgrund der Nachfrage seitens der
Kunden durch technologische und
logistische Anderungen ergeben.

Abinderung22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(19b) Die europiiische Hafenwirtschafft ist
mit zahlreichen Herausforderungen
konfrontiert, die sich sowohl auf ihre
Wettbewerbsfihigkeit als auch sozial
auswirken konnen. Zu diesen
Herausforderungen zihlen unter
anderem: grofiere Schiffe, der Wettbewerb
durch Hiifen auflerhalb der Union, die
steigende Marktmacht infolge von
Biindnissen zwischen Reedereien, die
Notwendigkeit, rechtzeitig neue
Beschidiftigungsformen auszuhandeln,
sowie die Notwendigkeit, angesichts der
technologischen Innovation und zur
Begrenzung ihrer sozialen Auswirkungen
fiir angemessene Aus- und Fortbildung zu
sorgen; ferner die wachsenden
Frachtvolumina, die immer stirker
gebiindelt sind; das Fehlen angemessener
Investitionen in Infrastruktur im
Hinterland; die Beseitigung
biirokratischer Hiirden, die dem
Binnenmarkt entgegenstehen; die sich
wandelnde Energielandschaft sowie der
wachsende gesellschaftliche und
okologische Druck. Die Mitgliedstaaten
sollten sich gemeinsam mit den
Sozialpartnern diesen Herausforderungen
stellen und Mafinahmen ergreifen, um die
Wetthewerbsfihigkeit der Branche zu
erhalten und — trotz der schwankenden
Nachfrage nach Hafenarbeitern —
prekiire Arbeitsbedingungen in den Hiifen
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Abinderung23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 d (neu)

Vorschlag der Kommission

zu verhindern.

Gednderter Text

(19c) Alle Modelle fiir die
Arbeitsorganisation in Hiifen, durch die
hochwertige Arbeitsplitze und sichere
Arbeitsbedingungen sichergestellt werden,
sollten von der Kommission und den
Mitgliedstaaten unterstiitzt werden.
Notwendige Anpassungen sollten nur im
Wege von Verhandlungen zwischen den
Sozialpartnern vorangebracht werden,
und die Kommission sollte die Ergebnisse
solcher Verhandlungen gebiihrend
beriicksichtigen.

Gednderter Text

(19d) Automatisierung und
technologische Innovation eriffnen
Moglichkeiten fiir eine Steigerung der
Effizienz und Sicherheit der Hiifen. Vor
der Durchfiihrung tiefgreifender
Anderungen sollten die Arbeitgeber und
die Gewerkschaften der Hafenarbeiter
zusammenarbeiten, damit die
notwendigen Schulungen und
Umschulungen sichergestellt sind und
gemeinsame Losungen gefunden werden,
durch die negative Auswirkungen solcher
Fortschritte auf den Gesundheitsschutz
und die Sicherheit am Arbeitsplatz sowie
die Beschiiftigungsfiihigkeit verringert
werden.
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Abinderung25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20) In vielen Hiifen wird der
Marktzugang fiir Anbieter von
Ladungsumschlags- und
Fahrgastdiensten durch éffentliche
Konzessionsvertrige gewdhrt. Diese Art
von Vertrigen wird Gegenstand der
Richtlinie .../...[Konzessionsvergabe]
sein. Folglich sollte Kapitel II dieser
Verordnung nicht auf die Erbringung von
Ladungsumschlags- und Fahrgastdiensten
angewendet werden; es sollte den
Mitgliedstaaten jedoch freigestellt werden,
die Vorschriften dieses Kapitels auf diese
beiden Arten von Diensten anzuwenden.
Fiir andere Arten von Vertrigen, die
offentliche Behorden bei der Gewéhrung
des Marktzugangs fiir Anbieter von
Ladungsumschlags- und Fahrgastdiensten
verwenden, hat der Gerichtshof der
Europiischen Union bestitigt, dass die
zustdndigen Behorden verpflichtet sind,
beim Abschluss dieser Vertriage die
Grundsitze der Transparenz und der
Diskriminierungsfreiheit einzuhalten.
Diese Grundsitze gelten in vollem Umfang
fiir die Erbringung aller Hafendienste.

Abinderung26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(20) Kapitel II dieser Verordnung sollte
nicht auf die Erbringung von
Ladungsumschlags- und Fahrgastdiensten
angewendet werden. In Bezug auf
Vertrédge, die 6ffentliche Behorden bei der
Gewiéhrung des Marktzugangs fiir Anbieter
von Ladungsumschlags- und
Fahrgastdiensten verwenden und die ihrem
Typ nach keine 6ffentlichen
Konzessionsvertrige sind, hat der
Gerichtshof der Européischen Union
bestitigt, dass die zustdndigen Behdrden
verpflichtet sind, beim Abschluss dieser
Vertrige die Grundsétze der Transparenz
und der Diskriminierungsfreiheit
einzuhalten. Diese Grundsdtze gelten in
vollem Umfang fiir die Erbringung aller
Hafendienste.

Gednderter Text

(20a) Gemdf Resolution A.960 der
Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) erfordert jeder
Lotsenbereich aufseiten der Lotsen
hochspezialisierte Erfahrung und
ortsspezifische Kenntnisse. Da die IMO
die Zweckmdifigkeit der regionalen oder
lokalen Verwaltung von Lotsendiensten
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Abinderung27
Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung28
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Es ist notwendig, das Leitungsorgan
eines durch 6ffentliche Mittel geforderten

anerkennt, sollten Lotsendienste nicht

unter Kapitel I1 dieser Verordnung fallen.

Gednderter Text

(21a) Die Fazilitit "Connecting Europe'’
sieht vor, dass die Hiifen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes im
laufenden Zeitraum 2014-2020 Beihilfen
der Union in Anspruch nehmen konnen.
Zum anderen beabsichtigt die
Kommission, einen iiberarbeiteten
Rahmen fiir staatliche Beihilfen fiir
Hiifen zu schaffen, und da durch die
Richtlinie 2014/23/EU des Europiiischen
Parlaments und des Rates™ ebenfalls ein
neuer Rechtsrahmen fiir
Konzessionsvertrige geschaffen wird, der
gleichfalls behordlich genehmigte
Hafendienste beriihrt, die im Rahmen
einer Konzessionsvereinbarung erbracht
werden, ist es notwendig, strenge
Vorschriften iiber die Transparenz der
Finanzstrome in diese Verordnung
einzuschlieflen, damit unlauterer
Wettbewerb und Dumping zwischen den
Hiifen der Union vermieden werden.

1 Richtlinie 2014/23/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 26. Februar 2014 iiber die
Konzessionsvergabe (ABI. L 94 vom
28.3.2014, S. 1).

Gednderter Text

(22) Es ist notwendig, das Leitungsorgan
eines durch 6ffentliche Mittel geforderten
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Hafens, wenn dieses auch als Erbringer
von Diensten fungiert, zu verpflichten, fiir
die in der Funktion als Leitungsorgan des
Hafens durchgefiihrten Tétigkeiten und
Tétigkeiten auf Wettbewerbsbasis
getrennte Biicher zu flihren, um faire
Rahmenbedingungen und Transparenz bei
der Zuweisung und Verwendung
offentlicher Mittel zu gewéhrleisten und
Marktverzerrungen zu verhindern. Auf
jeden Fall sollte die Einhaltung der
Vorschriften fiir staatliche Beihilfen
gewihrleistet sein.

Hafens, wenn dieses auch als Erbringer
von Diensten fungiert, zu verpflichten, fiir
die in der Funktion als Leitungsorgan des
Hafens durchgefiihrten, aus dffentlichen
Mitteln geforderten Titigkeiten und die
Tétigkeiten auf Wettbewerbsbasis
getrennte Biicher zu fithren, um faire
Rahmenbedingungen und Transparenz bei
der Zuweisung und Verwendung
offentlicher Mittel zu gewéhrleisten und
Marktverzerrungen zu verhindern. Auf
jeden Fall sollte die Einhaltung der
Vorschriften fiir staatliche Beihilfen
gewihrleistet sein.

Abinderung29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(22a) Seehdifen mit einem Umsatz
unterhalb der in Richtlinie 2006/111/EG
der Kommission genannten Schwelle
sollten den Transparenzverpflichtungen
gemiify Artikel 12 dieser Verordnung in
einem angemessenen Umfang geniigen,
der keine unverhiltnismdpfig hohe
Verwaltungslast fiir sie bedeutet.

Abinderung30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(22b) Um fiir einen fairen Wetthewerb
Sorge zu tragen und den
Verwaltungsaufwand zu verringern, sollte
die Kommission sollte den Begriff der
staatlichen Beihilfe im Zusammenhang
mit der Finanzierung von
Hafeninfrastruktur schriftlich klarstellen
und dabei beriicksichtigen, dass sowohl
see- als auch landseitige Zugangs- und
Hafenanlageninfrastruktur, die fiir alle
potenziellen Nutzer unter gleichen und
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Abinderung31
Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 22 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Abéinderung32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 23

Vorschlag der Kommission

(23) Entgelte fiir Hafengebiihren, die von
Anbietern von Hafendiensten erhoben
werden, die nicht im Rahmen eines

diskriminierungsfreien Bedingungen
zugidnglich ist, sowie Infrastruktur, die
mit der Bereitstellung von Diensten von
allgemeinem nichtwirtschaftlichem
Interesse zusammenhdngt, einen
nichtwirtschaftlichen Charakter aufweist,
da sie vorrangig offentlichen Zielen dient;
solche Infrastrukturanlagen fallen unter
die Verpflichtung des Staates, die
allgemeinen Bediirfnisse der Bevilkerung
zu erfiillen.

Gednderter Text

(22c¢) Dariiber hinaus sollte die
Kommission rechtzeitig und in
Abstimmung mit der Branche ermitteln,
welche offentlichen Investitionen in
Hafeninfrastrukturanlagen unter die
Verordnung (EU) Nr. 651/2014
(allgemeine

Gruppenfreistellungsverordnung)™
fallen.

" Yerordnung (EU) Nr. 651/2014 der
Kommission vom 17. Juni 2014 zur
Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter
Gruppen von Beihilfen mit dem
Binnenmarkt in Anwendung der

Artikel 107 und 108 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdiischen Union
(ABL L 187 vom 26.6.2014, S. 1).

Gednderter Text

(23) Entgelte fiir Hafengebiihren, die von
Anbietern von Hafendiensten erhoben
werden, die nicht im Rahmen eines
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offenen, transparenten und
diskriminierungsfreien Verfahrens benannt
wurden, fiihren zu einem hoheren Risiko
von Preismissbrauch aufgrund ihrer
monopolistischen oder oligopolistischen
Stellung und in Anbetracht der Tatsache,
dass ihr Markt nicht dem Wettbewerb
unterliegt. Das Gleiche gilt fiir Entgelte,
die von internen Betreibern im Sinne
dieser Verordnung erhoben werden. Fiir
die betroffenen Anbieter sollten in
Ermangelung fairer Marktmechanismen
Regelungen getroffen werden, die
sicherstellen, dass die erhobenen Entgelte
den normalen Bedingungen des
Jjeweiligen Marktes entsprechen und
transparent und diskriminierungsfrei
festgesetzt werden.

offenen, transparenten und
diskriminierungsfreien Verfahrens benannt
wurden, und Entgelte, die von Anbietern
von Lotsendiensten erhoben werden, die
keinem wirksamen Wettbewerb
unterliegen, fiihren zu einem hoheren
Risiko von Preismissbrauch. Fiir die
betroffenen Anbieter sollten in
Ermangelung fairer Marktmechanismen
Regelungen getroffen werden, die
sicherstellen, dass die erhobenen Entgelte
in keinem unangemessenen Verhiiltnis zu
dem wirtschaftlichen Wert der
angebotenen Dienste stehen und
transparent und diskriminierungsfrei
festgesetzt werden.

Abéinderung33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

Vorschlag der Kommission

(24) Im Interesse der Effizienz sollten die
Infrastrukturentgelte fiir den einzelnen
Hafen transparent und autonom und in
Einklang mit seiner eigenen gewerblichen
Strategie und seinem Investitionskonzept
festgesetzt werden.

Gednderter Text

(24) Aufgabe des Leitungsorgans des
Hafens ist es unter anderem, den Handel
zu fordern und als Vermittler zwischen
der regionalen Industrie und den
Verkehrsunternehmen zu agieren. Im
Interesse der Effizienz sollten die
Infrastrukturentgelte fiir den einzelnen
Hafen deshalb transparent und autonom
und in Einklang mit seiner eigenen
gewerblichen Strategie und seinem
Investitionskonzept festgesetzt werden.

Abéinderung34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiagung 25

Vorschlag der Kommission

(25) Unterschiedliche Infrastrukturentgelte
sollten zugelassen werden, um den
Kurzstreckenseeverkehr zu fordern und
Wasserfahrzeuge mit

Gednderter Text

(25) Unterschiedliche Infrastrukturentgelte
sind fiir das Leitungsorgan eines Hafens
ein wichtiges Instrument und sollten
zugelassen werden.
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iiberdurchschnittlicher Umweltleistung
oder Energie- und Kohlenstoffeffizienz
anzuziehen, insbesondere im Hinblick auf
den Off-Shore- oder On-Shore-Seeverkehr.
Auf diese Weise sollte ein Beitrag zur
Umwelt- und Klimapolitik und zur
nachhaltigen Entwicklung der Hafen und
ihres Umfeldes geleistet werden,
insbesondere durch Verringerung des
okologischen FuBabdrucks der
Wasserfahrzeuge, die die Hiafen anlaufen
und dort vor Anker liegen.

Abéinderung35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26

Vorschlag der Kommission

(26) Durch angemessene Vorkehrungen
sollte gewdhrleistet werden, dass die
Nutzer der Héfen, von denen Entgelte fiir
die Nutzung von Hafeninfrastruktur
und/oder Hafendiensten erhoben werden,
regelméBig konsultiert werden, wenn die
Entgelte fiir Hafeninfrastruktur und
Hafendienste festgelegt und geéndert
werden. Die Leitungsorgane der Hiafen
sollten auBerdem regelméBig andere
Betroffene zu zentralen Fragen im
Zusammenhang mit der gesunden
Entwicklung des Hafens, seiner Leistung
und seiner Fahigkeit zur Anziehung und
Generierung wirtschaftlicher Tatigkeiten
konsultieren (z. B. Koordinierung der
Hafendienste innerhalb des Hafens,
Effizienz der Hinterlandanbindungen und
Verwaltungsverfahren in Héfen).

Hafeninfrastrukturentgelte konnen
unterschiedlich gestaltet werden, um
beispielsweise den Kurzstreckenseeverkehr
zu fordern und Wasserfahrzeuge mit
iiberdurchschnittlicher Umweltleistung
oder Energieeffizienz und CO>-Bilanz
anzuziehen, insbesondere im Hinblick auf
den Off-Shore- oder On-Shore-Seeverkehr.
Auf diese Weise sollte ein Beitrag zur
Umwelt- und Klimapolitik und zur
nachhaltigen Entwicklung der Hafen und
thres Umfeldes geleistet werden,
insbesondere durch Verringerung des
okologischen FuBabdrucks der
Wasserfahrzeuge, die die Hiafen anlaufen
und dort vor Anker liegen.

Gednderter Text

(26) Es sollte gewéhrleistet werden, dass
die Nutzer der Hifen, von denen Entgelte
fiir die Nutzung von Hafeninfrastruktur
und/oder Hafendiensten erhoben werden,
regelmiBig konsultiert werden, wenn die
Entgelte fiir Hafeninfrastruktur und
Hafendienste festgelegt und gedndert
werden. Die Leitungsorgane der Héfen
sollten auBerdem regelmifig andere
Betroffene zu zentralen Fragen im
Zusammenhang mit der gesunden
Entwicklung des Hafens, seiner Leistung
und seiner Féahigkeit zur Anziehung und
Generierung wirtschaftlicher Tatigkeiten
konsultieren (z. B. Koordinierung der
Hafendienste innerhalb des Hafens,
Effizienz der Hinterlandanbindungen und
Verwaltungsverfahren in Héifen). Das
Leitungsorgan des Hafens sollte zu
nachhaltigen Konsultationen iiber die
Hafenentwicklungspliine private
Investoren hinzuziehen, die umfangreiche
und erhebliche Investitionen in Hiifen
titigen.
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Abéinderung36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 27

Vorschlag der Kommission

(27) Zur Gewihrleistung der
ordnungsgemélen und effektiven
Anwendung dieser Verordnung sollte in
jedem Mitgliedstaat ein unabhiangiges
Aufsichtsorgan benannt werden. Dabei
kann es sich um ein bereits bestehendes
Organ handeln.

Abéinderung37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28) Die einzelnen unabhiingigen
Aufsichtsorgane sollten Informationen
iiber ihre Arbeit austauschen und
zusammenarbeiten, um eine einheitliche
Anwendung dieser Verordnung zu
gewidhrleisten.

Abinderung38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(27) Um ein unabhéngiges
Beschwerdeverfahren zu gewéhrleisten,
sollten von jedem Mitgliedstaat eine oder
mehrere Stellen fiir eine unabhingige
Aufsicht benannt werden. Es sollte
moglich sein, bereits bestehende Organe,
wie Wettbewerbsbehorden, Gerichte,
Ministerien oder Abteilungen innerhalb
von Ministerien, die nicht mit dem
Leitungsorgan des Hafens verbunden sind,
mit dieser Aufgabe zu betrauen.

Gednderter Text

(28) In Fiillen, die grenziiberschreitende
Streitigkeiten und Beschwerden betreffen,
sollten die verschiedenen Stellen, die fiir
eine unabhdiingige Aufsicht Sorge tragen,
zusammenarbeiten und Informationen
iiber ihre Tiitigkeit austauschen.

Gednderter Text

(28a) Die in den Hiifen herrschenden
Arbeitsverhiltnisse haben weitgehende
Auswirkungen auf den Hafenbetrieb.
Daher bietet der auf EU-Ebene
angesiedelte Ausschuss fiir den sektoralen
sozialen Dialog fiir die Hiifen den
Sozialpartnern einen Rahmen, um
Ergebnisse hinsichtlich der
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Abinderung39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

Arbeitsorganisation und der
Arbeitsbedingungen festzuschreiben, etwa
in den Bereichen Gesundheit und
Sicherheit, Aus- und Weiterbildung,
Mafinahmen der Union zu schwefelarmen
Krafistoffen sowie in Bezug auf die
Attraktivitit der Branche fiir junge
Arbeitnehmer und fiir
Arbeitnehmerinnen.

Gednderter Text

(29) Um bestimmte nicht wesentliche entfillt
Bestimmungen dieser Verordnung zu
ergdnzen und zu dndern und
insbesondere die einheitliche Anwendung
von Umweltgebiihren zu fordern, die
unionsweite Kohdirenz der
Umweltgebiihren zu stirken und
gemeinsame Grundsiitze fiir die
Erhebung von Entgelten zur Forderung
des Kurzstreckenseeverkehrs zu
gewidhrleisten, sollte der Kommission die
Befugnis iibertragen werden, Rechtsakte
gemdf; Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europiischen Union fiir
gemeinsame Klassifikationen von
Fahrzeugen, Krafistoffen und Arten von
Titigkeiten zu erlassen, nach denen die
Infrastrukturentgelte und gemeinsamen
Grundsiitze fiir die Erhebung von
Entgelten fiir Hafeninfrastrukturen
unterschiedlich festzusetzen sind.
Besonders wichtig ist, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeiten angemessene
Konsultationen — auch auf Expertenebene
— durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte
die Kommission fiir eine gleichzeitige,
ziigige und angemessene Weiterleitung
der einschliigigen Dokumente an das
Europdische Parlament und den Rat

sorgen.
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Abinderung40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30

Vorschlag der Kommission

(30) Um einheitliche Bedingungen fiir die
Durchfiihrung dieser Verordnung zu
gewidhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, damit geeignete Vorkehrungen
fiir den Austausch von Informationen
zwischen den unabhiingigen
Aufsichtsorganen getroffen werden
konnen. Diese Befugnisse sollten im
Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom
16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze,
nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren®, ausgeiibt
werden.

I3 ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13.

Abinderung41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

(30a) Die Kommission wird aufgefordert,
einen Legislativvorschlag zu
Bescheinigungen iiber die Befreiung von
der Lotsenpflicht vorzulegen, um auf die
Verwendung solcher Bescheinigungen in
sdmtlichen Mitgliedstaaten hinzuwirken,
damit die Effizienz des Hafenbetriebs
gesteigert und insbesondere, wo die
Sicherheitsbedingungen dies gestatten,
der Kurzstreckenseeverkehr angekurbelt
werden kann. Die besonderen Kriterien
fiir die Ausstellung solcher

6885/16
ANLAGE

aih/BB/jc 31
DE



Bescheinigungen sollten von den
Mitgliedstaaten im Anschluss an eine
Risikobewertung und unter
Beriicksichtigung der Bedingungen vor
Ort festgelegt werden. Die Anforderungen
sollten transparent, nichtdiskriminierend
und verhdltnismdfig sein.

Abénderung42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Da die Ziele dieser Verordnung,
insbesondere die Gewiihrleistung der
Modernisierung der Hafendienste und die
Schaffung eines geeigneten Rahmens fiir
die Anziehung der erforderlichen
Investitionen in allen Hdfen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes, von den
Mitgliedstaaten allein aufgrund der
europdischen Dimension, des
internationalen und grenziibergreifenden
Charakters der Héfen und der damit
verbundenen Seeverkehrswirtschaft nicht
in ausreichendem Maf3e erreicht werden
konnen und sich daher wegen der
Notwendigkeit fairer européischer
Rahmenbedingungen besser auf Ebene der
Union verwirklichen lassen, kann die
Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags iiber die Europidische Union
niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tatig
werden. Entsprechend dem in demselben
Artikel genannten
VerhéltnismaBigkeitsprinzip geht diese
Verordnung nicht iiber das fiir die
Erreichung dieser Ziele erforderliche Maf}
hinaus.

Gednderter Text

(31) Da die Ziele dieser Verordnung,
insbesondere die Schaffung eines
Rahmens fiir die Organisation der
Hafendienste und eines geeigneten
Rahmens fiir die Anziehung der
erforderlichen Investitionen in allen
Seehdifen des transeuropdischen
Verkehrsnetzes, von den Mitgliedstaaten
allein aufgrund der européischen
Dimension, des internationalen und
grenziibergreifenden Charakters der Hafen
und der damit verbundenen
Seeverkehrswirtschaft nicht in
ausreichendem Mal3e erreicht werden
konnen und sich daher wegen der
Notwendigkeit fairer européischer
Rahmenbedingungen besser auf Ebene der
Union verwirklichen lassen, kann die
Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags iiber die Européische Union
niedergelegten Subsidiarititsprinzip tatig
werden. Entsprechend dem in demselben
Artikel genannten
VerhiltnismaBigkeitsprinzip geht diese
Verordnung nicht iiber das fiir die
Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal3
hinaus. Die Hiifen der Union sollten
gegeniiber den Hiifen von Drittlindern
geschiitzt werden, die nicht den gleichen
Organisations- und Betriebsbedingungen
unterliegen, wie in dieser Verordnung
niedergelegt.
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Abinderung43
Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 31 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung44

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe a
Vorschlag der Kommission

(a) ein klarer Rahmen fiir den Zugang zum
Markt fiir Hafendienste,

Abinderung45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe b

Gednderter Text

(31a) Die in den Hiifen herrschenden
Arbeitsverhiltnisse haben erhebliche
Auswirkungen auf das Funktionieren der
Hiifen. Daher sollte der Ausschuss fiir
den sektoralen sozialen Dialog fiir Hiifen
den Sozialpartnern auf der Ebene der
Union einen Rahmen bieten, um in Bezug
auf soziale Fragen im Zusammenhang
mit den Arbeitsverhiltnissen in Hiifen
gemeinsame Ergebnisse festzuschreiben.
Die Kommission sollte die Verhandlungen
erforderlichenfalls erleichtern und
fordern und fachliche Unterstiitzung
leisten, wobei die Autonomie der
Sozialpartner gewahrt werden muss. Die
Sozialpartner auf der Ebene der Union
sollten, wenn sie dies wiinschen, die
Moglichkeit haben, iiber erzielte
Fortschritte zu berichten, sodass ihre
Ergebnisse von der Kommission
beriicksichtigt werden kénnen, wenn sie
iiber die Wirksamkeit dieser Verordnung
Bericht erstattet.

Gednderter Text

(a) ein klarer Rahmen fiir die Organisation
der Hafendienste,
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Vorschlag der Kommission

(b) gemeinsame Regeln fiir Leitungsorgane
oder Hafendiensteanbieter in Bezug auf
finanzielle Transparenz und Gebiihren.

Abinderung46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) Ausbaggerung,

Abinderung47

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 2 — Unterabsatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Verordnung gilt fiir alle Seehdfen
des transeuropiiischen Netzes im Sinne
von Anhang I der Verordnung XXX
[Verordnung iiber die TEN-V -Leitlinien].

Gednderter Text

(b) gemeinsame Regeln fiir Leitungsorgane
oder Hafendiensteanbieter, die unter diese
Verordnung fallen, in Bezug auf
finanzielle Transparenz und Gebiihren.

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

Artikel 12 Absatz 2 dieser Verordnung gilt
dariiber hinaus auch fiir
Ausbaggerungsdienste.

Gednderter Text

3. Diese Verordnung gilt fiir alle in
Anhang II der Verordnung (EU)

Nr. 1315/2013 des Europiiischen
Parlaments und des Rates™ aufgefiihrten
Seehidifen des transeuropiischen Netzes.

1 Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 11. Dezember 2013 iiber Leitlinien
der Union fiir den Aufbau eines
transeuropdischen Verkehrsnetzes und
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Abinderung49

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 3 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 2

Vorschlag der Kommission

2. "Ladungsumschlagsdienstleistungen"
Organisation und Umschlag der Ladung
zwischen den beférdernden
Wasserfahrzeugen und dem Land zum
Zweck der Einfuhr, Ausfuhr oder des
Transits der Ladung, einschlieBlich

zur Aufhebung des Beschlusses Nr.
661/2010/EU (ABI. L 348 vom 20.12.2013,
S. 1).

Gednderter Text

3a. Hafenstrukturen, bei denen die
Grundsiitze gemiifp Absatz 1 Buchstaben a
und b eingehalten werden, bleiben von
dieser Verordnung unberiihrt.

Gednderter Text

3b. Die Mitgliedstaaten konnen
beschliefien, diese Verordnung nicht auf
Seehiifen des umfassenden
transeuropdischen Verkehrsnetzes
anzuwenden, die sich in Gebieten in
duferster Randlage nach Artikel 349
AEUYV befinden. Wenn die
Mitgliedstaaten beschliefien, diese
Verordnung nicht auf solche Seehiifen
anzuwenden, so teilen sie der Kommission
diesen Beschluss mit.

Gednderter Text

2. "Ladungsumschlagsdienstleistungen"
Organisation und Umschlag der Ladung
zwischen den befordernden
Wasserfahrzeugen und dem Land zum
Zweck der Einfuhr, Ausfuhr oder des
Transits der Ladung, einschlieBlich
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Verarbeitung, Beforderung und
voriibergehender Lagerung der Ladung im
jeweiligen Ladungsumschlagsterminal und
in direktem Zusammenhang mit der
Beforderung der Ladung; ausgenommen
sind jedoch Einlagern, Entladen,
Umverpacken oder andere
Mehrwertdienste in Bezug auf die
umgeschlagene Ladung;

Verarbeitung, Laschen, Entlaschen,
Stauen, Beforderung und voriibergehender
Lagerung der Ladung im jeweiligen
Ladungsumschlagsterminal und in
direktem Zusammenhang mit der
Beforderung der Ladung; ausgenommen
sind jedoch, falls von dem Mitgliedstaat
nicht anders festgelegt, Einlagern,
Entladen, Umverpacken oder andere
Mehrwertdienste in Bezug auf die
umgeschlagene Ladung;

Abinderung52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

2a. "zustindige Behorde' eine éffentliche
oder private Stelle, die auf lokaler,
regionaler oder nationaler Ebene gemdf}
den nationalen Rechtsvorschriften oder
Instrumenten befugt ist, zusammen mit
dem Leitungsorgan des Hafens oder
anstelle desselben Titigkeiten im
Zusammenhang mit der Organisation und
der Verwaltung der Hafentiitigkeiten
auszuiiben;

Abéinderung53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 3

Vorschlag der Kommission

3. "Ausbaggerung" die Beseitigung von
Sand, Sedimenten oder anderen Stoffen
vom Boden der Zugangswasserstrafie zum
Hafen, um den Zugang von
Wasserfahrzeugen zum Hafen zu
ermOglichen; sie umfasst sowohl die
urspriingliche Beseitigung
(Investitionsbaggerung) als auch die
Unterhaltsbaggerung, um den Zugang zur
Wasserstral3e frei zu halten;

Gednderter Text

3. "Ausbaggerung" die Beseitigung von
Sand, Sedimenten oder anderen Stoffen
vom Boden der Zugangswasserstralle zum
Hafen, um den Zugang von
Wasserfahrzeugen zum Hafen zu
ermOglichen; sie umfasst sowohl die
urspriingliche Beseitigung
(Investitionsbaggerung) als auch die
Unterhaltsbaggerung, um den Zugang zur
Wasserstral3e frei zu halten, und ist kein
Hafendienst, der dem Nutzer angeboten
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wird,

Abinderung54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 5

Vorschlag der Kommission

5. "Leitungsorgan des Hafens" eine
offentliche oder private Stelle, die gemdf
den nationalen Rechtsvorschriften oder
Instrumenten — gegebenenfalls neben
anderen Téatigkeiten — die Aufgabe hat, die
Hafeninfrastrukturen und den
Hafenverkehr zu verwalten und zu
betreiben, und der die Koordinierung und
erforderlichenfalls die Uberwachung der
Tatigkeiten der Akteure in dem
betreffenden Hafen obliegt;

Gednderter Text

5. "Leitungsorgan des Hafens" eine
offentliche oder private Stelle, die —
gegebenenfalls neben anderen Tétigkeiten
— gemdf den nationalen
Rechtsvorschriften oder Instrumenten
dazu befugt ist, die Hafeninfrastrukturen
zu verwalten und zu betreiben, und der
gegebenenfalls die Koordinierung und die
Durchfithrung, Organisation oder
Uberwachung der Titigkeiten der Akteure
in dem betreffenden Hafen und die
Verwaltung und Leitung des
Hafenverkehrs sowie die Entwicklung des
Hafengebiets obliegt;

Abinderung55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 6

Vorschlag der Kommission

6. "Festmachen" die An- und
Ablegedienste, die fir das Ankern oder
anderweitige Festmachen eines
Wasserfahrzeugs am Ufer im Hafen oder

Gednderter Text

6. "Festmachen" die sicheren Anlege-,
Ablege- und Manovrierdienste, die fiir die
Sicherheit eines Wasserfahrzeugs
erforderlich sind;

in der Zugangswasserstrafie zum Hafen
erforderlich sind;

Abinderung56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 8

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

8. "Lotsendienst" das Geleiten eines
Wasserfahrzeugs durch einen Lotsen oder
eine Lotsenstation, um das sichere Ein- und

8. "Lotsendienst" das Geleiten eines
Wasserfahrzeugs durch einen Lotsen oder
eine Lotsenstation, um das sichere Ein- und
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Auslaufen des Wasserfahrzeugs auf der
Zugangswasserstralle zum Hafen zu
ermoglichen;

Abinderung57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 9

Vorschlag der Kommission

9. "Hafeninfrastrukturentgelt" eine
unmittelbar oder mittelbar zugunsten des
Leitungsorgans des Hafens erhobene und
von Wasserfahrzeugbetreibern oder
Ladungseigentiimern entrichtete Gebiihr
fiir die Nutzung von Anlagen und
Diensten, die Wasserfahrzeugen das
Einlaufen in den und das Auslaufen aus
dem Hafen einschlieBlich der
Zugangswasserstrallen sowie den Zugang
zur Abfertigung von Fahrgésten und
Ladung zu erméglichen;

Abinderung5S8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 12

Vorschlag der Kommission

12. "Hafendienstevertrag" eine formliche
und rechtsverbindliche Vereinbarung
zwischen einem Hafendiensteanbieter und
einer zustandigen Behorde, mit der diese
Behorde nach einem Verfahren zur
zahlenmiBigen Begrenzung der
Hafendiensteanbieter einen
Hafendiensteanbieter zur Erbringung von
Hafendiensten bestellt;

Auslaufen des Wasserfahrzeugs auf der
Zugangswasserstralle zum Hafen oder das
sichere Navigieren innerhalb des Hafens
zu ermdglichen;

Gednderter Text

9. "Hafeninfrastrukturentgelt" eine
unmittelbar oder mittelbar zugunsten des
Leitungsorgans des Hafens erhobene und
von Wasserfahrzeugbetreibern oder
Ladungseigentiimern entrichtete Gebiihr
fiir die Nutzung von Infrastruktur,
Anlagen und Diensten, die
Wasserfahrzeugen das Einlaufen in den
und das Auslaufen aus dem Hafen
einschlieBlich der Zugangswasserstral3en,
sofern diese in die rechtliche
Zustindigkeit des Leitungsorgans des
Hafens fallen, sowie den Zugang zur
Abfertigung von Fahrgéisten und Ladung
zu ermdglichen, jedoch unter Ausschluss
von Zahlungen fiir Landpacht und von
vergleichbaren Lasten;

Gednderter Text

12. "Hafendienstevertrag" eine formliche
und rechtsverbindliche Vereinbarung
zwischen einem Hafendiensteanbieter und
dem Leitungsorgan des Hafens oder einer
zustidndigen Behorde, mit der dieses Organ
oder diese Behorde nach einem Verfahren
zur zahlenmiBigen Begrenzung der
Hafendiensteanbieter einen
Hafendiensteanbieter zur Erbringung von
Hafendiensten bestellt;
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Abinderung59

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 16

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
16. "Seehafen" ein Gebiet mit Land- und 16. "Seehafen" ein abgegrenztes Gebiet
Wasseranteilen, dessen Bauten und mit Land- und Wasseranteilen, das vom
Anlagen in erster Linie die Aufnahme von Leitungsorgan des Hafens verwaltet wird
Schiffen sowie deren Beladen und und dessen Infrastruktur und
Loschen, die Lagerung von Glitern, die Einrichtungen in erster Linie die
Ubernahme und die Anlieferung dieser Aufnahme von Schiffen sowie deren
Giiter sowie das Ein- und Ausschiffen von Beladen und Léschen, die Lagerung von
Fahrgisten ermaéglichen, und jede sonstige Giitern, die Ubernahme und die
Infrastruktur, die Verkehrsunternehmen Anlieferung dieser Giiter sowie das Ein-
im Hafengebiet benitigen; und Ausschiffen von Fahrgésten und

Personal ermoglichen,

Abinderung60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 17

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
17. "Schleppen" die Unterstiitzung eines 17. "Schleppen" die Unterstiitzung eines
Wasserfahrzeugs durch einen Schlepper, Wasserfahrzeugs durch einen Schlepper,
um das sichere Einlaufen in den oder um das sichere Einlaufen in den oder
Auslaufen aus dem Hafen durch Hilfe beim Auslaufen aus dem Hafen oder das sichere
Mandvrieren des Wasserfahrzeugs zu Navigieren innerhalb des Hafens durch
ermoglichen; Hilfe beim Mandvrieren des
Wasserfahrzeugs zu ermoglichen;
Abinderung61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 18

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
18. "Zugangswasserstral3e zu einem Hafen" 18. "Zugangswasserstralle zu einem Hafen"
den Wasserweg, der den Hafen mit dem den Wasserweg, der den Hafen mit dem
Meer verbindet, zum Beispiel Meer verbindet, zum Beispiel
Hafenzufahrten, Fahrrinnen, Fliisse, Hafenzufahrten, Fahrrinnen, Fliisse,

Kandle oder Fjorde, sofern eine solche
Wasserstrafie in die rechtliche
Zustindigkeit des Leitungsorgans des

Kanile oder Fjorde.
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Abinderung62

Vorschlag fiir eine Verordnung
Kapitel II — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Marktzugang

Abinderung63

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3

Vorschlag der Kommission

Artikel 3
Dienstleistungsfreiheit

1. Die unter diese Verordnung fallende
Dienstleistungsfreiheit gilt fiir in der
Union niedergelassene
Hafendiensteanbieter gemiif} den in
diesem Kapitel festgelegten Bedingungen.

2. Hafendiensteanbieter haben Zugang zu
Hafenanlagen von grundlegender
Bedeutung, soweit dies fiir ihre Titigkeit
erforderlich ist. Die Zugangsbedingungen
sind fair, angemessen und nicht
diskriminierend.

Abinderung64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Hafens fillt.

Gednderter Text

Organisation der Hafendienste

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

Artikel 3 a

Freiheit beziiglich der Organisation von
Hafendiensten

1. Nach dieser Verordnung kann die
Organisation von Hafendiensten
folgenden Vorgaben unterliegen:
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Abinderung65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Das Leitungsorgan des Hafens kann
verlangen, dass Hafendiensteanbieter
Mindestanforderungen fiir die Erbringung
des betreffenden Hafendienstes erfiillen.

Abinderung66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

2. Die in Absatz 1 genannten
Mindestanforderungen diirfen sich, sofern
anwendbar, nur beziehen auf

Abinderung67

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe b

(a) fiir Hafendiensteanbieter geltende
Mindestanforderungen;

(b) zahlenmiifiige Begrenzung der
Hafendiensteanbieter;

(c) gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen;

(d) interne Betreiber;

(e) freier, offener Zugang zum Markt fiir
Hafendienste.

2. Bei der Organisation von
Hafendiensten gemiifp Absatz 1 sind die in
diesem Kapitel festgelegten Bedingungen
einzuhalten.

Gednderter Text

1. Unbeschadet der Moglichkeit,
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
nach Artikel 8 festzulegen, kann das
Leitungsorgan des Hafens oder die
zustindige Behdrde verlangen, dass
Hafendiensteanbieter, einschlieflich
Subunternehmern, Mindestanforderungen
fiir die Erbringung des betreffenden
Hafendienstes erfiillen.

Gednderter Text

2. Die in Absatz 1 genannten
Mindestanforderungen beziehen sich auf
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Vorschlag der Kommission

(b) die zur Erbringung des betreffenden

Hafendienstes unter normalen und sicheren
Bedingungen bendtigte Ausriistung und die

Féhigkeit, diese Ausriistung auf
angemessenem Niveau zu halten;

Abinderung68

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung69

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) die Einhaltung der Vorschriften zur
Sicherheit im Seeverkehr oder zur
Sicherheit und Gefahrenabwehr im Hafen
oder auf dem Hafenzugang, sowie in
Bezug auf Anlagen, Ausriistungen und
Personen in diesem Gebiet;

Abinderung70

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe d a (neu)

Gednderter Text

(b) die zur kontinuierlichen Erbringung
des betreffenden Hafendienstes unter
normalen und sicheren Bedingungen
bendtigte Ausriistung und die technische
und finanzielle Fahigkeit, diese
Ausriistung auf dem vorgeschriebenen
Niveau zu halten;

Gednderter Text

(ba) die Verfiigbarkeit des Hafendienstes
fiir alle Nutzer, an allen Liegepliitzen,
ohne Unterbrechung zu jeder Tages- und
Nachtzeit und wihrend des gesamten
Jahres;

Gednderter Text

(c) die Einhaltung der Vorschriften zur
Sicherheit im Seeverkehr oder zur
Sicherheit und Gefahrenabwehr im Hafen
oder auf dem Hafenzugang, sowie in
Bezug auf Anlagen, Ausriistungen,
Arbeitnehmer und sonstige Personen in
diesem Gebiet;
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Vorschlag der Kommission

Abinderung71

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe d b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung72

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung73

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Gehoren zu den Mindestanforderungen
spezifische Ortskenntnisse oder
Vertrautheit mit ortlichen Gegebenheiten,
so stellt das Leitungsorgan des Hafens
sicher, dass unter transparenten und nicht

Gednderter Text

(da) die Einhaltung der nationalen sozial-
und arbeitsrechtlichen Vorschriften des
Mitgliedstaats, in dem der betreffende
Hafen liegt, einschlieflich der
Bestimmungen von Tarifvereinbarungen;

Gednderter Text

(db) die Zuverlissigkeit des
Hafendiensteanbieters gemdf} der
Festlegung seitens des Mitgliedstaats;

Gednderter Text

3a. Die Durchfiihrung dieser Verordnung
ist unter keinen Umstinden Anlass fiir
eine Absenkung der von den
Mitgliedstaaten oder den zustindigen
Behdorden bereits festgelegten
Mindestanforderungen fiir die
Erbringung von Hafendiensten.

Gednderter Text

4. Gehoren zu den Mindestanforderungen
spezifische Ortskenntnisse oder
Vertrautheit mit ortlichen Gegebenheiten,
so stellt das Leitungsorgan des Hafens
sicher, dass unter transparenten und nicht
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diskriminierenden Bedingungen ein
angemessener Zugang zu einer
entsprechenden Fortbildung besteht, es
sei denn, der Mitgliedstaat gewiihrleistet
Zugang zu dieser Fortbildung.

Abinderung74

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. In den in Absatz 1 genannten Fillen hat
das Leitungsorgan des Hafens die
Mindestanforderungen nach Absatz 2 und
das Verfahren fiir die Gewédhrung des
Rechts auf Erbringung von Hafendiensten
gemal} diesen Anforderungen bis

1. Juli 2015 bzw. fir nach diesem Datum
geltende Mindestanforderungen
mindestens drei Monate vor dem Datum,
ab dem diese Anforderungen gelten, zu
verdffentlichen. Die Hafendiensteanbieter
werden vorab iiber Anderungen dieser
Kriterien und des Verfahrens unterrichtet.

Abinderung75

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

diskriminierenden Bedingungen ein
angemessener Zugang zu Informationen
besteht.

Gednderter Text

5. In den in Absatz 1 genannten Fillen hat
das Leitungsorgan des Hafens die
Mindestanforderungen nach Absatz 2 und
das Verfahren fiir die Gewdhrung des
Rechts auf Erbringung von Hafendiensten
gemiB diesen Anforderungen bis..." bzw.
fiir nach diesem Datum geltende
Mindestanforderungen mindestens drei
Monate vor dem Datum, ab dem diese
Anforderungen gelten, zu verdffentlichen.
Die Hafendiensteanbieter werden vorab
iiber Anderungen dieser Kriterien und des
Verfahrens unterrichtet.

* ABL.: Bitte Datum einfiigen: 24 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Gednderter Text

5a. Der Mitgliedstaat oder die zustindige
Behorde kann aus Griinden der
Sicherheit des Seeverkehrs und des
Umweltschutzes verlangen, dass die fiir
Schlepp- und Festmachdienste
eingesetzten Schiffe in dem Mitgliedstaat
registriert sein miissen, in dem der
betreffende Hafen liegt, und dass sie
unter der Flagge dieses Mitgliedstaats
Jfahren miissen.
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Abinderung76

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Das Leitungsorgan des Hafens behandelt
die Hafendiensteanbieter gleich und
handelt transparent.

Abinderung77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Das Leitungsorgan des Hafens gewéhrt
oder verweigert das Recht zur Erbringung
von Hafendiensten auf der Grundlage der
Mindestanforderungen nach Artikel 4
binnen eines Monats nach Eingang des
Antrags. Ablehnungen sind anhand
objektiver, transparenter, nicht
diskriminierender und verhaltnismaBiger
Kriterien hinreichend zu begriinden.

Abanderung78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz -1 (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

1. Das Leitungsorgan des Hafens oder die
zustindige Behdrde behandelt die
Hafendiensteanbieter gleich und handelt
transparent, objektiv, nichtdiskriminierend
und verhdltnismdfig.

Gednderter Text

2. Das Leitungsorgan des Hafens oder die
zustindige Behdrde gewihrt oder
verweigert das Recht zur Erbringung von
Hafendiensten auf der Grundlage der
Mindestanforderungen nach Artikel 4. Dies
hat innerhalb eines angemessenen
Zeitraums zu erfolgen, auf keinen Fall
jedoch spiiter als vier Monate nach
Eingang des Antrags auf Erteilung eines
solchen Rechts und der erforderlichen
Unterlagen. Ablehnungen sind anhand
objektiver, transparenter, nicht
diskriminierender und verhdltnisméaBiger
Kriterien hinreichend zu begriinden.

Gednderter Text

-1. Dieser Artikel gilt nicht fiir Fiille
gemiifp Artikel 9 dieser Verordnung, in
denen das Leitungsorgan des Hafens kein
offentlicher Auftraggeber im Sinne der
Richtlinie 2014/24/EU des Europiiischen
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Parlaments und des Rates'® ist.

' Richtlinie 2014/24/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 26. Februar 2014 iiber die iffentliche
Auftragsvergabe und zur Aufhebung der
Richtlinie 2004/18/EG

(ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 65).

Abinderung79

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

1. Abweichend von Artikel 3 kann das
Leitungsorgan des Hafens die Zahl der
Hafendiensteanbieter fiir einen bestimmten

Hafendienst folgenden Griinden begrenzen:

Gednderter Text

1. Unbeschadet der bestehenden
unterschiedlichen Modelle fiir die
Organisation von Hafendiensten kann das
Leitungsorgan des Hafens oder die
zustindige Behérde die Zahl der
Hafendiensteanbieter fiir einen bestimmten
Hafendienst folgenden Griinden begrenzen:

Abinderung80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Flachenknappheit oder vorbehaltene
Flachennutzung, sofern das Leitungsorgan
nachweisen kann, dass es sich bei der
Flache um eine fiir die Erbringung des
Hafendienstes wesentliche Hafenanlage
handelt und dass die Begrenzung in
Einklang steht mit dem formlichen
Entwicklungsplan des Hafens, der vom
Leitungsorgan des Hafens und
erforderlichenfalls nach den nationalen
Rechtsvorschriften von anderen
zustindigen Behorden genehmigt wurde;

Gednderter Text

(a) Flachenknappheit oder vorbehaltene
Flachennutzung, sofern das Leitungsorgan
nachweisen kann, dass es sich bei der
Flache um eine fiir die Erbringung von
Hafendiensten wesentliche Hafenanlage
handelt und dass die Begrenzung
gegebenenfalls mit Beschliissen oder
Pliinen in Einklang steht, die vom
Leitungsorgan des Hafens und
gegebenenfalls anderen zustindigen
Behérden im Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften genechmigt wurden;
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Abinderung81

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung82

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe a b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abéinderung83

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe a ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung84

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(aa) Uferflichenknappheit, sofern dies
eine wesentliche Voraussetzung fiir die
sichere und wirksame Erbringung des
Hafendienstes darstellt;

Gednderter Text

(ab) aufgrund der Besonderheiten des
Hafenverkehrs ist es nicht moglich, dass
mehrere Hafendiensteanbieter ihre
Dienste im Hafen unter wirtschaftlich
zufriedenstellenden Bedingungen
erbringen;

Gednderter Text

(ac) die Notwendigkeit, fiir einen
sicheren, zuverlissigen oder okologisch
nachhaltigen Hafenbetrieb Sorge zu
tragen;

Gednderter Text

3a. Die Begrenzung der Zahl der
Hafendiensteanbieter erfolgt nach einem
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Abinderung85

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Erbringt ein Leitungsorgan eines Hafens

Hafendienste selbst oder durch eine von
ithm unmittelbar oder mittelbar

kontrollierte rechtlich selbstiandige Stelle,

so kann der Mitgliedstaat den Beschluss
zur Begrenzung der Zahl der
Hafendiensteanbieter einer vom
Leitungsorgan eines Hafens
unabhdngigen Behorde iibertragen.
Uberantwortet der Mitgliedstaat die
Annahme des Beschlusses zur
Begrenzung der Zahl der
Hafendiensteanbieter einer solchen
Behorde, so darf die Zahl der
Hafendiensteanbieter zwei nicht
unterschreiten.

Abinderung86

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7

allen interessierten Parteien
offenstehenden, diskriminierungsfreien
und transparenten Auswahlverfahren.
Das Leitungsorgan des Hafens
iibermittelt allen interessierten Parteien
die notwendigen Informationen iiber den
Ablauf des Auswahlverfahrens und die
Einreichungsfrist sowie iiber alle
relevanten Vergabekriterien und
Anforderungen. Die Einreichungsfrist
muss so bemessen sein, dass alle
interessierten Parteien geniigend Zeit
haben, um eine sinnvolle Bewertung
vornehmen und ihr Angebot vorbereiten
zu konnen; unter normalen Umstiinden
betrigt die Frist mindestens 30 Tage.

Gednderter Text

4. Erbringt ein Leitungsorgan eines Hafens
Hafendienste selbst oder durch eine von
thm bzw. ihr unmittelbar oder mittelbar
kontrollierte rechtlich selbstindige Stelle,
so ergreift der Mitgliedstaat die
erforderlichen Mafinahmen, um
Interessenkonflikte zu vermeiden. Fehlen
solche Mafinahmen, so darf die Zahl der
Hafendiensteanbieter zwei nicht
unterschreiten, es sei denn, einer der in
Absatz 1 genannten Griinde rechtfertigt
die Begrenzung auf einen einzigen
Anbieter.
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 7 entfillt

Verfahren zur zahlenmdifligen
Begrenzung der Hafendiensteanbieter

1. Die Begrenzung der Zahl der
Hafendiensteanbieter nach Artikel 6
erfolgt nach einem allen interessierten
Kreisen offenstehenden,
diskriminierungsfreien und transparenten
Auswahlverfahren.

2. Uberschreitet der geschiitzte Wert der
Hafendienste den Schwellenwert nach
Absatz 3, so gelten die Bestimmungen
zum Vergabeverfahren, die
Verfahrensgarantien und die maximale
Laufzeit der Konzessionen gemdpf der
Richtlinie ..../.... [Konzessionsvergabe].

3. Der Schwellenwert und die Methode
zur Festlegung des Werts der
Hafendienste entsprechen den
einschliigigen und geltenden
Bestimmungen der Richtlinie ..../....
[Konzessionsvergabe].

4. Die ausgewdihlten Anbieter und das
Leitungsorgan des Hafens schliefien
einen Hafendienstevertrag ab.

5. Fiir die Zwecke dieser Verordnung gilt
eine wesentliche Anderung im Sinne der
Richtlinie ..../.... [Konzessionsvergabe]
der Bestimmungen eines
Hafendienstevertrags wihrend seiner
Laufzeit als neuer Hafendienstevertrag
und erfordert ein neues Verfahren nach
Absatz 2.

6. Die Absiitze 1 bis 5 finden in den
Fiillen nach Artikel 9 keine Anwendung.

7. Diese Verordnung gilt unbeschadet der
Richtlinie .../... [Konzessionsvergabe i
der Richtlinie ..../....[0ffentliche
Versorgung]w und der Richtlinie .../...
[offentliche Auftragsvergabe]" .

I3 Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die
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Konzessionsvergabe (KOM(2011) 897
endgiiltig).

16 Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die
Vergabe von Auftrigen durch
Auftraggeber im Bereich der Wasser-,
Energie- und Verkehrsversorgung sowie
der Postdienste (KOM/2011/0895
endgiiltig).

17 Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die
offentliche Auftragsvergabe
(KOM/2011/0896 endgiiltig).

Abanderung87

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
1. Die Mitgliedstaaten kénnen 1. Die Mitgliedstaaten benennen die in
beschliefien, den Diensteanbietern in ihrem Hoheitsgebiet zustindige
Zusammenhang mit den Hafendiensten Behorde — wobei es sich auch um das
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen Leitungsorgan des Hafens handeln
aufzuerlegen, um zu gewéhrleisten, dass kann —, die befugt ist, den

Diensteanbietern in Zusammenhang mit
den Hafendiensten gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen aufzuerlegen, um
mindestens einen der folgenden Punkte zu

gewdhrleisten:
Abinderung88
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Buchstabe b
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(b) der Dienst allen Nutzern zur (b) die Verfiigbarkeit des Dienstes fiir alle
Verfiigung steht Nutzer, moglichst zu gleichen
Bedingungen;
Abinderung89
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Buchstabe c a (neu)
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Vorschlag der Kommission

Abinderung90

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung91

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Mitgliedstaaten benennen die fiir
die Auferlegung dieser
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
zustindigen Behorden in ihrem
Hoheitsgebiet. Bei der zustindigen
Behorde kann es sich um das
Leitungsorgan des Hafens handeln.

Abinderung92

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Handelt es sich bei der benannten
zustandigen Behorde nach Absatz 3 nicht
um das Leitungsorgan des Hafens, so {ibt
diese zustidndige Behorde die in den
Artikeln 6 und 7 genannten Befugnisse in
Bezug auf die Begrenzung der Zahl der

Gednderter Text

(ca) die Sicherheit, Zuverlissigkeit und
okologische Nachhaltigkeit des
Hafenbetriebs;

Gednderter Text

(cb) die Bereitstellung angemessener
Transportdienstleistungen fiir die
Offentlichkeit und den territorialen
Zusammenhalt;

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

4. Handelt es sich bei der benannten
zustindigen Behorde nach Absatz 1 dieses
Artikels nicht um das Leitungsorgan des
Hafens, so iibt diese zustindige Behorde
die in Artikel 6 genannten Befugnisse in
Bezug auf die Begrenzung der Zahl der
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Hafendiensteanbieter auf der Grundlage
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
aus.

Abinderung93

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. BeschlieBt eine zustindige Behdrde,
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen in
allen unter diese Verordnung fallenden
Seehifen in einem Mitgliedstaat
aufzuerlegen, so setzt sie die Kommission
hiervon in Kenntnis.

Abinderung94

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

6. Bei einer Storung von Hafendiensten,
fiir die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen auferlegt wurden, oder
wenn die unmittelbare Gefahr einer
solchen Storung besteht, kann die
zustdandige Behorde eine Notfallmaflnahme
ergreifen. Die NotfallmaBBnahme kann in
Form einer Direktvergabe erfolgen, bei der
ein Dienst fiir einen Zeitraum bis zu einem
Jahr einem anderen Anbieter zugewiesen
wird. Wéhrend dieses Zeitraums kann die
zustindige Behorde entweder ein neues
Verfahren zur Auswahl eines
Hafendiensteanbieters nach Artikel 7
einleiten oder Artikel 9 anwenden.

Hafendiensteanbieter auf der Grundlage
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
aus.

Gednderter Text

5. BeschlielBt ein Mitgliedstaat,
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen in
allen unter diese Verordnung fallenden
Seehifen in einem Mitgliedstaat
aufzuerlegen, so setzt er die Kommission
hiervon in Kenntnis.

Gednderter Text

6. Bei einer Storung von Hafendiensten,
fiir die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen auferlegt wurden, oder
wenn die unmittelbare Gefahr einer
solchen Stérung besteht, kann die
zustiandige Behorde eine Notfallmalnahme
ergreifen. Die Notfallmanahme kann in
Form einer Direktvergabe erfolgen, bei der
ein Dienst fiir einen Zeitraum bis zu einem
Jahr einem anderen Anbieter zugewiesen
wird. Wéhrend dieses Zeitraums kann die
zustindige Behorde entweder ein neues
Verfahren zur Auswabhl eines
Hafendiensteanbieters einleiten oder
Artikel 9 anwenden. Kollektive
Arbeitskampfmafinahmen, die im
Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften des betreffenden
Mitgliedstaats und bzw. oder mit
geltenden Vereinbarungen zwischen den
Sozialpartnern ergriffen werden, gelten
nicht als eine Storung von Hafendiensten,
bei der Notfallmafinahmen ergriffen
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Abinderung95

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. In den in Artikel 6 Absatz 1

Buchstabe b genannten Fiillen kann die
zustdandige Behorde beschlieBen, einen
Hafendienst unter Einhaltung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
selbst zu erbringen oder diese
Verpflichtungen unmittelbar einer
rechtlich selbstindigen Stelle
aufzuerlegen, liber die sie eine Kontrolle
ausiibt, die der Kontrolle iiber ihre eigenen
Dienststellen entspricht. In diesem Fall gilt
der Hafendiensteanbieter als interner
Betreiber fiir die Zwecke dieser
Verordnung.

Abinderung96

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Kontrolle, die die zustandige
Behorde iiber eine rechtlich getrennte
Stelle ausiibt, gilt nur dann als der
Kontrolle iiber ihre eigenen Dienststellen
entsprechend, wenn die Behorde einen
entscheidenden Einfluss sowohl auf die
strategischen Ziele als auch auf
wesentliche Beschliisse der kontrollierten
Rechtsperson hat.

Abinderung97

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 3

werden konnen.

Gednderter Text

1. Das Leitungsorgan des Hafens oder die
zustindige Behorde kann beschlielen,
einen Hafendienst selbst oder durch eine
rechtlich selbstiindige Stelle, liber die es
bzw.sie eine Kontrolle ausiibt, die der
Kontrolle iiber seine/ihre eigenen
Dienststellen entspricht, zu erbringen,
sofern Artikel 4 dieser Verordnung
gleichermafien auf alle Anbieter
Anwendung findet, die den betreffenden
Dienst erbringen. In diesem Fall gilt der
Hafendiensteanbieter als interner Betreiber
fiir die Zwecke dieser Verordnung.

Gednderter Text

2. Die Kontrolle, die das Leitungsorgan
des Hafens oder die zustindige Behorde
iiber eine rechtlich getrennte Stelle ausiibt,
gilt nur dann als der Kontrolle iiber seine
bzw.ihre eigenen Dienststellen
entsprechend, wenn das Organ oder die
Behorde einen entscheidenden Einfluss
sowohl auf die strategischen Ziele als auch
auf wesentliche Beschliisse der
betreffenden Rechtsperson hat.
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Vorschlag der Kommission

3. Der interne Betreiber erbringt den
zugewiesenen Hafendienst nur in den
Hifen, fiir die ihm die Erbringung des
Hafendienstes zugewiesen wurde.

Gednderter Text

3. In den Fillen gemdify Artikel 8 erbringt
der interne Betreiber den zugewiesenen
Hafendienst nur in den Héfen, fiir die ihm
die Erbringung des Hafendienstes
zugewiesen wurde.

Abinderung98

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Unbeschadet des nationalen und des EU-
Rechts einschlieBlich Tarifvertriigen
zwischen den Sozialpartnern kénnen die
Leitungsorgane des Hafens den nach dem
Verfahren des Artikels 7 benannten
Hafendiensteanbieter, wenn es sich bei
diesem nicht um den bisherigen
Hafendiensteanbieter handelt,
auffordern, dem zuvor vom bisherigen
Hafendiensteanbieter beschiftigten
Personal die Rechte zu gewdhren, die ihm
bei einem Ubergang im Sinne der
Richtlinie 2001/23/EG zugestanden hétten.

Gednderter Text

2. Unbeschadet des nationalen und des EU-
Rechts einschlieBlich reprisentativer
Tarifvertrige zwischen den Sozialpartnern
kann die zustindige Behirde den
benannten Hafendiensteanbieter
auffordern, dem Personal
Arbeitsbedingungen auf der Grundlage
verbindlicher nationaler, regionaler oder
lokaler Sozialstandards zu gewdihren. Im
Falle eines Transfers von Personal
aufgrund des Wechsels eines
Hafendiensteanbieters werden dem zuvor
vom bisherigen Hafendiensteanbieter
beschiftigten Personal dieselben Rechte
gewiihrt, die ihm bei einem Ubergang im
Sinne der Richtlinie 2001/23/EG
zugestanden hatten.

Abinderung99

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Fordert das Leitungsorgan des Hafens
von Hafendiensteanbietern die Einhaltung
bestimmter Sozialstandards bei der
Erbringung der betreffenden Hafendienste,
so sind in den Ausschreibungsunterlagen
und Hafendienstevertridgen das betreffende
Personal aufzufiihren und transparente

Gednderter Text

3. Das Leitungsorgan des Hafens oder die
zustiindige Behorde fordert von allen
Hafendiensteanbietern die Einhaltung aller
nach Unionsrecht bzw. nationalem Recht
geltenden sozial- und arbeitsrechtlichen
Standards, einschliefilich geltender
Tarifvertriige im Einklang mit dem

6885/16
ANLAGE

DRI

aih/BB/jc

54

DE



Einzelheiten ihrer vertraglichen Rechte
sowie die Bedingungen zu nennen, die fiir
diese Beschiftigten im Zusammenhang mit
den Hafendiensten gelten sollten.

Abinderung100

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

nationalen Usus und den nationalen
Traditionen. Findet im Zusammenhang
mit der Erbringung der betreffenden
Hafendienste ein Transfer von Personal
statt, sind in den Ausschreibungsunterlagen
und Hafendienstevertrigen das betreffende
Personal aufzufiihren und transparente
Einzelheiten ihrer vertraglichen Rechte
sowie die Bedingungen zu nennen, die fiir
diese Beschiftigten im Zusammenhang mit
den Hafendiensten gelten sollten.

Gednderter Text

Artikel 10 a
Ausbildung und Arbeitsschutg

1. Der Arbeitgeber stellt sicher, dass seine
Beschiiftigten die notwendige Ausbildung
erhalten, um solide Kenntnisse der
Bedingungen zu erwerben, unter denen
ithre Arbeit verrichtet wird, und dass sie
ordnungsgemdf ausgebildet sind, um die
Gefahren beherrschen zu konnen, die bei
ihrer Arbeit auftreten kénnen.

2. Unter volistindiger Achtung der
Autonomie der Sozialpartner wird der
Ausschuss fiir den sektoralen sozialen
Dialog fiir die Hiifen auf EU-Ebene
aufgefordert, Leitlinien fiir die
Festlegung von
Ausbildungsanforderungen festzulegen,
durch die Unfiille verhindert und
Gesundheit und Sicherheit der
Arbeitnehmer auf héchstem Niveau
geschiitzt werden. Diese
Ausbildungsanforderungen werden
regelmdfig aktualisiert, um die
Hiiufigkeit von Unfiillen am Arbeitsplatz
kontinuierlich zu senken.

3. Die Sozialpartner sind aufgefordert,
Modelle zu entwickeln, anhand deren ein
Gleichgewicht zwischen der
schwankenden Nachfrage nach
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Hafenarbeitern und der fiir den
Hafenbetrieb erforderlichen Flexibilitiit
einerseits und der Kontinuitit und dem
Schutz der Arbeitnehmer andererseits

hergestellt wird.
Abénderung101
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Dieses Kapitel und die Dieses Kapitel, mit Ausnahme von
Ubergangsbestimmungen des Artikels 24 Artikel 10a, und die
gelten nicht fiir Ladungsumschlags- und Ubergangsbestimmungen des Artikels 24
Fahrgastdienste. gelten nicht fiir Ladungsumschlags-,
Fahrgast- und Lotsendienste.
Abénderung102

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
2. Erbringt das Leitungsorgan des Hafens, 2. Erbringt das Leitungsorgan des Hafens,
der 6ffentliche Mittel erhilt, Hafendienste der 6ffentliche Mittel erhilt, Hafen- oder
selbst, so flihrt es iiber jede Ausbaggerungsdienste selbst, so fiihrt es
Hafendiensttiitigkeit getrennt Buch, so iiber diese aus offentlichen Mitteln
dass geforderte Titigkeit oder Investition

getrennt Buch, so dass

Abéinderung103

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Wenn ein Leitungsorgan eines Hafens
oder eines Verbands von Hiifen
Ausbaggerungsdienste selbst erbringt und
fiir diese Tiitigkeit offentliche Mittel
erhdilt, darf es keine
Ausbaggerungsdienste in anderen
Mitgliedstaaten erbringen.
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Abinderung104

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die offentlichen Mittel nach Absatz 1
umfassen Aktienkapital oder
eigenkapitaldhnliches Quasikapital,
nichtriickzahlbare oder nur unter
bestimmten Voraussetzungen riickzahlbare
Zuschiisse, die Gewédhrung von Darlehen
einschlieBlich Uberziehungskrediten und
Vorschiissen auf Kapitalzufithrungen, dem
Leitungsorgan des Hafens von Behdrden
gegebene Biirgschaften, ausgeschiittete
Dividenden und einbehaltene Gewinne
oder jede sonstige Form 6ffentlicher
Finanzhilfen.

Gednderter Text

3. Die offentlichen Mittel nach Absatz 1
umfassen Aktienkapital oder
eigenkapitaldhnliches Quasikapital,
nichtriickzahlbare oder nur unter
bestimmten Voraussetzungen riickzahlbare
Zuschiisse, die Gewédhrung von Darlehen
einschlieBlich Uberziehungskrediten und
Vorschiissen auf Kapitalzufithrungen, dem
Leitungsorgan des Hafens von Behorden
gegebene Biirgschaften oder jede sonstige
Form 6ffentlicher Finanzhilfen.

Abinderung105

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Das Leitungsorgan des Hafens hilt die
Angaben tiber finanzielle Beziehungen im
Sinne der Absétze 1 und 2 fiinf Jahre lang
vom Ende des Wirtschaftsjahres an
gerechnet, auf das sich die Angaben
beziehen, zur Verfligung der Kommission
und des zustindigen unabhiingigen
Aufsichtsorgans nach Artikel 17.

Gednderter Text

4. Das Leitungsorgan des Hafens hilt die
Angaben tiber finanzielle Beziehungen im
Sinne der Absétze 1 und 2 fiinf Jahre lang
vom Ende des Wirtschaftsjahres an
gerechnet, auf das sich die Angaben
beziehen, zur Verfligung der Kommission
und des gemiifp Artikel 17 benannten
Organs.

Abinderung106

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

5. Das Leitungsorgan des Hafens stellt im
Fall einer formalen Beschwerde und auf
Anfrage der Kommission und dem nach
Artikel 17 benannten Organ alle

5. Das Leitungsorgan des Hafens stellt der
Kommission und dem zustindigen
unabhdngigen Aufsichtsorgan auf
Anfrage alle zusitzlichen Informationen
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zur Verfligung, die diese fiir eine
vollstindige Beurteilung der vorgelegten
Angaben und zur Beurteilung der
Einhaltung dieser Verordnung fiir
notwendig erachten. Die Angaben werden
binnen zwei Monaten nach dem Datum der
Anfrage tibermittelt.

zusiétzlichen Informationen zur Verfiigung,
die diese fiir eine vollstindige Beurteilung
der vorgelegten Angaben und zur
Beurteilung der Einhaltung dieser
Verordnung fiir notwendig erachten. Die
Angaben werden binnen zwei Monaten
nach dem Datum der Anfrage libermittelt.

Abinderung107

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung108

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Entgelte fiir Dienste, die von einem
internen Betreiber nach Artikel 9 erbracht
werden, und die Entgelte, die von
Hafendiensteanbietern erhoben werden,
die — im Fall der zahlenmiifiigen
Begrenzung der Anbieter — nicht nach
offenen, transparenten und
diskriminierungsfreien Verfahren
benannt wurden, werden in transparenter
und diskriminierungsfreier Weise

Gednderter Text

7a. Im Falle unverhdiltnismdfigen
Verwaltungsaufwands konnen die
Mitgliedstaaten beschliefien, dass Absatz 2
dieses Artikels nicht fiir ihre Seehiifen des
Gesamtnetzes gilt, die die Kriterien nach
Artikel 20 Absatz 2 Buchstabe a oder b
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 nicht
erfiillen, sofern simtliche erhaltenen
offentlichen Mittel und ihre Verwendung
fiir die Erbringung von Hafendiensten im
Rechnungsfiihrungssystem vollstindig
nachvollziehbar bleiben. Wenn die
Mitgliedstaaten einen solchen Beschluss
fassen, setzen sie die Kommission davon
in Kenntnis, bevor der Beschluss wirksam
wird.

Gednderter Text

1. Die Entgelte fiir Dienste, die von einem
internen Betreiber im Rahmen einer
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
erbracht werden, die Entgelte fiir
Lotsendienste, die keinem wirksamen
Wetthewerb ausgesetzt sind, und die
Entgelte, die von Hafendiensteanbietern
gemiify Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b
erhoben werden, werden in transparenter
und diskriminierungsfreier Weise
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festgesetzt. Diese Entgelte entsprechen den
Bedingungen in einem Wettbewerbsmarkt
und sind nicht unverhdltnismaBig in Bezug
auf den wirtschaftlichen Wert des
erbrachten Dienstes.

festgesetzt. Diese Entgelte entsprechen so
weit wie moglich den Bedingungen in
einem Wettbewerbsmarkt und sind nicht
unverhéltnismiBig in Bezug auf den
wirtschaftlichen Wert des erbrachten
Dienstes.

Abinderung109

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Der Hafendiensteanbieter stellt dem
zustindigen unabhdngigen
Aufsichtsorgan nach Artikel 17 auf
Anfrage Informationen iiber die Elemente
zur Verfligung, auf deren Grundlage
Struktur und Hohe der nach Absatz 1
erhobenen Hafendiensteentgelte festgelegt
werden. Dazu zéhlen die zur Festsetzung
des Hafendiensteentgelts verwendete
Methodik im Hinblick auf die Anlagen und
Dienste, auf die sich diese
Hafendiensteentgelte beziehen.

Gednderter Text

3. Der Hafendiensteanbieter stellt im Fall
einer formalen Beschwerde und auf
Anfrage dem gemdf} Artikel 17 benannten
Organ Informationen iiber die Elemente
zur Verfligung, auf deren Grundlage
Struktur und Hohe der nach Absatz 1
erhobenen Hafendiensteentgelte festgelegt
werden. Dazu zdhlen die zur Festsetzung
des Hafendiensteentgelts verwendete
Methodik im Hinblick auf die Anlagen und
Dienste, auf die sich diese
Hafendiensteentgelte beziehen.

Abinderung110

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Um einen Beitrag zu einem effizienten
Infrastrukturentgeltesystem zu leisten,
werden Struktur und Hohe der
Infrastrukturentgelte in unabhingiger
Weise vom Leitungsorgan des Hafens
gemil seiner eigenen Geschéftsstrategie
und seinem Investitionsplan in einer Weise
festgesetzt, die die
Wetthewerbsbedingungen am
betreffenden Markt widerspiegelt und mit
den Vorschriften iiber staatliche Beihilfen
in Einklang steht.

Gednderter Text

3. Um einen Beitrag zu einem effizienten
Infrastrukturentgeltesystem zu leisten,
werden Struktur und Hohe der
Infrastrukturentgelte in unabhingiger
Weise vom Leitungsorgan des Hafens
gemil seiner eigenen Geschéftsstrategie
und seinem Investitionsplan in einer Weise
festgesetzt, die mit den Vorschriften {iber
staatliche Beihilfen und den
Wettbewerbsvorschriften in Einklang
steht.
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Abinderungl11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Ungeachtet Absatz 3 konnen
Hafeninfrastrukturentgelte unterschiedlich
hoch sein, entweder entsprechend den
Geschiiftspraktiken von hdufigen Nutzern
oder um eine effizientere Nutzung der
Hafeninfrastruktur oder des
Kurzstreckenseeverkehrs oder aber eine
hohe Umweltvertriglichkeit,
Energieeffizienz oder Kohlenstoffeffizienz
des Verkehrs zu fordern. Die zur
Festlegung dieser Unterschiede
herangezogenen Kriterien miissen
relevant, objektiv, transparent und nicht
diskriminierend sein und den
Wettbewerbsvorschriften gebiihrend
Rechnung tragen. Diese Unterschiede
miissen insbesondere fiir alle Nutzer des
betreffenden Hafendienstes zu gleichen
Bedingungen gelten.

Gednderter Text

4. Ungeachtet Absatz 3 konnen
Hafeninfrastrukturentgelte unterschiedlich
hoch sein, entweder entsprechend der
wirtschaftlichen Strategie und der
Raumordnungspolitik des Hafens, unter
anderem in Bezug auf bestimmte
Kategorien von Nutzern, oder um eine
effizientere Nutzung der Hafeninfrastruktur
oder des Kurzstreckenseeverkehrs oder
aber eine hohe Umweltvertraglichkeit,
Energieeffizienz oder Kohlenstoffeffizienz
des Verkehrs zu fordern. Die Kriterien zur
Festlegung dieser Unterschiede miissen
Jfair und hinsichtlich der Nationalitit
diskriminierungsfrei sein und mit den
Vorschriften iiber staatliche Beihilfen
sowie den Wettbewerbsvorschriften in
Einklang stehen. Das Leitungsorgan des
Hafen kann bei der Festsetzung der
Entgelte externe Kosten beriicksichtigen.
Das Leitungsorgan des Hafens kann die
Infrastrukturentgelte im Einklang mit der
unternehmerischen
Verfahrenspraxisunterschiedlich hoch
festsetzen.

Abinderung112

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

5. Die Kommission wird ermdchtigt, entfillt
erforderlichenfalls nach dem Verfahren

des Artikels 21 delegierte Rechtsakte fiir

die gemeinsame Klassifizierung von

Schiffen, Brennstoffen und Arten von

Titigkeiten, fiir die unterschiedliche
Infrastrukturentgelte gelten konnen, und

die Festlegung gemeinsamer Grundsiitze

fiir die Erhebung von
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Infrastrukturentgelten zu erlassen.

Abinderung113

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

6. Das Leitungsorgan des Hafens
unterrichtet die Hafennutzer und die
Vertreter oder Verbdnde der Hafennutzer
tiber die Struktur und die zur Festsetzung
der Hohe der Hafeninfrastrukturentgelte
herangezogenen Kriterien, einschliefilich
der Gesamtkosten und —einnahmen, auf
denen Struktur und Hohe der
Hafeninfrastrukturentgelte beruhen. Sie
unterrichtet die Nutzer von
Hafeninfrastrukturen iiber etwaige
Anderungen der Hohe der
Hafeninfrastrukturentgelte, ihrer Struktur
oder der ihrer Festlegung zugrunde
gelegten Kriterien mindestens drei Monate
im Voraus.

Gednderter Text

6. Das Leitungsorgan des Hafens
unterrichtet die Hafennutzer und die
Vertreter oder Verbénde der Hafennutzer
auf transparente Weise liber die Struktur
und die zur Festsetzung der Hohe der
Hafeninfrastrukturentgelte herangezogenen
Kriterien. Sie unterrichtet die Nutzer von
Hafeninfrastrukturen iiber etwaige
Anderungen der Hohe der
Hafeninfrastrukturentgelte, ihrer Struktur
oder der ihrer Festlegung zugrunde
gelegten Kriterien mindestens drei Monate
im Voraus. Das Leitungsorgan des Hafens
ist nicht verpflichtet, aus
Einzelverhandlungen resultierende
Gebiihrenunterschiede offenzulegen.

Abinderung114

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Das Leitungsorgan des Hafens stellt dem
zustindigen unabhdngigen
Aufsichtsorgan und der Kommission auf
Anfrage die Informationen nach Absatz 4
sowie detaillierte Angaben liber Kosten
und Einnahmen, auf deren Grundlage
Struktur und Hohe der erhobenen
Hafeninfrastrukturentgelte festgelegt
werden, und iiber die zur Festsetzung der
Hafeninfrastrukturentgelte fiir Anlagen und
Dienste verwendete Methodik zur
Verfligung.

Gednderter Text

7. Das Leitungsorgan des Hafens stellt im
Falle einer formalen Beschwerde und auf
Anfrage dem gemiifi Artikel 17 benannten
Organ und der Kommission die
Informationen nach Absatz 4 dieses
Artikels, Angaben iiber die Hohe der
erhobenen Hafeninfrastrukturentgelte und
iiber die zur Festsetzung der
Hafeninfrastrukturentgelte fiir Anlagen und
Dienste verwendete Methodik zur
Verfligung.
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Abinderung115

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Das Leitungsorgan des Hafens richtet
einen Ausschuss von Vertretern der
Betreiber von Wasserfahrzeugen,
Ladungseigentiimer oder anderer
Hafennutzer ein, die ein
Infrastrukturentgelt oder ein
Hafendiensteentgelt oder beides
entrichten miissen, den sogenannten
""Beratenden Ausschuss der
Hafennutzer'.

Abinderung116

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 15 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Das Leitungsorgan des Hafens
konsultiert den Beratenden Ausschuss der
Hafennutzer jéihrlich vor der Festsetzung
der Hafeninfrastrukturentgelte zu deren
Struktur und Héhe. Die in den Artikeln 6
und 9 genannten Hafendiensteanbieter
konsultieren den Beratenden Ausschuss
der Hafennutzer jahrlich vor der
Festsetzung der Hafendiensteentgelte zu
deren Struktur und Héhe. Das
Leitungsorgan des Hafens stellt
angemessene Einrichtungen fir diese
Konsultationen bereit und wird von den
Hafendiensteanbietern {iber die Ergebnisse
der Konsultation unterrichtet.

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

2. Das Leitungsorgan des Hafens stellt
sicher, dass geeignete Verfahren fiir die
Konsultation der Nutzer, einschliefilich
der einschliigigen Betreiber von
vernetzten Verkehrsdiensten, existieren.
Es konsultiert die Hafennutzer im Fall
wesentlicher Anderungen der
Hafeninfrastrukturentgelte. Die Anbieter
der Hafendienste stellen den
Hafennutzern geeignete Informationen
iiber die Struktur der Hafendiensteentgelte
und die bei ihrer Festsetzung
angewandten Kriterien zur Verfiigung.
Die internen Betreiber, die im Rahmen
einer gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung Dienste erbringen, und die
in Artikel 6 Absatz 1b genannten
Hafendiensteanbieter konsultieren die
Hafennutzer jahrlich und vor der
Festsetzung der Hafendiensteentgelte zu
deren Struktur und Hohe. Das
Leitungsorgan des Hafens stellt
angemessene Mechanismen fiir diese
Konsultationen bereit und wird von den
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Hafendiensteanbietern liber die Ergebnisse
der Konsultation unterrichtet.

Die in diesen Absat; genannten
Verpflichtungen miissen Gremien —
einschlieflich Gremien mit gezielter
Zusammensetzung — auferlegt werden
konnen, die im Hafen bereits bestehen.

Abinderung117

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

1. Das Leitungsorgan des Hafens
konsultiert regelméBig Beteiligte wie
beispielsweise im Hafen niedergelassene
Unternehmen, Hafendiensteanbieter,
Betreiber von Wasserfahrzeugen,
Ladungseigentiimer, im Hafengebiet
titige Landverkehrsunternehmer und
Behorden zu folgenden Themen:

Abinderung118

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung119

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

1. Das Leitungsorgan des Hafens
konsultiert regelméBig die einschligigen
im Hafengebiet titigen Beteiligten sowie
gegebenenfalls die fiir die Planung der
Verkehrsinfrastruktur zustindigen
Behorden zu folgenden Themen:

Gednderter Text

(ca) Folgen der Planung und von
Entscheidungen zur Raumordnung
hinsichtlich der Umweltleistung.

Gednderter Text

(cb) Mafinahmen zur Gewdhrleistung und
Verbesserung der Sicherheit im
Hafengelinde, darunter Maffnahmen zur
Verbesserung der Gesundheit und
Sicherheit der Hafenarbeiter und
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Abinderung120

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Unabhiingiges Aufsichtsorgan

Abénderung121

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
ein unabhdiingiges Aufsichtsorgan die
Anwendung der Verordnung in allen
unter diese Verordnung fallenden Seehéfen
im Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
iiberwacht und beaufsichtigt.

Abinderung122

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Bei dem unabhiingigen Aufsichtsorgan
handelt es sich um eine rechtlich
selbstandige und in ihrer Funktion von
Leitungsorganen des Hafens oder
Hafendiensteanbietern unabhéingige Stelle.
Die Mitgliedstaaten, die Eigentiimer von
Hiéfen sind oder Hifen oder
Leitungsorgane von Héfen kontrollieren,
gewdhrleisten die effektive strukturelle
Trennung der Funktionen in
Zusammenhang mit Aufsicht und
Uberwachung der Anwendung dieser

Informationen iiber den Zugang zu
Fortbildungsmafinahmen fiir
Hafenarbeiter.

Gednderter Text

Unabhiingige Aufsicht

Gednderter Text

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
fiir alle unter diese Verordnung fallenden
Seehéfen im Hoheitsgebiet jedes
Mitgliedstaats wirksame Mechanismen
zur Bearbeitung von Beschwerden
existieren. Zu diesem Zweck benennen die
Mitgliedstaaten ein oder mehrere
unabhdingige Gremien.

Gednderter Text

2. Die unabhdiingige Aufsicht wird auf
eine rechtlich selbstindige und von den
Leitungsorganen des Hafens oder
Hafendiensteanbietern funktional
unabhingige Weise, durch die
Interessenkonflikte ausgeschlossen
werden, durchgefiihrt. Die
Mitgliedstaaten, die Eigentiimer von Héfen
sind oder Héifen oder Leitungsorgane von
Héfen kontrollieren, gewéhrleisten, dass
eine effektive strukturelle Trennung der
Funktionen in Zusammenhang mit der
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Verordnung von den mit diesem Eigentum
oder dieser Kontrolle verbundenen
Tatigkeiten. Das unabhingige
Aufsichtsorgan iibt seine Befugnisse
unparteiisch, transparent und unter
gebiihrender Beachtung der
Gewerbefreiheit aus.

Abinderung123

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Das unabhiingige Aufsichtsorgan
befasst sich mit den von Parteien mit
einem rechtmdpfigen Interesse eingelegten
Beschwerden und den vor das
Aufsichtsorgan gebrachten Streitigkeiten,
die sich aus der Anwendung dieser
Verordnung ergeben.

Abénderung124

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Bei Streitigkeiten zwischen in
verschiedenen Mitgliedstaaten
niedergelassenen Parteien ist das
unabhdingige Aufsichtsorgan des
Mitgliedstaats zur Beilegung der
Streitigkeit befugt, in dem der Hafen liegt,
wo die Streitigkeit mutmaBlich ihren
Ursprung hat.

Abinderung125

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 5

Bearbeitung von Beschwerden und den
mit diesem Eigentum oder dieser Kontrolle
verbundenen Tétigkeiten besteht. Die
unabhéngige Aufsicht ist unparteiisch und
transparent und erfolgt unter gebiihrender
Beachtung der Gewerbefreiheit.

Gednderter Text

3. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
Hafennutzer und weitere relevante
Beteiligte dariiber unterrichtet werden, wo
und wie Beschwerden einzureichen sind;
dazu gehort auch die Bekanntgabe der
zur Bearbeitung von Beschwerden
befugten Stellen nach Artikel 12 Absatz 5,
Artikel 13 Absatz 3 und Artikel 14

Absatz 7.

Gednderter Text

4. Bei Streitigkeiten zwischen in
verschiedenen Mitgliedstaaten
niedergelassenen Parteien ist der
Mitgliedstaat zur Beilegung der
Streitigkeit befugt, in dem der Hafen liegt,
in dem die Streitigkeit mutmaBlich ihren
Ursprung hat. Die betreffenden
Mitgliedstaaten arbeiten zusammen und
tauschen Informationen iiber ihre
Titigkeit aus.
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Vorschlag der Kommission

5. Das unabhingige Aufsichtsorgan ist
berechtigt, von den Leitungsorganen der
Héafen, Hafendiensteanbietern und
Hafennutzern die Vorlage von
Informationen zu verlangen, die
erforderlich sind, um Aufsicht und
Uberwachung der Anwendung dieser
Verordnung zu gewiihrleisten.

Abinderung126

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

6. Das unabhiingige Aufsichtsorgan kann
nach Aufforderung durch die zustindige

Behorde des Mitgliedstaats zu allen
Fragen im Zusammenhang mit der
Anwendung dieser Verordnung Stellung
nehmen.

Abinderung127

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Das unabhdiingige Aufsichtsorgan kann

den Beratenden Ausschuss der

Hafennutzer des betreffenden Hafens bei

der Bearbeitung von Beschwerden oder
Streitigkeiten konsultieren.

Abinderung128

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 8

Gednderter Text

5. Wenn eine Partei, die ein rechtmdifiiges
Interesse nachweist, eine formliche
Beschwerde einlegt, ist die einschligige
Stelle, die fiir die unabhingige Aufsicht
zustindig ist, berechtigt, von den
Leitungsorganen der Héfen,
Hafendiensteanbietern und Hafennutzern
die Vorlage der erforderlichen
Informationen zu verlangen.

Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

entfillt
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Vorschlag der Kommission

8. Die Beschliisse des unabhdiingigen
Aufsichtsorgans sind unbeschadet einer
gerichtlichen Uberpriifung verbindlich.

Abinderung129

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17 — Absatz 9

Vorschlag der Kommission

9. Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission bis spétestens 1. Juli 2015
dariiber, welche Stelle als unabhdingiges
Aufsichtsorgan fungiert, sowie in der

Folge iiber jede diesbeziigliche Anderung.

Die Kommission ver6ffentlicht und
aktualisiert die Liste der unabhdiingigen
Aufsichtsorgane auf ihrer Website.

Abinderung130

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 18

Vorschlag der Kommission

Artikel 18

Zusammenarbeit zwischen den
unabhdngigen Aufsichtsorganen

1. Die unabhiingigen Aufsichtsorgane

tauschen Informationen iiber ihre Arbeit
sowie die Grundsdtze und Praktiken ihrer

Beschlussfassung aus, um eine
einheitliche Umsetzung dieser
Verordnung zu erleichtern. Zu diesem

Gednderter Text

8. Die Beschliisse der fiir die unabhdngige
Aufsicht zustindigen Stelle sind
unbeschadet einer gerichtlichen
Uberpriifung verbindlich.

Gednderter Text

9. Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission bis spitestens ... iiber die
Mechanismen und Verfahren, die
eingefiihrt wurden, um den
Bestimmungen der Absiitze 1 und 2 dieses
Artikels zu entsprechen, sowie in der
Folge jeweils unverziiglich iiber jede
diesbeziigliche Anderung. Die
Kommission verdffentlicht und aktualisiert
die Liste der einschligigen Stellen auf
ihrer Website.

* ABL: Bitte Datum einfiigen: 24 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Gednderter Text

entfillt
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Zweck arbeiten sie im Rahmen eines
Netzes zusammen, dessen Mitglieder
regelmdfig und mindestens einmal
jéhrlich zusammentreffen. Die
Kommission beteiligt sich an der Arbeit
des Netzes und koordiniert und unterstiitzt
sie.

2. Die unabhiingigen Aufsichtsorgane
arbeiten eng zusammen, um einander
gegenseitig bei der Erfiillung ihrer
Aufgaben zu unterstiitzen. Dazu zihlt
auch die Durchfiihrung von
Untersuchungen im Zuge der
Bearbeitung von Beschwerden und
Streitigkeiten in Fiillen, in denen Hiifen
in verschiedenen Mitgliedstaaten beteiligt
sind. Zu diesem Zweck stellen die
unabhdngigen Aufsichtsorgane einander
auf begriindeten Antrag die zur Erfiillung
ihrer Aufgaben im Rahmen dieser
Verordnung erforderlichen
Informationen zur Verfiigung.

3. Die Mitgliedstaaten gewdihrleisten, dass
die unabhdingigen Aufsichtsorgane der
Kommission auf begriindeten Antrag die
zur Erfiillung ihrer Aufgaben
erforderlichen Informationen zur
Verfiigung stellen. Die von der
Kommission angeforderten
Informationen miissen in Bezug auf die
Erfiillung dieser Aufgaben
verhdiltnismdfig sein.

4. Erachtet das unabhdngige
Aufsichtsorgan Informationen gemdf} den
Vorschriften der Union oder der
Mitgliedstaaten iiber das
Geschiiftsgeheimnis als vertraulich, so
gewidhrleisten das andere nationale
Aufsichtsorgan und die Kommission diese
Vertraulichkeit. Diese Informationen
diirfen nur fiir die Zwecke verwendet
werden, fiir die sie beantragt wurden.

5. Auf der Grundlage der Erfahrungen
der unabhdingigen Aufsichtsorgane und
der Titigkeit des Netzes nach Absatz 1
sowie zur Gewihrleistung einer
wirksamen Zusammenarbeit kann die
Kommission gemeinsame Grundsitze zu
geeigneten Vereinbarungen fiir den

6885/16 aih/BBJjc
ANLAGE DRI

68
DE



Informationsaustausch zwischen den
unabhdngigen Aufsichtsorganen erlassen.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
nach dem Priifverfahren gemdf}

Artikel 22 Absatz 2 erlassen.

Abéinderung131

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 19 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Jede Partei, die ein rechtmaBiges
Interesse nachweist, ist berechtigt, bei einer
von den beteiligten Parteien unabhéngigen
Rechtsbehelfsinstanz einen Rechtsbehelf
gegen die gemiB dieser Verordnung durch
die zustindigen Behdrden, das
Leitungsorgan des Hafens oder das
unabhdingige Aufsichtsorgan getroffenen
Entscheidungen oder Einzelmaflnahmen
einzulegen. Bei dieser
Rechtsbehelfsinstanz kann es sich um ein
Gericht handeln.

Abénderung132

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 20 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften
iiber die bei Verstdflen gegen diese
Verordnung zu verhdngenden Sanktionen
und treffen alle erforderlichen
Malnahmen, um sicherzustellen, dass
diese Sanktionen angewandt werden. Die
vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnisméBig und abschreckend sein.
Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission
diese Vorschriften spétestens 1. Juli 2015
mit und unterrichten sie unverziiglich tiber
alle sie betreffenden spiteren Anderungen.

Gednderter Text

1. Jede Partei, die ein rechtméBiges
Interesse nachweist, ist berechtigt, bei einer
von den beteiligten Parteien unabhéngigen
Rechtsbehelfsinstanz einen Rechtsbehelf
gegen die gemiB dieser Verordnung durch
die zusténdigen Behorden, das
Leitungsorgan des Hafens oder ein gemdifp
Artikel 17 benanntes Organ getroffenen
Entscheidungen oder Einzelmaflnahmen
einzulegen. Bei dieser
Rechtsbehelfsinstanz kann es sich um ein
Gericht handeln.

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften
iiber die bei Verstofen gegen diese
Verordnung zu verhdngenden Sanktionen
und treffen alle erforderlichen
Malnahmen, um sicherzustellen, dass
diese Sanktionen angewandt werden. Die
vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnisméBig und abschreckend sein.
Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission
diese Vorschriften spitestens ...  mit und
unterrichten sie unverziiglich tiber alle sie
betreffenden spiteren Anderungen.
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* ABL.: Bitte Datum einfiigen: 24 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Abéinderung133

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 21

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Artikel 21 entfillt
Ausiibung der iibertragenen Befugnisse

1. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte wird der Kommission unter
den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemdf} Artikel 14 wird der
Kommission auf unbestimmte Zeit
iibertragen.

3. Die Befugnisiibertragung gemdify
Artikel 14 kann vom Europiiischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden. Der Beschluss iiber
den Widerruf beendet die Ubertragung
der darin genannten Befugnis. Der
Beschluss wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union oder zu einem darin
angegebenen spiiteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss iiber den
Widerruf nicht beriihrt.

4. Sobald die Kommission einen
delegierten Rechtsakt erliisst, iibermittelt
sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

5. Ein gemiifp Artikel 14 erlassener
delegierter Rechtsakt tritt nur in Krafft,
wenn innerhalb von zwei Monaten ab
dem Datum seiner Ubermittlung weder
das Europdische Parlament noch der Rat
Einwiinde gegen den delegierten
Rechtsakt erhoben haben oder wenn
sowohl das Europdische Parlament als
auch der Rat der Kommission vor Ablauf
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dieser Frist mitteilen, dass sie keine
Einwdiinde haben. Auf Initiative des
Europdischen Parlaments oder des Rates
wird diese Frist um zwei Monate
verliingert.

Abinderung134

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 22

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 22 entfillt

Ausschussverfahren

1. Die Kommission wird von einem
Ausschuss unterstiitzt. Bei diesem
Ausschuss handelt es sich um einen
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug
genommen, so gilt Artikel 5 der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Abéinderung135

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 23

Vorschlag der Kommission

Spiitestens drei Jahre nach Inkrafitreten
dieser Verordnung tibermittelt die
Kommission dem Europdischen Parlament
und dem Rat einen Bericht iiber
Anwendung und Wirksamkeit dieser
Verordnung und erforderlichenfalls
geeignete Anderungsvorschliige.

Gednderter Text

Zur Evaluierung der Anwendung und
Wirksamkeit dieser Verordnung werden
dem Europdischen Parlament und dem
Rat regelmdifiig Berichte vorgelegt. Bis
... * libermittelt die Kommission dem
Europiischen Parlament und dem Rat
einen ersten und danach regelmdpig alle
drei Jahre einen weiteren Bericht und
erforderlichenfalls geeignete
Anderungsvorschlige. Die Kommission
beriicksichtigt in ihren Berichten die vom
Ausschuss fiir den sektoralen sozialen
Dialog fiir die Hiifen auf EU-Ebene
ergielten Fortschritte.
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Abéinderung136

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 25

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten
Tag nach ihrer Verdffentlichung im
Amtsblatt der Européischen Union in
Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Juli 2015.

* ABL.: Bitte Datum einfiigen: vier Jahre
nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Gednderter Text

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten
Tag nach ihrer Veroffentlichung im
Amtsblatt der Européischen Union in
Kraft.

Sie gilt ab dem...".

* ABL: Bitte Datum einfiigen: 24 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung.
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