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I. INDLEDNING

Ordfereren, Knut FLECKENSTEIN (S&D), forelagde péa vegne af Transport- og Turismeudvalget

en betenkning om forslaget til forordning med 136 @&ndringsforslag.

Desuden var 20 @&ndringsforslag blevet fremsat af politiske grupper eller grupper bestdende af
40 eller flere MEP'er (endringsforslag 137 fra EFDD, @&ndringsforslag 138-145 fra Verts/ALE,
@ndringsforslag 150-156 fra ECR og @ndringsforslag 146-149 fra 40 eller flere MEP'er).

Andringsforslag 148 er et forslag om at forkaste Kommissionens forslag.
II. FORHANDLING

Forhandlingen om forslaget fandt sted den 7. marts 2016.
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Ordfereren, Knut FLECKENSTEIN (S&D, DE), indledte forhandlingen. Han

var overbevist om, at det nuvarende forslag er bedre end de tidligere strandede forslag og kan
stottes, og at forhandlinger med Radet ber indledes:

- Det er klart et anderledes forslag, der ikke misbruger ensket om gget konkurrence med
henblik pa at forfelge liberale ideologier. Det fokuserer ikke pa obligatorisk
markedsabning for enhver pris, men snarere pa bedre organisering af havne og endda med
begransninger vedrorende tjenesteydere, hvor det er nedvendigt og relevant.

- Forslaget omhandler styrkelse af konkurrenceevnen, mere gennemsigtighed, autonomi for
havne, ubureaukratisk overvigning og klausuler til sikring af ordentlige job (herunder
uddannelse)

hilste kommissarens samarbejde og pragmatiske tilgang og den brede hering af interessenter
velkommen

understregede, at organisationer, der reprasenterer havne, stotter hans betenkning, men
erkendte, at ikke alle er overbevist. De britiske havne mener, at de ikke ber vaere omfattet, da
de er privatejede; de polske terminaloperaterer er imod pé grund af den ogede
gennemsigtighed; skibsejerne er ikke begejstrede, fordi forslaget vil hindre dem i at anvende
billig arbejdskraft

erklerede, at for at opna et positivt resultat af forhandlingerne ma begge parter, dvs. ogsa
Rédet, udvise fleksibilitet, og kommissar Margrethe Vestager er nadt til at fremsaette et

rimeligt forslag om gruppefritagelser i forbindelse med statsstotte til havne.

Kommissar Violeta BULC

hilste beteenkningen fra TRAN-udvalget velkommen og hébede, at triloger snart kan begynde,
og mindede om, at det nederlandske formandskab er opsat pé at forhandle om sagen
understregede, at forslaget har hgj prioritet i 2016 for Kommissionen, eftersom havne spiller en
afgerende rolle for transportsystemet og skonomien. Havne er verdifulde aktiver, som ber

opretholdes og styrkes, hvilket er formélet med Kommissionens forslag:
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- Forordningen vil sikre finansiel gennemsigtighed i anvendelsen af offentlige midler 1
havne, saledes at der sikres lige konkurrencevilkar mellem europaiske havne.
Kommissionen arbejder pa en generel gruppefritagelsesforordning, som skal fritage visse
havneinvesteringer fra statsstottereglerne og koncentrere Kommissionens arbejde om
alvorlige sager. Et forste udkast er blevet offentliggjort i dag med henblik pé hering.

- Det vil give storre klarhed 1 forbindelse med organisering og udbud af havnetjenester og
@ndre den nuverende situation, hvor politikken i realiteten bliver skabt sag for sag af Den
Europeiske Unions Domstol udelukkende 1 henhold til traktatens principper.

- Forslaget er vigtigt for dekarboniseringsstrategien — at gore havne mere attraktive er
afgerende for at udvikle alternativer til overbelastede motorveje og undga unedvendig
land- og setransport

e fremhavede den brede opbakning til forslaget — 1 TRAN-udvalget og fra alle vigtige
organisationer, der repraesenterer den europaiske havnesektor, fagforeningerne,
havnemyndigheder, havneterminaloperaterer og leveranderer af havnetjenester

e stottede fuldt ud dialog mellem arbejdsmarkedets parter samt bedre uddannelse og sikkerhed
for arbejdstagere

e understregede, at forordningen ikke foreskriver en standardtilgang, eftersom alle havne i
Europa er forskellige. Den er forenelig med alle former for organisationer, ogsé private havne.
Den foreskriver ikke én bestemt model

e crklerede, at hun som svar pa noget af kritikken af forslaget er villig til at se pa
bestemmelserne om havneafgifter i triloger og at finde lesninger vedrerende private havne
(dette ber dog ikke fore til misbrug af en dominerende stilling eller konkurrenceforvridning)

samt at pracisere visse sociale bestemmelser.

Elissavet VOZEMBERG-VRIONIDI (EL), der talte pa vegne af PPE,
e mindede om, at havne er en af de vigtigste drivkrefter for vaekst, idet en enorm mangde EU-

handel gar gennem havne 1 EU

hilste forslaget velkommen som et bidrag til den europaiske ekonomi og det indre marked og
fremhavede, at det har til formél at forbedre den generelle kvalitet af havnetjenester ved at
modernisere dem, blandt andet ved at gge den finansielle gennemsigtighed og mindske
retsusikkerheden. Der bliver mere autonomi for havne for sa vidt angar havneafgifter, hvilket oger
konkurrencen mellem EU-havnene og 1 forhold til havne i tredjelande. Situationen for mindre havne

er taget 1 betragtning, og de vil blive lettet for nogle af de bureaukratiske formaliteter.
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Lucy ANDERSON (UK), der talte pd vegne af S&D,

erklaerede, at hun pd vegne af MEP'erne fra Labour anbefalede at forkaste forslaget. De er ikke

modstandere af idéen om gradvise afbalancerede EU-foranstaltninger vedrerende havne. Men

forslaget opnar ikke dette — trods ordfererens prisverdige indsats og selv som @ndret af TRAN.

Det indeholder gode bestemmelser om uddannelse og om at fremme god praksis vedrerende

mindstekrav til udbud, men det er samlet set ikke nok

kritiserede serlig:

- bestemmelserne til regulering af havneafgifter, som stadig vil veere en administrativ byrde
for havnene og ikke vil give juridisk klarhed

- at konsekvensanalysen ikke er ajourfort siden 2012 pa trods af den nye interinstitutionelle
aftale

- at fagforeningers ret til at tage legitime kollektive kampskridt ikke er tilstraekkeligt
beskyttet 1 artikel 8, og at artikel 10 ikke indeholder bestemmelser om obligatorisk
overforsel af personale

- at forslaget ikke indeholder krav til havnene om specifikt at hore miljoeksperter og

lokalsamfund.

Peter VAN DALEN (NL), der talte pd vegne af ECR,

betegnede det resultat, der var opndet mellem ordfereren og grupperne PPE, ALDE og ECR,
som fremragende, ogsa takket veere den pragmatiske tilgang:
- mindre bureaukrati og faerre sociale byrder for havnene end i det oprindelige forslag
- havnene kan beslutte, hvordan de vil vare organiseret. Europa tilpasser sig situationen i de
forskellige regioner i medlemsstaterne og ikke omvendt
- obligatorisk markedsabning er ikke leengere pa dagsordenen
- en undtagelse for private havne, hvorved der specifikt tages hensyn til britiske havnes
situation
mente, at forkastelse af forslaget vil vaere uklogt. Risikoen vil s& vare, at konkurrencereglerne
vil blive anvendt fuldt ud pa havnene, hvilket vil fere til problemer. Han opfordrede derfor alle,

ogsé sin egen gruppe, til at stotte forslaget.

Gesine MEISSNER (DE), der talte pa vegne af ALDE,

mindede om, at havnenes forskelligartethed 1 Europa ger det meget vanskeligt at sammensatte
en afbalanceret havnepakke. Dette er tredje forseg, og hun habede, at det denne gang vil lykkes
fandt, at ordfereren har fundet den rette balance og virkelig har fundet en mellemvej, hvilket
ogsé bekraftes af de udtalelser, som talerne fra S&D og ECR har fremsat: For den forste gar de
sociale rettigheder ikke tilstraekkelig langt, for den anden gar de lidt for langt
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o tilkendegav, at heller ikke alle i ALDE er tilfredse pa grund af undtagelserne i forslaget
(handteringstjenester og lodser er ikke omfattet, forbehold med hensyn til visse andre tjenester),
men at det betragtes som et grundlag for det videre forleb

e understregede, at det er vigtigt at gere fremskridt med sagen for at indfere nogle fzlles regler,
finansiel gennemsigtighed og lidt mere konkurrence i sektoren sammen med gode vilkar for

arbejdstagere samt incitamenter til at investere 1 havne. Dette opnar forslaget faktisk.

Stelios KOULOGLOU (EL), der talte pa vegne af GUE/NGL,

e glaedede sig over forbedringerne af Kommissionens forslag, som oprindelig kun omhandlede
organisering af havne og finansiel gennemsigtighed. Med hjlp fra interessenter, isaer
fagforeninger, er det nu et anderledes forslag, som kan stettes

o fremforte, at forslaget fastsaetter et godt niveau for beskyttelse af arbejdstagere med hensyn til
sundhed og sikkerhed, styrker arbejdstageres ret til uddannelse og fungerer som en barriere
mod yderligere angreb pé arbejdsvilkarene

e fremhavede, at forslaget ogsa omhandler havnetjenesters miljomessige beredygtighed.

Keith TAYLOR (UK), der talte pa vegne af Verts/ALE,

e betegnede forslaget som uudviklet og ineffektivt og opfordrede MEP'erne til at forkaste
betaenkningen

e cerklarede, at selv om ambitionerne i forordningen om havnetjenester er senket, formér den
endnu en gang ikke at lose de virkelige problemer i Europas havne, forst og fremmest opnaelse
af storre baeredygtighed i transportsektoren. Her havde Verts/ALE gerne set sghavne forankret
inden for de bredere rammer af en baeredygtig transportpolitik, der omhandler en bred vifte af
aspekter

e anerkendte bestemmelserne om finansiel gennemsigtighed, men fandt dem utilstraekkelige til at
garantere retssikkerhed for sektoren. Dette skyldes den sterke forbindelse mellem finansiel
gennemsigtighed og Kommissionens pétenkte retningslinjer for statsstotte og/eller
gruppefritagelser for havne. Sidstnevnte burde vere blevet udarbejdet sidelobende med

havneforslaget og ikke forst blive vedtaget 1 2017.
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Jill SEYMOR (UK), der talte pd vegne af EFDD,

omtalte forordningen om havnetjenester som ikke nedvendig eller ensket i Det Forenede
Kongerige, fordi Det Forenede Kongerige — i modsatning til sterstedelen af det europaiske
fastland — har meget konkurrencedygtige havne, hvoraf de fleste er private

erklerede, at med Brexitfolkeafstemningen den 23. juni vil Det Forenede Kongeriges
befolkning stemme for at forlade EU og blive fri for de alt for vidtgaende regler og forskrifter

og det overdrevne bureaukrati, der palegges af EU, og igen tilslutte sig resten af verden.

Marie-Christine ARNAUTU (FR), der talte pé vegne af ENF,

kaldte liberalisering af havnetjenester en gammel slange i det europaiske hav, som allerede to
gange er mislykkedes

fandt Kommissionens forslag uacceptabelt. Pa den ene side forsgger det at ensarte de maegtige
europaiske havne, der er organiseret pa forskellige mader, og derved hindre medlemsstaterne
og havneoperatererne 1 at udforme deres tjenester i overensstemmelse med erfaringerne. P4 den
anden side leegger det vaegt pd nodvendigheden af at liberalisere visse tjenester under paskud af
at tilgodese konkurrenceevnen og tiltreekke investeringer. Virkningerne vil vare skadelige ved
at hindre medlemsstaterne i af sikkerhedsgrunde at kraeve, at bestemte tjenester drives pa
nationalt plan

erkendte, at visse @ndringsforslag, som TRAN-udvalget har fremsat, er positive, men samlet
set vil det vaere en tom skal. Hvorfor skal der harmoniseres for enhver pris, og vil vi virkelig
have, at vores havne lidt efter lidt bliver overtaget af udenlandske investorer ligesom havnen i

Pireeus? Hendes gruppe ville stemme imod Kommissionens forslag og udvalgets betenkning.

Ogsa de efterfolgende talere fokuserede 1 deres indleeg hovedsagelig pa EU-havnenes

forskelligartethed, liberalisering af havnetjenester og social beskyttelse. Mens de fleste talere fulgte

talerne pa vegne af grupperne, havde nogle en anden opfattelse:

Luis DE GRANDES PASCUAL (PPE, ES) udtalte, at PPE-gruppens spanske delegation ville
stemme imod betenkningen, da den ikke er forenelig med den nuvarende organisering af
havnene i Spanien, ikke er i overensstemmelse med den almene interesse og ikke respekterer

medlemsstaternes forfatningsmeessige bestemmelser.
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e FElzbieta Katarzyna LUKACIJEWSKA (PPE, PL) bestred, at polske havne har problemer med
gennemsigtighed. Sagen er, at forordningen ikke tager hensyn til den sa&rlige karakter af
havnene i EU og gér ud fra, at en felles europeisk tilgang er bedre end foranstaltninger truffet

pa medlemsstatsniveau. Hun var ikke enig heri, og den polske delegation ville stemme imod.

e Inés AYALA SENDER (S&D, ES) udtalte, at hun ikke kunne stemme for pa grund af de
planlagte statsstotteundtagelser. Hun havde habet, at de nye havneregler ville afskaffe den
illoyale konkurrence mellem de nordlige havne, der historisk set er rige, fordi de i stort omfang
bliver finansieret af statsstotte, og de sydlige havne, der ikke har nydt godt af sddan statsstatte.

Desuden vil bestemmelserne om havneafgifter skabe problemer for det spanske system.

e Jacqueline FOSTER (ECR, UK) meddelte, at de britiske og de polske medlemmer af gruppen
ville stotte forkastelse af forslaget. Konkurrence mellem havne er en sterre drivkraft for
effektivitet end praeskriptiv regulering af havnes interne drift. Kommissionens forslag er
overdrevent bureaukratisk og passer ikke godt til det britiske system med privatiserede og

markedsdrevne havne.

e Rosa D'AMATO (EFDD, IT) gik ind for forslaget og anforte, at det pé tilfredsstillende vis tager
hensyn til forskellene mellem medlemsstaterne og ogsa beriger havnepolitikken med en social

dimension.

II. AFSTEMNING

Ved afstemningen den 8. marts 2016 vedtog plenarforsamlingen udvalgets 136 @ndringsforslag.
Der blev ikke vedtaget andre @ndringsforslag. 243 MEP'er stottede a&ndringsforslag 148 om at

forkaste Kommissionens forslag.
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Afstemningen om den lovgivningsmaessige beslutning blev udsat til et senere mede, hvorved
Europa-Parlamentets forstebehandling ikke er afsluttet, og muligheden for at na til enighed ved
forstebehandlingen stadig stir aben. Sagen blev derefter henvist til fornyet behandling 1 Udvalget

om International Handel i medfer af artikel 61, stk. 2, i Europa-Parlamentets forretningsorden.

De vedtagne @ndringer findes i bilaget'.

Parlamentets @ndringer er markeret for at angive forskellene 1 forhold til Kommissionens
forslag. Tilfejelser til Kommissionens tekst er fremhavet med fede typer og kursiv. Udgaet
tekst er markeret med " I "
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BILAG
(08.03.2016)

Adgang til markedet for havnetjenester og finansiel gennemsigtighed for
havne ***I

Europa-Parlamentets eendringer af 8. marts 2016 om forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om opstilling af rammer for adgang til markedet for havnetjenester og
finansiel gennemsigtighed for havne (COM(2013)0296 — C7-0144/2013 — 2013/0157(COD))*

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)

Zndring 1

Forslag til forordning

Titel

Kommissionens forslag Andring

Forslag til Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG EUROPA-PARLAMENTETS OG
RADETS FORORDNING RADETS FORORDNING
om opstilling af rammer for adgang til om opstilling af rammer for
markedet for havnetjenester og finansiel organiseringen af havnetjenester og for
gennemsigtighed for havne finansiel gennemsigtighed for havne
(EQS-relevant tekst) (E@S-relevant tekst)

ZAndring 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(1a) Havnene er i stand til at bidrage til de

europceiske industriers langsigtede

Efter vedtagelsen af @ndringerne blev sagen henvist til fornyet udvalgsbehandling, jf.
forretningsordenens artikel 61, stk. 2, andet afsnit (A8-0023/2016).
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Andring 3

Forslag til forordning
Betragtning 3 a (ny)

Kommissionens forslag

konkurrenceevne pd verdensmarkederne
og samtidig til veerditilveekst og
beskceftigelse i alle Unionens
kystomrdder. For at kunne tackle de
udfordringer, som sotransportsektoren
stdr overfor, sisom mangler i den
beeredygtige transport- og logistikkeede, er
det vigtigt, at foranstaltningerne i
Kommissionens meddelelse ""Havnene
som veekstmotor' om administrative
forenkling gennemfores parallelt med
denne forordning. De komplekse
administrative procedurer for
toldklarering, som forer til forsinkelser i
havnene, udgor en betydelig hindring for
neerskibsfartens konkurrencedygtighed og

effektiviteten i Unionens havne.

Andring

(3a) En omfattende forenkling af
toldprocedurerne kan veere en stor
okonomisk fordel for en havn i
konkurrencemcessig henseende. For at
undgd unfair konkurrence mellem havne
og reducere de toldformaliteter, der i hoj
grad kan skade Unionens finansielle
interesser, bor havnemyndighederne
anleegge en passende og effektiv
risikobaseret politisk tilgang for at undga
konkurrenceforvridning.
Medlemsstaterne og Kommissionen bor
regelmeessigt disse procedurer pa effektiv
mdde, og Kommissionen bor vurdere, om
det er nodvendigt at treeffe passende
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Sforanstaltninger til at tackle unfair
konkurrence.

Andring 4

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Langt storstedelen af EU’s skibstrafik
passerer gennem det transeuropaiske
transportnets sghavne. For at nd malet med
denne forordning pé en forholdsmassig
made uden at palegge andre havne
ungdvendige byrder ber denne forordning
gaelde for havnene 1 det transeuropaiske
transportnet, som alle spiller en vigtig rolle
for det europaiske transportsystem, enten
fordi havnen handterer mere end 0,1 % af
EU’s samlede gods- eller
passagertransport, eller fordi havnen
forbedrer den regionale adgang til
egomrader og fjerntliggende omrader;
medlemsstaterne kan dog beslutte at
anvende denne forordning pa andre
havne ogsd. Lodstjenester 1 rum sg har
ikke nogen direkte indflydelse pa
effektiviteten af havnene, da de ikke
anvendes ved direkte ind- og udsejling fra
havnene, og de behover derfor ikke at vare
omfattet af denne forordning.

Andring

(4) Langt storstedelen af Unionens
skibstrafik passerer gennem det
transeuropiske transportnets sohavne. For
at nd malet med denne forordning pé en
forholdsmassig méde uden at palegge
andre havne unedvendige byrder ber denne
forordning kun gzlde for sshavnene i det
transeuropaiske transportnet, som alle
spiller en vigtig rolle for det europaiske
transportsystem, enten fordi havnen
handterer mere end 0,1 % af Unionens
samlede gods- eller passagertransport, eller
fordi havnen forbedrer den regionale
adgang til somrader og fjerntliggende
omréder. Denne forordning burde
imidlertid give medlemsstaterne mulighed
for at afgore, om denne forordning skal
finde anvendelse pd sohavne i det samlede
transeuropceiske transportnet, der ligger i
regionerne i den yderste periferi, eller ej.
Medlemsstaterne bor ogsd have mulighed
for at indfore undtagelser for at undga
uforholdsmecessigt store administrative
byrder for de sohavne i det samlede

transeuropceiske transportnet, hvis drlige
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trafik ikke berettiger fuld anvendelse af
denne forordning. Lodstjenester 1 rum so
har ikke nogen direkte indflydelse pé
effektiviteten af havnene, da de ikke
anvendes ved direkte ind- og udsejling fra
havnene, og de behover derfor ikke at vare

omfattet af denne forordning.

Zndring 5

Forslag til forordning
Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(4a) Denne forordning foreskriver ikke en
bestemt havneforvaltningsmodel for
havnens forvaltningsorganer. Sdfremt
reglerne for markedsadgang og finansiel
gennemsigtighed respekteres, kan
eksisterende havneforvaltningsmodeller,
der er etableret pd nationalt niveau i
medlemsstaterne, opretholdes i
overensstemmelse med protokol nr. 26 til
traktaten om Den Europceiske Unions
Sfunktionsmade.

Andring 6

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag Andring

(5) Formalet med artikel 56 i traktaten om udgar
Den Europceiske Unions funktionsmdde

er at fjerne restriktioner for friheden til at

levere tjenesteydelser i Unionen. 1

overensstemmelse med artikel 58 i

traktaten om Den Europceiske Unions

funktionsmdde bor dette ske inden for

rammerne af bestemmelserne i afsnittet

vedrorende transport, iscer artikel 100, stk

2.
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Andring 7

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Egenlevering af tjienesteydelser, som
indebcerer, at rederier eller leverandorer
af havnetjenester beskceftiger personale
efter eget valg og selv leverer deres
havnetjenester, er reguleret i en reekke
medlemsstater af sikkerhedsmcessige eller
sociale grunde. De interesseparter, der
blev hort af Kommissionen under
udarbejdelsen af forslaget, understregede,
at indforelse af en generel mulighed for
egenlevering af tjenesteydelser pa EU-
plan ville kreeve yderligere regler om
sikkerhed og sociale sporgsmal for at
undgd eventuelle negative virkninger pd
disse omrdder. Det forekommer derfor
hensigtsmcessigt ikke at regulere dette
sporgsmal pa EU-plan i denne omgang og
at overlade det til medlemsstaterne, om
egenlevering af tienesteydelser skal
reguleres eller ej. Denne forordning ber
derfor kun omfatte levering af
havnetjenester mod betaling.

Andring

udgar

Andring 8

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Af hensyn til en effektiv, sikker og
miljevenlig havneforvaltning ber havnens
forvaltningsorgan kunne krave, at
leveranderer af havnetjenester kan pavise,
at de opfylder visse minimumskrav til at
levere den pagaeldende tjeneste pa
passende vis. Disse minimumskrav ber
begraenses til klart definerede betingelser
vedrarende operatorers faglige
kvalifikationer, herunder i form af krav til
uddannelse, og det nodvendige udstyr, for

Andring

(7) Af hensyn til en effektiv, sikker og
miljevenlig havneforvaltning ber havnens
forvaltningsorgan kunne kraeve, at
leveranderer af havnetjenester kan pavise,
at de opfylder visse minimumskrav til at
levere den pagaldende tjeneste pa
passende vis. Disse minimumskrav ber
begraenses til klart definerede betingelser
vedrarende operatorers faglige
kvalifikationer, det nodvendige udstyr til
udforelse af den relevante havnetjeneste,
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sd vidt som disse krav er gennemsigtige,
ikke-diskriminerende, objektive og
relevante for levering af den pdgceldende
havnetjeneste.

Andring 9

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndring 10

Forslag til forordning
Betragtning 7 b (ny)

Kommissionens forslag

tjenestens tilgeengelighed og overholdelse
af sofartssikkerhedskrav. Disse
minimumskrav bor ogsd tage hensyn til
miljokrav sdvel som nationale sociale
standarder og den pagceldende
havnetjenesteleverandors
Sforretningsrenommé.

Andring

(7a) Alle leverandorer af tjenesteydelser,
og iscer nye markedsdeltagere, bor
demonstrere deres evne til at servicere et
minimum af skibe ved hjcelp af eget
personale og udstyr. Tjenesteleverandorer
bor efterleve de relevante bestemmelser og
regler, herunder geeldende arbejdsretlige
love, geeldende kollektive overenskomster
og kvalitetskrav i den pdageeldende havn.

Andring

(7b) For at afgore, om en leverandor af
tienesteydelser opfylder kravet om et godt
renommé, bor medlemsstaten overveje,
om der er veegtige drsager til at tvivle pd
det gode renommé hos leverandoren af
havnetjenester, dens chef eller nogen
anden relevant person, alt efter hvad den
pdgeeldende medlemsstat fastscetter,
sdasom domme eller straffe i nogen
medlemsstat for alvorlige overtreedelser
eller kreenkelser af den geeldende EU-ret
eller den nationale lovgivning, bl.a. pd
folgende omrdder: social lovgivning,
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Andring 11

Forslag til forordning
Betragtning 7 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

arbejdsret, lovgivning om sikkerhed pad
arbejdspladsen, sundhedslovgivning og
miljolovgivning.

Andring

(7c) I overensstemmelse med Radets
forordning (EOF) nr. 3577/92' og
Domstolens dom af 11. januar 2007 i sag
C-251/04, Kommissionen mod Den
Hellenske Republik™, ifolge hvilke det
ikke kan udledes, at bugsering kan
sammenlignes med tjenesteydelser inden
for sotransport, er det af hensyn til
sikkerheden til sos og beskyttelsen af
miljoet muligt, at det i mindstekravene
fastscettes, at fartajer, der anvendes til
bugserings- eller fortojningsoperationer,
registreres i den medlemsstat, hvor den
pdgeeldende havn ligger, og forer dens

flag.

' Ridets forordning (EOF) nr. 3577/92 af
7. december 1992 om anvendelse af
princippet om fri udveksling af
tienesteydelser pd sotransportomrddet i
medlemsstaterne (cabotagesejlads) (EFT
L 364 af12.12.1992, s. 7).

™ Domstolens dom af 11. januar 2007,
sag C-251/04, Kommissionen mod Den
Hellenske Republik, C-251/04,

ECLI:EU:C:2007:5.
Zndring 12
Forslag til forordning
Betragtning 10
Kommissionens forslag Andring
(10) En havn deekker et afgreenset udgar
6885/16 la/FH/ikn 15
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geografisk omrdde, sa markedsadgangen
bor i visse tilfeelde veere underlagt
begreensninger pd grund af pladsmangel,
eller hvis arealer er forbeholdt en bestemt
type aktiviteter i overensstemmelse med en
formel udviklingsplan, som pd en
gennemsigtig mdde fastleegger
arealanvendelsen, og i overensstemmelse
med relevant national lovgivning, sdsom
mdlene i lovgivning om fysisk
planleegning af by- og landomrader.

Andring 13

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(10a) Unionens havnesystem er yderst
diversificeret og omfatter mange
forskellige modeller for organisering af
havetjenester. Et enhedssystem vil sdledes
ikke veere hensigtsmeessigt.
Havneforvaltningen eller den kompetente
myndighed bor veere i stand til at scette en
greense for antallet af
havnetjenesteleverandorer, hvis

omsteendighederne kreever det.

Andring 14

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag Andring

(11) Enhver hensigt om at begranse (11) Enhver hensigt om at begranse

antallet af leveranderer af havnetjenester
ber offentliggeres pa forhind af den

antallet af leveranderer af havnetjenester
ber offentliggeres pa forhand af

6885/16
BILAG

DRI

la/FH/ikn

16

DA



kompetente myndighed og bor veere fuldt
ud begrundet, sa interesseparterne har
lejlighed til at fremscette bemcerkninger.
Kriterierne for enhver begransning ber
vare objektive, gennemsigtige og ikke-
diskriminerende.

Andring 15

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at veere dben og gennemsigtig
bor proceduren for udvalgelse af
leveranderer af havnetjenester og resultatet
heraf offentliggeres, og der ber vere fuld
dokumentation til radighed for
interesseparterne.

ZEndring 16

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Udvceelgelsesproceduren for
leverandorer af havnetjenester i tilfeelde,
hvor antallet af leverandorer er
begreenset, bor folge principperne og
metoderne, der er fastlagt i direktiv../../..
[koncession] ’" herunder teerskelveerdien
og metoden til bestemmelse af veerdien af
kontrakterne samt definitionen af
veesentlige cendringer og elementerne i
tilknytning til kontraktens lobetid.

” Forslag til direktiv om tildeling af
koncessionskontrakter, KOM(2011) 897
endelig.

havneforvaltningsorganet eller den
kompetente myndighed. Kriterierne for
enhver begraensning ber vare objektive,
gennemsigtige og ikke-diskriminerende.

Andring

(12) Proceduren for udvelgelse af
leveranderer af havnetjenester og resultatet
heraf offentliggares og bor veere uden
forskelsbehandling, gennemsigtig og dben
for alle interesserede parter.

Andring

udgar
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Andring 17

Forslag til forordning
Betragtning 13 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndring 18

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Anvendelse af public service-
forpligtelser, som forer til en begransning
af antallet af leveranderer af en
havnetjeneste, ber kun kunne begrundes
med hensynet til den offentlige interesse
for at sikre adgang til havnetjenesten for
alle brugere, disponibiliteten af
havnetjenester aret rundt eller
overkommelige priser for havnetjenesten
for visse kategorier af brugere.

Zndring 19

Forslag til forordning
Betragtning 18

Andring

(13a) Kommissionen har i sin
fortolkningsmeddelelse af 1. august 2006
om den feellesskabsret, der finder
anvendelse pa tildelingen af kontrakter,
som ikke eller kun delvis er omfattet af
udbudsdirektiverne (2006/C 179/02),
tilvejebragt klare rammer for de
udveelgelsesprocedurer, der falder uden
Jor udbudsdirektivernes
anvendelsesomrdde og ikke tildeles i form
af koncessioner.

Andring

(14) Anvendelse af public service-
forpligtelser, som forer til en begraensning
af antallet af leveranderer af en
havnetjeneste, ber kun kunne begrundes
med hensynet til den offentlige interesse
for at sikre adgang til havnetjenesten for
alle brugere, disponibiliteten af
havnetjenester aret rundt eller
overkommelige priser for havnetjenesten
for en vis kategori af brugere eller sikre,
beskyttede eller miljomcessigt beeredygtige
havneoperationer.
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Kommissionens forslag

(18) De kompetente myndigheder, der er
udpeget 1 en medlemsstat, ber have
mulighed for at beslutte at levere
havnetjenester med en public service-
Sforpligtelse selv eller direkte at overlade
leveringen af sddanne tjenesteydelser til en
intern operater. Hvis en kompetent
myndighed beslutter selv at levere
tjenesteydelsen, kan dette omfatte levering
af tjenesteydelser via agenter, som er ansat
hos den kompetente myndighed, eller som
engageres af den kompetente myndighed.
Naér en sddan begransning anvendes i alle
TEN-T-havne inden for en medlemsstats
omrade, bar Kommissionen underrettes
herom. I de tilfeelde, hvor de kompetente
myndigheder i en medlemsstat veelger en
sddan losning, bor de interne operatorers
levering af havnetjenester vaere begranset
til den eller de havne, som de pagaeldende
interne operatgrer er udpeget til. I sddanne
tilfeelde ber de havnetjenestegebyrer, der
anvendes af en sddan operater, desuden
vare underlagt overvagning af den
uafheengige tilsynsmyndighed.

Andring

(18) Havnens forvaltningsorgan eller de
kompetente myndigheder, der er udpeget i
en medlemsstat, ber have mulighed for at
beslutte at levere havnetjenester selv eller
direkte at overlade leveringen af sidanne
tjenesteydelser til en intern operator. Hvis
en kompetent myndighed beslutter selv at
levere tjenesteydelsen, kan dette omfatte
levering af tjenesteydelser via agenter, som
er ansat hos den kompetente myndighed,
eller som engageres af den kompetente
myndighed. Nar en sddan begraensning
anvendes i alle TEN-T-sohavne inden for
en medlemsstats omrade, ber
Kommissionen underrettes herom. I de
tilfeelde, hvor de kompetente myndigheder
1 en medlemsstat yder en havnetjeneste i
henhold til en public service-forpligtelse,
ber de interne operatorers levering af
havnetjenester vere begraenset til den eller
de havne, som de pagzldende interne
operatorer er udpeget til. I sddanne tilfelde
ber de havnetjenestegebyrer, der anvendes
af en sddan operater, desuden vare
underlagt uafhengig overvagning.

ZEndring 20

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19) Medlemsstaterne ber fortsat have
befojelse til at sikre et passende socialt
beskyttelsesniveau for de ansatte i
virksomheder, der leverer havnetjenester.
Denne forordning berorer ikke
anvendelsen af de sociale og arbejdsretlige
regler i medlemsstaterne. I tilfelde af en
begreensning af antallet af leverandorer
af havnetjenester, og hvor indgaelsen af en
kontrakt om havnetjenester kan resultere 1,
at en anden leverander af havnetjenester
overtager driften, ber de kompetente

Andring

(19) Medlemsstaterne ber fortsat have
befojelse til at sikre et passende socialt
beskyttelsesniveau for de ansatte 1
virksomheder, der leverer havnetjenester.
Denne forordning ber ikke berore
anvendelsen af de sociale og arbejdsretlige
regler 1 medlemsstaterne, og den skal tage
hensyn til artikel 28 i Den Europceiske
Unions charter om grundleeggende
rettigheder. 1 tilfelde af at indgaelsen af en
kontrakt om havnetjenester kan resultere 1,
at en anden leverander af havnetjenester
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myndigheder have mulighed for at kreve,
at den valgte leverander anvender
bestemmelserne i Radets direktiv
2001/23/EF af 12. maj 2001 om
tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om varetagelse af
arbejdstagernes rettigheder i forbindelse
med overforsel af virksomheder eller
bedrifter eller af dele af virksomheder eller
bedrifter'.

EFT L 82 af 22.3.2001, s. 16.

overtager driften, ber den kompetente
myndighed i tilfeelde af overforsel af
personale kreve, at den valgte leverander
anvender bestemmelserne 1 Radets direktiv
2001/23/EF af 12. maj 2001 om
tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om varetagelse af
arbejdstagernes rettigheder i1 forbindelse
med overforsel af virksomheder eller
bedrifter eller af dele af virksomheder eller
bedrifter'.

"WEFT L 82 af 22.3.2001, s. 16.

ZAndring 21

Forslag til forordning
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(19a) Inden for en yderst kompleks og
konkurrencepreeget sektor som
havnetjenester er opleering af nyt
personale og livslang uddannelse af
personalet veesentligt for at sikre
havnearbejdernes sundhed og sikkerhed,
kvaliteten af de udforte serviceydelser og
EU-havnenes konkurrenceevne.
Medlemsstaterne bor treeffe de
nodvendige foranstaltninger til at sikre
den relevante uddannelse af alle
arbejdstagere i havnesektoren. Det
sektordialogudvalg for arbejdsmarkedets
parter i havne, der er oprettet pd EU-plan,
bor veere i stand til at udarbejde
retningslinjer for fastscettelse af
opleeringskrav med henblik pa at sikre hoj
kvalitet i uddannelse og opleering af
havnearbejdere, minimere risikoen for
ulykker og tage hajde for de fremtidige
behov i sektoren i lyset af de teknologiske
og logistiske cendringer, som kundernes
krav medforer.

6885/16
BILAG

DRI

la/FH/ikn

DA

20



Andring 22

Forslag til forordning

Betragtning

19 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(19b) Den europceiske havnesektor stir
over for en reekke udfordringer, der kan
fa indvirkning pa bdde sektorens
konkurrenceevne og dens sociale
dimension. Disse udfordringer er bl.a.:
fartojernes voksende storrelse,
konkurrence fra havne uden for
Unionens, oget markedsstyrke som folge
af alliancer mellem rederier, behovet for i
god tid at forhandle om nye
arbejdsmeonstre og for at sorge for
passende uddannelse med henblik pd
teknologisk innovation samt reducere den
sociale virkning heraf mest muligt, den
voksende meengde gods, som bliver mere
og mere koncentreret, manglen pad
hensigtsmcessige investeringer i
infrastruktur i baglandet, fjernelse af
administrative hindringer for det interne
marked, cendrede energistrukturer og
voksende socialt og miljomcessigt pres.
Medlemsstaterne bor i feellesskab med
arbejdsmarkedets parter tage disse
udfordringer op og treeffe
foranstaltninger med henblik pa at sikre
bade sektorens konkurrenceevne og
forebygge usikre arbejdsvilkar i havnene

trods udsving i eftersporgslen efter
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ZAndring 23

Forslag til forordning
Betragtning 19 c (ny)

Kommissionens forslag

Zndring 24

Forslag til forordning
Betragtning 19 d (ny)

Kommissionens forslag

Andring 25

Forslag til forordning
Betragtning 20

arbejdskraft i havnene.

Andring

(19¢) Alle modeller for organiseringen af
arbejdskraft i havnene, der sikrer
kvalitetsjobs og sikre arbejdsforhold, bor
understottes af Kommissionen og
medlemsstaterne. Eventuelle nodvendige
tilpasninger kan kun fremmes gennem
forhandlinger mellem arbejdsmarkedets
parter, og Kommissionen bor tage
behorigt hensyn til resultaterne af
sddanne forhandlinger.

Andring

(19d) Automatisering og teknologisk
innovation giver mulighed for at forbedre
havnenes effektivitet og sikkerhed. For
der indfores veesentlige cendringer, bor
arbejdsgivere og havnearbejdernes
fagforeninger samarbejde om at sikre den
fornadne opleering og videreuddannelse
og finde feelles losninger til at minimere
de negative virkninger af sidanne
Sfremskridt for sundheden og sikkerheden
pd arbejdspladsen og
beskceftigelsesegnetheden.
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Kommissionens forslag

(20) I mange havne anvendes
koncessioner til at give leverandorer af
godshandterings- og
passagerterminaltjenester adgang til
markedet. Denne type kontrakter vil blive
omfattet af direktiv.../... [koncessioner].
Folgelig ber kapitel 11 i denne forordning
ikke finde anvendelse pa levering af
godshandterings- og passagertjenester,
men medlemsstaterne bor fortsat frit
kunne beslutte alligevel at anvende
reglerne i kapitlet pa disse to slags
tjenester. For andre typer kontrakter, der
anvendes af offentlige myndigheder til at
give adgang til godshindterings- og
passagertjenester, har Den Europaiske
Unions Domstol bekraftet, at de
kompetente myndigheder skal overholde
principperne om gennemsigtighed og ikke-
diskrimination ved indgaelse af sddanne
kontrakter. Disse principper gelder fuldt
ud for leveringen af enhver havnetjeneste.

Zndring 26

Forslag til forordning
Betragtning 20 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 27

Forslag til forordning
Betragtning 21 a (ny)

Andring

(20) Kapitel IT i denne forordning ber ikke
finde anvendelse pa levering af
godshéndterings- og passagertjenester. For
andre typer kontrakter end offentlige
koncessionskontrakter, der anvendes af
offentlige myndigheder til at give adgang
til godshandterings- og passagertjenester,
har Den Europaiske Unions Domstol
bekraeftet, at de kompetente myndigheder
skal overholde principperne om
gennemsigtighed og ikke-diskrimination
ved indgéelse af sadanne kontrakter. Disse
principper gelder fuldt ud for leveringen af
enhver havnetjeneste.

Andring

(20a) I henhold til Den Internationale
Saofartsorganisation IMO's resolution
A.960 er det for ethvert lodsningsomrdde
nadvendigt, at lodsen besidder hojt
specialiseret erfaring og lokalkendskab.
Eftersom IMO anerkender
hensigtsmeessigheden af regional eller
lokal forvaltning af lodstjenester, bor
lodstjenester ikke veere omfattet af denne
forordnings kapitel 11.
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Kommissionens forslag

Zndring 28

Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22) Nér en havns forvaltningsorgan
modtager offentlige midler og samtidig
fungerer som en leverander af
tjienesteydelser, méd den palagges en
forpligtelse til at fore separate regnskaber
for henholdsvis aktiviteter, der udferes i
dets egenskab af havnens
forvaltningsorgan, og aktiviteter pa
konkurrencemessige betingelser for at
sikre lige vilkdr, gennemsigtighed i
allokeringen og brugen af offentlige midler
og for at undgd markedsforvridninger. I
alle tilfeelde ber det sikres, at reglerne om

Andring

(21a) I henhold til Connecting Europe-
faciliteten kan havne i det
transeuropceeiske transportnet modtage
EU-stotte i indeveerende periode 2014-
2020. Kommissionen har desuden til
hensigt at fastleegge en revideret ramme
for statsstotte til havne, og eftersom der i
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2014/23/EU" ligeledes fastleegges en ny
lovgivningsramme for
koncessionskontrakter, der ogsa vil berore
havnetjenester, der er omfattet af
koncessionskontrakter, er det nodvendigt i
denne forordning at indfore strenge regler
om gennemsigtighed i forbindelse med
finansieringsstromme for at undgd en
situation med illoyal konkurrence eller
dumping mellem havnene i Unionen.

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2014/23/EU af 26. februar 2014 om
tildeling af koncessionskontrakter (EUT L
94 af 28.3.2014, s. 1).

Andring

(22) Nér en havns forvaltningsorgan
modtager offentlige midler og samtidig
fungerer som en leverander af
tjienesteydelser, mé den palagges en
forpligtelse til at fore separate regnskaber
for henholdsvis offentligt finansierede
aktiviteter, der udferes 1 dets egenskab af
havnens forvaltningsorgan, og aktiviteter
pa konkurrencemaessige betingelser for at
sikre lige vilkar, gennemsigtighed i
allokeringen og brugen af offentlige midler
og for at undgd markedsforvridninger. I
alle tilfeelde ber det sikres, at reglerne om
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statsstette er overholdt.

Zndring 29

Forslag til forordning
Betragtning 22 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndring 30

Forslag til forordning
Betragtning 22 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 31

Forslag til forordning
Betragtning 22 ¢ (ny)

statsstotte er overholdt.

Andring

(22a) Sohavne med en omscetning, der
ligger under den teerskel, som er fastlagt i
Kommissionens direktiv 2006/111/EF, bor
opfylde gennemsigtighedsforpligtelserne i
denne forordnings artikel 12 pad en
forholdsmeessigt afpasset mdde uden at
veere pdlagt en uforholdsmeessig tung
administrativ byrde.

Andring

(22b) Med henblik pa at sikre fair
konkurrence og begreense administrative
byrder skal Kommissionen skriftligt
afklare begrebet statsstotte, for sd vidt
angdr finansiering af havneinfrastruktur,
i betragtning af at offentlig adgangs- og
Sforsvarsinfrastruktur, til sos eller pd land,
der er tilgecengelig for alle potentielle
brugere pa ligelig og ikke-
diskriminerende basis, og infrastruktur,
der er knyttet til ydelsen af tjenesteydelser
af almen okonomisk interesse, er af ikke-
okonomisk art, fordi deres madl fortrinsvis
er af offentlig karakter; sidanne
infrastrukturanlceg henhorer under
statens ansvar for at opfylde
befolkningens almennyttige behov.
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Kommissionens forslag

Andring

(22¢) Endvidere bor Kommissionen i god
tid og i samrdad med sektoren fastscette,
hvilken type offentlige investeringer i
havneinfrastruktur, der falder ind under
Kommissionens forordning (EU) nr.
651/2014 (den generelle
gruppefritagelsesforordning)1 “

¢ Kommissionens forordning (EU)

nr. 651/2014 af 17. juni 2014 om visse
kategorier af stottes forenelighed med det
indre marked i henhold til traktatens
artikel 107 og 108 (EUT L 187 af
26.6.2014, s. 1).

Zndring 32

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Havnetjenestegebyrer, der opkraves
af leveranderer af havnetjenester, der ikke
er udpeget i overensstemmelse med en
aben, gennemsigtig og ikke-
diskriminerende procedure, indebarer en
storre risiko for prismisbrug pd grund af
deres monopol- eller oligopolstilling og
det faktum, at deres marked ikke kan
anfeegtes. Det samme gcelder for gebyrer,
der pdleegges af interne operatorer i
denne forordnings betydning. For sidanne
tjenester ber der 1 mangel af fair
markedsmekanismer vere ordninger, som
sikrer, at de gebyrer, der opkraves,
afspejler de normale forhold for det
pdgeeldende marked, og at de fastsettes pa
en gennemsigtig og ikke-diskriminerende
made.

Andring

(23) Havnetjenestegebyrer, der opkraves
af leverandorer af havnetjenester, der ikke
er udpeget 1 overensstemmelse med en
aben, gennemsigtig og ikke-
diskriminerende procedure, og gebyrer, der
opkreeves af leverandorer af lodstjenester,
som ikke er udsat for reel konkurrence,
indeberer en storre risiko for prismisbrug.
For sadanne tjenester ber der i mangel af
fair markedsmekanismer vere ordninger,
som sikrer, at de gebyrer, der opkraves,
star i et rimeligt forhold til den
okonomiske veerdi af de leverede tjenester
og fastsettes pd en gennemsigtig og ikke-
diskriminerende made.
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ZEndring 33

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Hvis de skal veere effektive, bor
havneinfrastrukturafgifterne for hver enkelt
havn fastlegges pa en gennemsigtig og
autonom made i overensstemmelse med
den pagaldende havns egen forretnings- og
investeringsstrategier.

Andring 34

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) Det ber vere tilladt at differentiere
infrastrukturafgifterne for at fremme
narskibsfarten og tiltrekke sofartejer, hvis
miljeprestationer eller hvis energi- og
kulstofeffektivitet i transportoperationerne,
herunder navnlig de maritime
transportoperationer pa land og pa havet, er
bedre end gennemsnittet. Det burde yde et
bidrag til milje- og klimapolitikkerne og
den beredygtige udvikling af havnen og
dens omgivelser, navnlig ved at bidrage til
at mindske miljefodaftrykket for de
sofartejer, der anleber og opholder sig i
havnen.

Andring 35

Forslag til forordning
Betragtning 26

Andring

(24) Havneforvaltningsorganets rolle er
bl.a. at lette handlen og fungere som
SJormidler mellem den regionale industri
og transportoperatorerne. Derfor bor
havneinfrastrukturafgifterne af hensyn til
effektiviteten for hver enkelt havn
fastlegges pa en gennemsigtig og autonom
méde i overensstemmelse med den
pageldende havns egen forretnings- og
investeringsstrategier.

Andring

(25) Det bor vere tilladt at differentiere
infrastrukturafgifterne, som er et vigtigt
redskab for havnens forvaltningsorgan.
Havneinfrastrukturafgifterne kan variere,
[f-eks. for at fremme nerskibsfarten og
tiltreekke sefartejer, hvis miljoprastationer
eller hvis energi- og kulstofeffektivitet 1
transportoperationerne, herunder navnlig
de maritime transportoperationer pd land
og pa havet, er bedre end gennemsnittet.
Det burde yde et bidrag til milje- og
klimapolitikkerne og den baredygtige
udvikling af havnen og dens omgivelser,
navnlig ved at bidrage til at mindske
miljefodaftrykket for de sofartejer, der
anleber og opholder sig i havnen.
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Kommissionens forslag

(26) Der ber findes passende faciliteter,
som sikrer at de havnebrugere, som
afkraves en havneinfrastrukturafgift
og/eller et havnetjenestegebyr,
rutinemassigt konsulteres, nar
havneinfrastrukturafgiften og
havnetjenestegebyret fastlegges og
@ndres. Havnens forvaltningsorganer bor
ogsé regelmaessigt hore andre
interesseparter om centrale spergsmal
vedreorende en forsvarlig udvikling af
havnen, dens resultater og dens evne til at
tiltreekke og generere ekonomiske
aktiviteter, f.eks. koordineringen af
havnetjenester pd havneomridet og
effektive forbindelser til baglandet og de
administrative procedurer i havne.

Andring 36

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27) Der bor udpeges en uathengig
tilsynsmyndighed - som kan veere et
allerede bestaende organ - i hver
medlemsstat for at sikre en korrekt og
effektiv anvendelse af denne forordning.

Andring

(26) Det bor sikres, at de havnebrugere,
som afkraeves en havneinfrastrukturafgift
og/eller et havnetjenestegebyr,
rutinemassigt konsulteres, nar
havneinfrastrukturafgiften og
havnetjenestegebyret fastlegges og
@ndres. Havnens forvaltningsorganer ber
ogsé regelmaessigt hore andre
interesseparter om centrale sporgsmal
vedrerende en forsvarlig udvikling af
havnen, dens resultater og dens evne til at
tiltreekke og generere skonomiske
aktiviteter, f.eks. koordineringen af
havnetjenester pa havneomradet og
effektive forbindelser til baglandet og de
administrative procedurer i havne.
Havnens forvaltningsorgan bor inddrage
private investorer, der foretager store
veesentlige investeringer i havne, i et
beeredygtigt samrad i forbindelse med
planer om udvikling af havne.

Andring

(27) Med henblik pa at sikre, at der findes
en vathaengig klagemekanisme, bor et eller
flere organer, der yder uathangigt tilsyn,
udpeges af hver medlemsstat. Det bor veere
muligt for allerede bestdende organer
sasom konkurrencemyndigheder,
domstole, ministerier eller ministerielle
departementer, som ikke er knyttet til
havnens forvaltningsorgan, at blive
udpeget til dette formadl.
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ZEndring 37

Forslag til forordning
Betragtning 28

Kommissionens forslag

(28) De forskellige uafheengige
tilsynsmyndigheder bor udveksle
oplysninger om deres arbejde og
samarbejde for at sikre en ensartet
anvendelse af denne forordning.

Andring

(28) I tilfeelde med tveernationale tvister
eller klager bor de forskellige organer,
som yder uafheengigt tilsyn, samarbejde
med hinanden og udveksle oplysninger om
deres arbejde.

Zndring 38
Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)
Kommissionens forslag Andring
(28a) Arbejdsforholdene i havnene har
stor indflydelse pd havnenes
Sfunktionsmade. Det sektorielle sociale
dialogudvalg for havne, der er oprettet pd
EU-plan, udgoer derfor en ramme for
arbejdsmarkedets parter til at skabe
resultater, hvad angar arbejdets
tilretteleeggelse og arbejdsvilkdr samt
Jorhold som sundhed og sikkerhed,
uddannelse og kvalifikationer, Unionens
politik om breendstoffer med lavt
svovlindhold og sektorens
tiltreekningskraft pd yngre arbejdstagere
og pd kvindelige arbejdstagere.
ZEndring 39
Forslag til forordning
Betragtning 29
Kommissionens forslag Andring
(29) Med henblik pa at supplere eller udgar
cendre visse ikke-veesentlige elementer af
denne forordning og iscer for at fremme
en ensartet anvendelse af miljoafgifter,
6885/16 la/FH/ikn 29
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styrke den EU-dcekkende sammenhceng af
miljoafgifter og sikre feelles
afgiftsprincipper for at fremme
nceerskibsfarten bor befojelsen til at
vedtage retsakter tilleegges Kommissionen
i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europceiske Unions
Sfunktionsmade for sd vidt angar feelles
klassifikationer af skibe, breendstoffer og
typer af operationer med henblik pd
differentiering af infrastrukturafgifter og
feelles afgiftsprincipper for
havneinfrastrukturafgifter. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemforer
relevante horinger under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen bor i forbindelse med
forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter sorge for samtidig,
rettidig og hensigtsmeessig fremsendelse
af relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

Andring 40

Forslag til forordning
Betragtning 30

Kommissionens forslag Andring

(30) For at sikre ensartede betingelser for udgar
gennemforelsen af denne forordning bor
gennemforelsesbefojelserne vedrorende
passende ordninger for udveksling af
informationer mellem uafhcengige
radgivende organer tilleegges
Kommissionen. Disse befojelser bor
udoves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for,
hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udovelse af

gennem farelsesbefajelserl 7,

B EUTL 55 af 28.2.2011, 5. 13.
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Andring 41

Forslag til forordning
Betragtning 30 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(30a) Kommissionen opfordres til at
fremscette et lovgivningsforslag om
lodsfritagelsescertifikater med henblik pa
at anspore til anvendelse af dem i alle
medlemsstater og dermed forbedre
effektiviteten i havnene og navnlig med
henblik pd at stimulere ncerskibsfarten,
ndr sikkerhedsforholdene tillader det. De
specifikke krav for udstedelse af
lodsfritagelsescertifikater bor fastscettes af
medlemsstaterne pa grundlag af en
risikovurdering og bor tage hensyn til
lokale forhold. Kravene bor veere
gennemsigtige, ikke-diskriminerende og

forholdsmcessige.

Andring 42

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31) Malene for denne forordning, nemlig
at sikre moderniseringen af havnetjenester
og passende rammer til at tiltrekke de
nedvendige investeringer i alle sehavne 1
det transeuropaiske transportnet, kan ikke 1
tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne pa grund af havnenes
europziske dimension og den
internationale og graenseoverskridende
karakter samt de tilknyttede maritime

Andring

(31) Malene for denne forordning, nemlig
at sikre rammer for organiseringen af
havnetjenester og passende rammer til at
tiltreekke de nedvendige investeringer i alle
sehavne 1 det transeurop@iske transportnet,
kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne pa grund af havnenes
europaiske dimension og deres
internationale og graenseoverskridende
karakter samt de tilknyttede maritime
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erhverv og kan derfor pa grund af behovet
for lige vilkér for alle i EU bedre
gennemfores pd EU-plan; Unionen kan
derfor traeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med narhedsprincippet,
jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er nodvendigt for at nd disse
mal.

erhverv og kan derfor pa grund af behovet
for lige vilkér for alle i Unionen bedre
gennemfores pa EU-plan; Unionen kan
derfor treeffe foranstaltninger 1
overensstemmelse med narhedsprincippet,
jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er nodvendigt for at nd disse
mal. Unionens havne bor beskyttes mod
tredjelandshavne, der ikke er underkastet
samme organisations- og driftskriterier
som i denne forordning.

ZEndring 43

Forslag til forordning
Betragtning 31 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(31a) Arbejdsmarkedsforholdene i
havnene har stor betydning for havnenes
aktiviteter og funktionsmdde. Derfor bor
det pa EU-plan nedsatte sektorielle sociale
dialogudvalg veere i stand til at give
arbejdsmarkedets parter i Unionen
rammer for eventuelt at kunne vedtage
feelles resultater vedrarende sociale
anliggender i tilknytning til
arbejdsmarkedsforhold i havne.
Kommissionen bor i nadvendigt omfang
befordre og stotte forhandlingerne samt
tilbyde teknisk bistand til
forhandlingerne, samtidig med at
arbejdsmarkedets parters autonomi
respekteres. Arbejdsmarkedets parter i
Unionen bor have mulighed for at
afleegge rapport om opndede fremskridt,
hvis de onsker det, saledes at
Kommissionen kan tage hensyn til disse
resultater, nar den afleegger rapport om
virkningen af denne forordning.
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Andring 44

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag Andring
a) klare rammer for adgang til markedet a) klare rammer for organiseringen af
for havnetjenester havnetjenester
Andring 45

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag Andring
b) fzelles bestemmelser om finansiel b) fzlles bestemmelser om finansiel
gennemsigtighed og afgifter eller gebyrer, gennemsigtighed og afgifter eller gebyrer,
som skal anvendes af som skal anvendes af de
forvaltningsorganerne eller leverandererne forvaltningsorganer cller leverandorer af
af havnetjenester. havnetjenester, der er omfattet af denne
forordning.
Andring 46

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 2 —litra ¢

Kommissionens forslag Andring

¢) oprensning udgar

Andring 47

Forslag til forordning
Artikel 1 - stk. 2 - afsnit 2a (nyt)

Kommissionens forslag Andring

Artikel 12, stk. 2, i denne forordning
finder desuden ogsad anvendelse pd
oprensning.

6885/16 la/FH/ikn 33
BILAG DRI DA



Andring 48

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Denne forordning finder anvendelse pa
alle sghavne i det centrale transeuropaiske
transportnet, som er defineret i bilag I i
forordning XXX [forordningen om TEN-
T-retningslinjer].

Zndring 49

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 50

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3. Denne forordning finder anvendelse pa
alle sghavne i det transeuropaiske
transportnet, som er anfort i bilag I1 til
Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013".

" Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det
transeuropeiske transportnet og om
opheevelse af afgorelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andring

3a. Denne forordning finder ikke
anvendelse pd havneanleeg, der lever op
til de i stk. 1, litra a) og b), omhandlede
principper.

Andring

3b. Medlemsstaterne kan beslutte ikke at
anvende denne forordning pa sehavne i
det samlede transeuropceiske transportnet
i regionerne i den yderste periferi som
omhandlet i artikel 349 i TEUF. Hvis
medlemsstaterne beslutter ikke at anvende
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Zndring 51

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 2

Kommissionens forslag

2. "godshindtering": organisation og
handtering af gods mellem det
transporterende sefartgj og landjorden, det
veere sig til indfersel, udfersel eller
forsendelse af godset, herunder
ekspedering, transport og midlertidig
opbevaring af gods i de relevante
godshandteringsterminaler og direkte
relateret til transporten af godset, men ikke
oplagring, temning (stripping), ompakning
eller andre merverditjenester i forbindelse
med det handterede gods

Zndring 52

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 — nr. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

denne forordning pd sidanne sohavne,
underretter de Kommissionen om den
beslutning.

Andring

2. "godshindtering": organisation og
handtering af gods mellem det
transporterende sefartegj og landjorden, det
vere sig til indfersel, udfersel eller
forsendelse af godset, herunder
ekspedering, surring, afsurring, stuvning,
transport og midlertidig opbevaring af gods
1 de relevante godshandteringsterminaler
og direkte relateret til transporten af
godset, men ikke, medmindre
medlemsstaten bestemmer noget andet,
oplagring, temning (stripping), ompakning
eller andre merverditjenester i forbindelse
med det handterede gods

Andring

2a. "kompetent myndighed'': ethvert
offentligt eller privat organ, som pd vegne
af lokale, regionale eller nationale
myndigheder i henhold til nationale love
eller administrative bestemmelser har
befajelse til at udfore aktiviteter i
forbindelse med organisering og
forvaltning af havneaktiviteter sammen
med eller som alternativ til havnens
forvaltningsorgan
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ZEndring 53

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 3

Kommissionens forslag

3. "oprensning": fjernelse af sand, sediment
eller andre stoffer fra bunden af vandvejen
til en havn for at sefartejer kan fa adgang
til havnen; det omfatter bade den
oprindelige materialefjernelse (uddybning)
og oprensning for at holde vandveje
tilgengelige

Andring 54

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. §

Kommissionens forslag

5. "havnens forvaltningsorgan" eller
"havneforvaltningsorgan": ethvert
offentligt eller privat organ, som, eventuelt
1 forbindelse med andre aktiviteter, 1
henhold til nationale love eller
administrative bestemmelser har til opgave
at administrere og forvalte
havneinfrastrukturerne og havnetrafikken
og at koordinere og om nedvendigt styre de
forskellige operatorers aktiviteter i den
pagaeldende havn

Andring

3. "oprensning": fjernelse af sand, sediment
eller andre stoffer fra bunden af vandvejen
til en havn for at sefartejer kan fa adgang
til havnen; det omfatter bade den
oprindelige materialefjernelse (uddybning)
og oprensning for at holde vandveje
tilgeengelige, og det er ikke en
havnetjeneste, der tilbydes brugerne

Andring

5. "havnens forvaltningsorgan" eller
"havneforvaltningsorgan": ethvert
offentligt eller privat organ, som, eventuelt
1 forbindelse med andre aktiviteter, 1
henhold til nationale love eller
administrative bestemmelser har til opgave
at administrere og forvalte
havneinfrastrukturerne og om nedvendigt
koordinere, udfore, organisere eller
kontrollere de forskellige operatorers
aktiviteter 1 den pagaeldende havn samt
administrere og styre havnetrafikken og
udviklingen af havneomrddet
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Andring 55

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 6

Kommissionens forslag

6. "fortejning": tjenester 1 forbindelse med
leeggen til og fra kaj, som kraeves for et
sofartoj, der opankres eller pda anden vis
fastgores til landjorden i havnen eller i
vandvejene, som forer til havnen

Zndring 56

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 8

Kommissionens forslag

8. "lodsning": sejlvejledningstjeneste til
sofartgjer udfort af en lods eller en
lodsstation for at muliggere fartgjets sikre
ind- og udsejling 1 de vandveje, som giver
adgang til havnen

Andring 57

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —-nr. 9

Kommissionens forslag

9. "havneinfrastrukturafgift": en afgift, der
opkreaves til direkte eller indirekte fordel
for havnens forvaltningsorgan og betales af
operatorer af sofartgjer eller fragtgodsejere
for brugen af faciliteter og tjenesteydelser,
der gor det muligt for skibe at sejle ind og
ud af havnen, herunder ogsé de vandveje,
som giver adgang til disse havne, samt for
adgangen til ekspedition af passagerer og
gods

Andring

6. "fortgjning": tjenester 1 forbindelse med
sikker leggen til og fra kaj og omrokering
af lasten, som kraeves for et sofartoj

Andring

8. "lodsning": sejlvejledningstjeneste til
sofartojer udfert af en lods eller en
lodsstation for at muliggere sofartgjets
sikre ind- og udsejling i de vandveje, som
giver adgang til havnen, eller sikker
navigation inde i havnen

Andring

9. "havneinfrastrukturafgift": en afgift, der
opkreaves til direkte eller indirekte fordel
for havnens forvaltningsorgan og betales af
operatorer af sofartgjer eller fragtgodsejere
for brugen af infrastruktur, faciliteter og
tjenesteydelser, der gor det muligt for skibe
at sejle ind og ud af havnen, herunder ogsa
de vandveje, som giver adgang til havnen,
hvis sddanne vandveje henhorer under
havneforvaltningsorganets retslige
kompetenceomrade, samt for adgangen til
ekspedition af passagerer og gods, men

6885/16
BILAG

la/FH/ikn 37
DA



Andring 58

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 — nr. 12

Kommissionens forslag

12. "havnetjenestekontrakt": en formel og
juridisk bindende aftale mellem en
leverander af havnetjenester og en
kompetent myndighed, hvorved
myndigheden udpeger en leverander af
havnetjenester til at levere havnetjenester
efter en procedure med henblik pa at
begrense antallet af leveranderer af
havnetjenester

Andring 59

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 16

Kommissionens forslag

16. "sehavn": et omrade, der bestar af et
landareal og vand, og som er anlagt og
udstyret pd en sddan made, at det forst og
fremmest tillader modtagelse af skibe,
lastning og losning af skibe, oplagring af

gods, modtagelse og levering af gods, samt

ind- og udskibning af passagerer; og
enhver anden nedvendig infrastruktur for
transportvirksomhederne inden for
havneomradet

eksklusive forpagtningsafgifter og gebyrer
med lignende virkning

Andring

12. "havnetjenestekontrakt": en formel og
juridisk bindende aftale mellem en
leverander af havnetjenester og havnens
Sforvaltningsorgan eller en kompetent
myndighed, hvorved dette organ eller
denne myndighed udpeger en leverander
af havnetjenester til at levere
havnetjenester efter en procedure med
henblik pa at begranse antallet af
leveranderer af havnetjenester

Andring

16. "sehavn": et afgreenset omride, der
bestar af et landareal og vand, som
forvaltes af havneforvaltningsorganet og
bestdr af infrastruktur og faciliteter,
sdledes at det forst og fremmest tillader
modtagelse af skibe, lastning og losning af
skibe, oplagring af gods, modtagelse og
levering af gods, samt ind- og udskibning
af passagerer og personale
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Andring 60

Forslag til forordning
Artikel 2 —nr. 17

Kommissionens forslag

17. "bugsering": en bugserbéds bistand til
et sofartej for at muliggere sikker ind- eller
udsejling til og fra havnen ved at hjelpe
sofartgjet med at manevrere

Zndring 61

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 18

Kommissionens forslag
18. "vandvej, som giver adgang til en
havn": adgang til havnen fra det dbne hav,

sdsom havneindsejlinger, sejlrender, floder,
sokanaler og fjorde.

ZAndring 62

Forslag til forordning
Kapitel II — overskrift

Kommissionens forslag

Markedsadgang

Andring

17. "bugsering": en bugserbéds bistand til
et sofartej for at muliggere sikker ind- eller
udsejling til og fra havnen eller sikker
navigation i havnen ved at hjzlpe
sofartgjet med at manevrere

Andring

18. "vandvej, som giver adgang til en
havn": adgang til havnen fra det &bne hav,
sasom havneindsejlinger, sejlrender, floder,
havkanaler og fjorde, hvis en sdadan
vandvej horer under havnens
forvaltningsorgans retslige
kompetenceomrdde.

Andring

Organisering af havnetjenester
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ZEndring 63

Forslag til forordning
Artikel 3

Kommissionens forslag Andring

Artikel 3 udgar
Fri udovelse af befordringsvirksomhed

1. Fri udveksling af tjenesteydelser i
sohavne, der er omfattet af denne
forordning, geelder for de leverandorer af
havnetjenester, der er etableret i Unionen,
pd de betingelser, der er fastsat i dette
kapitel.

2. Leverandorer af havnetjenester har
adgang til veesentlige havnefaciliteter det
omfang, det er nodvendigt for at de kan
udove deres aktiviteter. Vilkdrene for
denne adgang skal veere fair, rimelige og
ikke-diskriminerende.

Andring 64

Forslag til forordning
Artikel 3 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

Artikel 3a
Fri organisering af havnetjenester

1. For sad vidt angdr denne forordning,
kan den organisering af havnetjenester,
der er omfattet af dette kapitel, veere
underlagt:

a) mindstekrav til leverandorer af
havnetjenester

b) begreensning af antallet af
leverandorer

¢) public service-forpligtelser
d) anvendelse af interne operatorer

e) fri og aben adgang til markedet for
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Andring 65

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Havnens forvaltningsorgan kan kraeve, at
leveranderer af havnetjenester skal opfylde

mindstekravene for at udfore de
pageldende havnetjenester.

Andring 66

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. De mindstekrav, der er fastsat i stk. 1,
kan kun vedrore folgende aspekter, hvor
det er relevant:

Andring 67

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 - litra b

Kommissionens forslag

b) det udstyr, der er nedvendigt for at
kunne levere den relevante havnetjeneste
under normale og sikre forhold, og
hvorvidt udstyret kan vedligeholdes i
tilstreekkelig grad

havnetjenester

2. I forbindelse med organisering af
havnetjenester, jf. stk. 1, skal
betingelserne i dette kapitel overholdes.

Andring

1. Med forbehold af muligheden for at
paleegge public service-forpligtelser, jf.
artikel 8, kan havnens forvaltningsorgan
eller den kompetente myndighed krave, at
leveranderer af havnetjenester, herunder
underleverandorer, skal opfylde
mindstekravene for at udfere de
pageldende havnetjenester.

Andring

2. De mindstekrav, der er fastsat i stk. 1,
vedrorer folgende aspekter:

Andring

b) det udstyr, der er nedvendigt for
lobende at kunne levere den relevante
havnetjeneste under normale og sikre
forhold, og teknisk og finansiel kapacitet
til at vedligeholde udstyret i den
pakreevede grad
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Andring 68

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 69

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra ¢

Kommissionens forslag

c¢) overholdelsen af krav til sefartsikkerhed

eller til sikkerhed og sikring i forbindelse
med havnen, adgangen til havnen og
havnens installationer og udstyr samt
personers sikkerhed

Andring 70

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

ba) disponibiliteten af havnetjenester til
alle brugere, ved alle fortajningspladser
og uden afbrydelse dag og nat, hele dret
rundt

Andring

c¢) overholdelsen af krav til sefartsikkerhed
eller til sikkerhed og sikring i forbindelse
med havnen, adgangen til havnen og
havnens installationer og udstyr samt
arbejdstageres og andre personers
sikkerhed

Andring

da) overholdelse af den nationale sociale
lovgivning og arbejdsmarkedslovgivning i
den medlemsstat, hvor den pdgceldende
havn er beliggende, herunder
bestemmelserne i kollektive
overenskomster

6885/16
BILAG

DRI

la/FH/ikn

DA

42



Andring 71

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndring 72

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring 73

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Hvor mindstekrav omfatter et specifikt
lokalkendskab eller fortrolighed med
lokale forhold, skal havnens
forvaltningsorgan verificere, at der er
passende adgang til relevant uddannelse
pa gennemsigtige og ikke-diskriminerende
vilkar, medmindre medlemsstaten sikrer
tilstreekkelig adgang til sadan uddannelse.

Andring

db) havnetjenesteleverandorens gode
renommé, som fastlagt af medlemsstaten

Andring

3a. Implementeringen af denne
forordning md under ingen
omsteendigheder fungere som grundlag
for at scenke det mindstekravsniveau ved
udforelse af havnetjenester, der allerede
er blevet pdlagt af medlemsstaterne eller
de kompetente myndigheder.

Andring

4. Hvor mindstekrav omfatter et specifikt
lokalkendskab eller fortrolighed med
lokale forhold, skal havnens
forvaltningsorgan sikre, at der er passende
adgang til information pa gennemsigtige
og ikke-diskriminerende vilkar.
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Andring 74

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. I deistk. 1 omhandlede tilfelde skal de
mindstekrav, der er omhandlet i stk. 2, og
de nermere regler for tildeling af retten til
at levere havnetjenester i henhold til disse
krav vare offentliggjort af havnens
forvaltningsorgan inden den 1. juli 2015,
eller i tilfeelde af mindstekrav, der finder
anvendelse efter denne dato, mindst tre
maneder for den dato, hvor kravene finder
anvendelse. Leveranderer af havnetjenester
skal pa forhand underrettes om enhver
@ndring af kriterierne og proceduren.

Andring

5.1 de1istk. 1 omhandlede tilfelde skal de
mindstekrav, der er omhandlet i stk. 2, og
de nermere regler for tildeling af retten til
at levere havnetjenester i henhold til disse
krav vaere offentliggjort af havnens
forvaltningsorgan inden ... %, eller i tilfelde
af mindstekrav, der finder anvendelse efter
denne dato, mindst tre maneder for den
dato, hvor kravene finder anvendelse.
Leveranderer af havnetjenester skal pa
forhand underrettes om enhver @ndring af
kriterierne og proceduren.

EUT: Indscet venligst dato: 24 mdneder
efter denne forordnings ikrafttreeden.

ZAndring 75

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Andring

5a. Af hensyn til sikkerheden til sos og
beskyttelsen af miljoet kan medlemsstaten
eller den kompetente myndighed kreeve, at
fartojer, der anvendes til bugserings- eller
fortojningsoperationer, skal registreres i
den medlemsstat, hvor den pdgeeldende
havn ligger, og fore dens flag.

Andring 76

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1

Kommissionens forslag Andring

1. Havnens forvaltningsorgan skal 1. Havnens forvaltningsorgan eller den
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behandle leveranderer af havnetjenester
ens og handle péd en gennemsigtig méde.

Andring 77

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Havnens forvaltningsorgan skal tildele
eller nagte retten til at levere
havnetjenester pa grundlag af de
mindstekrav, der er fastsat i

overensstemmelse med artikel 4, senest en

mdned cfter at have modtaget en
anmodning om tildeling af en sddan ret.
Afslag skal begrundes beherigt ud fra
objektive, gennemsigtige, ikke-
diskriminerende og forholdsmassige
kriterier.

Andring 78

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. -1 (nyt)

Kommissionens forslag

kompetente myndighed skal behandle
leveranderer af havnetjenester ens og
handle pé en gennemsigtig, objektiv, ikke-
diskriminerende og forholdsmcessig made.

Andring

2. Havnens forvaltningsorgan eller den
kompetente myndighed skal tildele eller
nagte retten til at levere havnetjenester pa
grundlag af de mindstekrav, der er fastsat i
overensstemmelse med artikel 4. Det skal
den gore inden for en rimelig tidsfrist og
under ingen omstendigheder senere end
fire maneder efter at have modtaget en
anmodning om tildeling af en sddan ret og
de nodvendige dokumenter. Afslag skal
begrundes beherigt ud fra objektive,
gennemsigtige, ikke-diskriminerende og
forholdsmassige kriterier.

Andring

- 1. I dei artikel 9 i denne forordning
neevnte tilfeelde, hvor
havneforvaltningsmyndigheden ikke er en
ordregivende myndighed i den i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/24/EU" anforte betydning, finder
denne artikel ikke anvendelse.

" Europa-Parlamentets og Ridets direktiv
2014/24/EU af 26. februar 2014 om
offentlige udbud og om ophcevelse af
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direktiv 2004/18/EF (EUT L 94 af
28.3.2014, s. 65).

Andring 79

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Uanset artikel 3 kan havnens
forvaltningsorgan begranse antallet af
leveranderer af havnetjenester for en given
havnetjeneste af en eller flere af de
folgende grunde:

Andring

1. Med forbehold af de forskellige
eksisterende modeller for organisering af
havnetjenester kan havnens
forvaltningsorgan eller den kompetente
myndighed begraense antallet af
leveranderer af havnetjenester for en given
havnetjeneste af en eller flere af de
folgende grunde:

Andring 80

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) mangel pé landareal eller landareal
forbeholdt til anden brug, forudsat at
havneforvaltningsorganet kan pavise, at det
pagaldende areal er en veesentlig
havnefacilitet i forbindelse med levering af
den pdgceldende havnetjeneste, og at
begransningen er i overensstemmelse med
den formelle udviklingsplan for havnen
som godkendt af havneforvaltningsorganet,
og i givet fald eventuelle andre kompetente
myndigheder i henhold til den nationale
lovgivning

Andring

a) mangel pé landareal eller landareal
forbeholdt til anden brug, forudsat at
havneforvaltningsorganet kan pavise, at det
pageldende areal er en havnefacilitet, der
er veesentlig for at kunne yde
havnetjenester, og at begransningen i
givet fald er i overensstemmelse med
afgorelser eller planer, der er godkendt af
havneforvaltningsorganet, og i givet fald
eventuelle andre kompetente myndigheder
1 overensstemmelse med den nationale
lovgivning
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Andring 81

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndring 82

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra a b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring 83

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra a ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

aa) knaphed pa plads ved vandsiden, hvor
dette udgor et veesentligt element for
evnen til at yde den pdgeeldende
havnetjeneste pa sikker og effektiv vis

Andring

ab) de karakteristiske treek ved
havnetrafikken gor det umuligt for flere
leverandorer af havnetjenester at operere
pd ekonomisk tilfredsstillende vilkar i
havnen

Andring

ac) det er nodvendigt at sorge for, at der
kan ydes sikre, beskyttede eller
miljomcessigt beeredygtige
havneoperationer
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Andring 84

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Enhver begreensning af
leverandorerne af havnetjenester skal
folge en udvcelgelsesprocedure, som skal
veere dben for alle interesserede parter,
ikke-diskriminerende og gennemsigtig.
Havnens forvaltningsorgan skal give alle
berorte parter alle nodvendige
oplysninger om den pdtenkte
tilretteleeggelse af udveelgelsesproven og
ansogningsfristen samt om alle relevante
tildelingskriterier og krav.
Ansagningsfristen skal veere tilstreekkelig
lang til at give de interesserede parter
mulighed for at foretage en meningsfuld
vurdering og udarbejde deres
ansogninger, under normale
omstendigheder skal minimumsfristen
veere 30 dage.

Andring 85

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Nér en havns forvaltningsorgan leverer
havnetjenester selv eller gennem en
juridisk selvstendig enhed, som
forvaltningsorganet direkte eller indirekte
udever kontrollen over, kan medlemsstaten
overlade vedtagelsen af beslutningen om
at begreense antallet af leverandorer af
havnetjenester til en myndighed, som er
uafheengig af havnens forvaltningsorgan.
Hvis medlemsstaten ikke overlader
vedtagelsen af beslutningen om at
begreense antallet af leveranfvdorer af
havnetjenester til en sddan myndighed,
m4 antallet af leveranderer ikke vare
mindre end to.

Andring

4. Nér en havns forvaltningsorgan eller en
kompetent myndighed leverer
havnetjenester selv eller gennem en
juridisk selvsteendig enhed, som
forvaltningsorganet direkte eller indirekte
udever kontrollen over, treeffer
medlemsstaten de nodvendige
Sforanstaltninger til at undga
interessekonflikter. I fraveer af sddanne
foranstaltninger ma antallet af
leveranderer ikke vaere mindre end to,
medmindre én af drsagerne i stk. 1
begrunder en begreensning til en enkelt
leverandor.
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Andring 86

Forslag til forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag Andring

Artikel 7 udgar

Procedure for begreensning af antallet af
leverandorer af havnetjenester

1. Enhver begreensning af antallet af
leverandorer af en havnetjeneste i
henhold til artikel 6 skal folge en
udveelgelsesprocedure, som skal veere
dben for alle interesserede parter, ikke-
diskriminerende og gennemsigtig.

2. Hvis den skonnede veerdi af
havnetjenesten overstiger den teerskel, der
er fastsat i stk. 3, anvendes reglerne for
tildelingsproceduren, de
proceduremcessige garantier og den
maksimale varighed af koncessionerne, jf.
direktiv .../... [koncessioner].

3. Teerskelveerdien og metoden til at
fastscette veerdien af havnetjenesten skal
veere kravene i de relevante og geeldende
bestemmelser i direktiv .../...
[koncessioner].

4. Den udvalgte leverandor eller de
udvalgte leverandorer og havnens
forvaltningsorgan indgar en
havnetjenestekontrakt.

5. I forbindelse med denne forordning
skal en veesentlig cendring, som defineret i
direktiv .../... [koncessioner], af
bestemmelserne i en
havnetjenestekontrakt i dens
gyldighedsperiode betragtes som en ny
havnetjenestekontrakt og kreever en ny
procedure, |f. stk. 2.

6. Stk. 1til 5 i denne artikel finder ikke
anvendelse i de tilfecelde, der er omhandlet
i artikel 9.

7. Denne forordning berorer ikke direktiv
VA [koncessioner]”, direktiv .../...
[offentlige forsyningsveerker]" 6 og direktiv
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../-.. [offentlige indkeb]"’.

BF orslag til direktiv om tildeling af
koncessionskontrakter, KOM(2011) 897

endelig.

16 Forslag til direktiv om
fremgangsmdderne ved indgaelse af
kontrakter inden for vand- og

energiforsyning, transport samt
posttjenester, KOM(2011)0895 endelig.

7F orslag til direktiv om offentlige
indkob, KOM/2011/0896 endelig.

Andring 87

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne kan beslutte at
palaegge leveranderer af havnetjenester
public service-forpligtelser med henblik pa
at sikre:

Zndring 88

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) tilgeengelighed for alle brugere

Andring 89

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Andring

1. Medlemsstaterne udpeger den
kompetente myndighed pa deres omrdde,
der kan veere havnens forvaltningsorgan,
som har ret til at pilegge leverandorer af
havnetjenester public service-forpligtelser
med henblik pa at sikre opfyldelse af
mindst én af folgende betingelser:

Andring

b) tilgeengelighed for alle brugere, i givet
fald pa lige vilkdr
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Kommissionens forslag Andring

ca) sikkerhed, beskyttelse eller
miljomcessig beeredygtighed ved

havneoperationer
Andring 90
Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)
Kommissionens forslag Andring

cb) ydelse af tilstreekkelige
transporttjenester til offentligheden og
territorial samhorighed.

Andring 91

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag Andring

3. Medlemsstaterne udpeger de udgar
kompetente myndigheder inden for deres

omrdde, som kan pdleegge sadanne public
service-forpligtelser. Havnens

forvaltningsorgan kan veere den

kompetente myndighed.

ZAndring 92

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 4

Kommissionens forslag Andring

4. Nér den kompetente myndighed, der er 4. Nér den kompetente myndighed, der er

udpeget i henhold til stk. 3, er forskellig fra udpeget i henhold til stk. I i denne artikel,

havnens forvaltningsorgan, udever den er forskellig fra havnens forvaltningsorgan,

kompetente myndighed de befojelser, der udever den kompetente myndighed de

er fastsat i artikel 6 og 7 vedrorende befojelser, der er fastsat i artikel 6

begransning af antallet af leveranderer af vedrerende begransning af antallet af
6885/16 la/FH/ikn
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leveranderer af havnetjenester pa grund af
public service-forpligtelser.

havnetjenester pa grund af public service-
forpligtelser.

ZEndring 93

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Hvis en kompetent myndighed beslutter
at palaegge public service-forpligtelser 1
alle medlemsstatens sghavne, som er
omfattet af denne forordning, anmelder den
kompetente myndighed disse forpligtelser
til Kommissionen.

Andring

5. Hvis en medlemsstat beslutter at
palagge public service-forpligtelser i alle
medlemsstatens sghavne, som er omfattet
af denne forordning, anmelder den
kompetente myndighed disse forpligtelser
til Kommissionen.

Andring 94

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. I tilfelde af afbrydelse af havnetjenester,
for hvilke der er public service-forpligtelse,
eller nar der er umiddelbar risiko for en
sadan situation, kan den kompetente
myndighed treffe nedforanstaltninger. En
nedforanstaltning kan besta i en direkte
tildeling, hvorved tjenesten tildeles til en
anden leverander i en periode pé op til ét
ar. I lobet af denne periode skal den
kompetente myndighed enten indlede en ny
procedure for at udvelge en leverander af
havnetjenester i henhold til artikel 7, eller
myndigheden skal anvende artikel 9.

Andring

6. I tilfelde af afbrydelse af havnetjenester,
for hvilke der er public service-forpligtelse,
eller nar der er umiddelbar risiko for en
sadan situation, kan den kompetente
myndighed treffe nedforanstaltninger. En
nedforanstaltning kan besta i en direkte
tildeling, hvorved tjenesten tildeles til en
anden leverander i en periode pé op til ét
ar. I lobet af denne periode skal den
kompetente myndighed enten indlede en ny
procedure for at udvelge en leverander af
havnetjenester eller anvende artikel 9.
Kollektive faglige aktioner, der
gennemfores i overensstemmelse med den
nationale lovgivning i den respektive
medlemsstat og/eller geeldende aftaler
mellem arbejdsmarkedets parter, betragtes
ikke som en afbrydelse af havnetjenester,
over for hvilken der kan treeffes
nodforanstaltninger.
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Andring 95

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. I de tilfeelde, der er omhandlet i artikel
6, stk. 1, litra b), kan den kompetente
myndighed beslutte selv at levere en
havnetjeneste, som er underlagt public
service-forpligtelser, eller direkte at
paleegge en juridisk selvstendig enhed,
over hvilken den udever en tilsvarende
kontrol som over sine egne tjenestegrene,
sadanne forpligtelser. I sa fald skal
leveranderen af havnetjenester betragtes
som en intern operater i1 forbindelse med
denne forordning.

Andring 96

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Den kompetente myndighed anses kun
for at udeve en kontrol over en juridisk
selvsteendig enhed, som svarer til det, der
gaelder for myndighedens egne
tjenestegrene, hvis den udever en
afgerende indflydelse pa bade strategiske
mélsatninger og vaesentlige beslutninger i
den kontrollerede juridiske enhed.

Andring 97

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 3

Andring

1. Havnens forvaltningsorgan eller den
kompetente myndighed kan beslutte at
levere en havnetjeneste selv eller ved hjcelp
af en juridisk selvstendig enhed, over
hvilken den udever en tilsvarende kontrol
som over sine egne tjenestegrene, forudsat
at artikel 4 geelder ligeligt for alle
operatorer, der leverer den pdgceeldende
tjeneste. | sa fald skal leveranderen af
havnetjenester betragtes som en intern
operater 1 forbindelse med denne
forordning.

Andring

2. Havnens forvaltningsorgan eller den
kompetente myndighed anses kun for at
udeve en kontrol over en juridisk
selvsteendig enhed, som svarer til det, der
gelder for myndighedens egne
tjenestegrene, hvis den udever en
afgerende indflydelse pa bade strategiske
malsatninger og vasentlige beslutninger 1
den pdgeeldende juridiske enhed.
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Kommissionens forslag

3. Den interne operater ma kun udfere den
tildelte havnetjeneste i den eller de havne,
hvor operateren har fiet overdraget at
levere havnetjenesten.

Andring 98

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Med forbehold af national lovgivning og
EU-ret, herunder kollektive aftaler mellem
arbejdsmarkedets parter, kan havnens
forvaltningsorgan kontraktligt kreeve, at
den udpegede leverander af havnetjenester,
som er udpeget i henhold til proceduren i
artikel 7, sdfremt denne er forskellig fra
den etablerede leverandor af
havnetjenester, giver personale, der
tidligere var ansat af den etablerede
leverander af havnetjenester, de
rettigheder, som de ville have haft, hvis der
havde veret tale om en overforsel som
omhandlet 1 direktiv 2001/23/EF.

Andring 99

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hvis havnens forvaltningsorganer
kraever, at leveranderer af havnetjenester

Andring

3. Den interne operator ma i de i artikel 8
omhandlede tilfeelde kun udfore den
tildelte havnetjeneste i den eller de havne,
hvor operateren har faet overdraget at
levere havnetjenesten.

Andring

2. Med forbehold af national lovgivning og
EU-ret, herunder repreesentative kollektive
aftaler mellem arbejdsmarkedets parter,
kreever den kompetente myndighed, at den
udpegede leverander af havnetjenester
giver personale arbejdsvilkar pd grundlag
af bindende nationale, regionale eller
lokale sociale standarder. I tilfeelde af
overforsel af personale som folge af en
cendring af tjenesteleverandor, skal det
personale, der tidligere var ansat af den
etablerede leverander af havnetjenester,
have de samme rettigheder, som de ville
have haft, hvis der havde varet tale om en
overforsel som omhandlet i direktiv
2001/23/EF.

Andring

3. Havnens forvaltningsorganer eller den
kompetente myndighed krzver, at alle
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skal overholde visse sociale standarder for
sd vidt angar levering af havnetjenester,
skal det i udbudsdokumenter og
havnetjenestekontrakter angives, hvilke
ansatte det drejer sig om, og ligeledes
anfores gennemsigtige, detaljerede
oplysninger om deres kontraktmeessige
rettigheder og de betingelser, pa hvilke de
ansatte anses for at vere tilknyttet
havnetjenesterne.

Andring 100

Forslag til forordning
Artikel 10 a (ny)

Kommissionens forslag

leveranderer af havnetjenester skal
overholde alle sociale og
arbejdsmarkedsmcessige standarder som
fastsat i EU-ret og/eller national ret samt
geeldende kollektive overenskomster i
overensstemmelse med national scedvane
og traditioner. Hvis der i forbindelse med
ydelsen af relevante havnetjenester sker
en overforsel af personale, skal det i
udbudsdokumenter og
havnetjenestekontrakter angives, hvilke
ansatte det drejer sig om, og der skal
ligeledes anfores gennemsigtige,
detaljerede oplysninger om deres
kontraktmaessige rettigheder og de
betingelser, pa hvilke de ansatte anses for
at vaere tilknyttet havnetjenesterne.

Andring

Artikel 10a
Opleering og arbejdstagerbeskyttelse

1. Arbejdsgiveren drager omsorg for, at de
ansatte modtager den fornodne opleering,
hvormed de erhverver et solidt kendskab
til de forhold, hvorunder arbejdet skal
udfores, og for, at de ansatte er behorigt
opleert i at hdndtere de farer, der kan
veere forbundet med deres arbejde.

2. Det sektorielle sociale dialogudvalg for
havne pa EU-plan opfordres til, i fuld
respekt for arbejdsmarkedets parters
autonomi, at udvikle retningslinjer for
fastleeggelsen af opleeringskravy til
forebyggelse af ulykker og sikring af det
hajst mulige niveau med hensyn til
sikkerhed og beskyttelse for arbejdstagere.
Sddanne opleeringskrav skal ajourfores
regelmeessigt med henblik pa lobende at
nedbringe hyppigheden af ulykker pa
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Andring 101

Forslag til forordning
Artikel 11

Kommissionens forslag

Dette kapitel og overgangsbestemmelserne
1 artikel 24 finder ikke anvendelse pa
godshandterings- og passagertjenester.

Andring 102

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Hvis det havneforvaltningsorgan, der
modtager offentlige midler, ogsa selv
leverer havnetjenester, skal det fore
separate regnskaber for hver enkelt
havnetjeneste og holde disse adskilt fra
regnskaber over dets ovrige aktiviteter pa
en sadan made, at:

Andring 103

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — afsnit 1 a (nyt)

arbejdspladsen.

3. Arbejdsmarkedets parter opfordres til at
udvikle modeller, der sikrer balance
mellem dels udsvingene i eftersporgslen
pd havnearbejde og den fleksibilitet, som
kreeves i havneoperationer, og dels
kontinuitet i og beskyttelse af
beskceftigelsen.

Andring

Med undtagelse af artikel 10a, finder dette
kapitel og overgangsbestemmelserne i
artikel 24 ikke anvendelse pa
godshandterings- og passagertjenester og
lodsning.

Andring

2. Hvis det havneforvaltningsorgan, der
modtager offentlige midler, ogsa selv
leverer havnetjenester eller
oprensningsarbejde, skal det fore separate
regnskaber for denne pageeldende
offentligt finansierede aktivitet eller
investering og holde disse adskilt fra
regnskaber over dets ovrige aktiviteter pa
en sadan made, at:
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Kommissionens forslag

Andring

Hvis forvaltningsorganet for en havn eller
en sammenslutning af havne selv udforer
oprensningsarbejde og modtager
offentlige midler for denne virksomhed,
skal den ikke udfore oprensningsarbejde i
andre medlemsstater.

Andring 104

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. De offentlige midler, der er omhandlet i
stk. 1, omfatter ogsa aktiekapital eller
kvasikapital, tilskud, som ikke skal
tilbagebetales eller som kun skal
tilbagebetales under bestemte
omstendigheder, 14n, herunder overtraek og
forskud pé kapitaltilfersler, garantier, der
af de offentlige myndigheder er givet til
havneforvaltningsorganet, udbetalt udbytte
og tilbageholdt overskud eller enhver
anden form for offentlig stotte.

Andring

3. De offentlige midler, der er omhandlet i
stk. 1, omfatter ogsa aktiekapital eller
kvasikapital, tilskud, som ikke skal
tilbagebetales eller som kun skal
tilbagebetales under bestemte
omstendigheder, 14n, herunder overtraek og
forskud pa kapitaltilfersler, garantier, der
af de offentlige myndigheder er givet til
havneforvaltningsorganet, eller enhver
anden form for offentlig stotte.
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Andring 105

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Havnens forvaltningsorgan skal
opbevare oplysningerne om de i stk. 1 og 2
omhandlede finansielle forbindelser, sa de
er til rddighed for Kommissionen og for de
kompetente offentlige myndigheder, jf.
artikel 17, 1 fem ar regnet fra udgangen af
det regnskabsar, som oplysningerne
vedrorer.

Andring 106

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Havnens forvaltningsorgan stiller efter
anmodning alle yderligere oplysninger til
radighed for Kommissionen og den
kompetente uafhcengige
tilsynsmyndighed, som disse finder
nedvendige for at kunne foretage en
grundig vurdering af de afgivne
oplysninger og vurdere overholdelsen af
denne forordning. Oplysningerne
fremsendes inden to maneder efter datoen
for anmodningen.

Andring 107

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 7 a (nyt)

Andring

4. Havnens forvaltningsorgan skal
opbevare oplysningerne om de i stk. 1 og 2
omhandlede finansielle forbindelser, sa de
er til rddighed for Kommissionen og for det
i henhold til artikel 17 udpegede organ i
fem &r regnet fra udgangen af det
regnskabsar, som oplysningerne vedrorer.

Andring

5. Havnens forvaltningsorgan stiller i
tilfeelde af en formel klage og efter
anmodning alle yderligere oplysninger til
radighed for Kommissionen og det i
henhold til artikel 17 udpegede organ,
som disse finder nedvendige for at kunne
foretage en grundig vurdering af de afgivne
oplysninger og vurdere overholdelsen af
denne forordning. Oplysningerne
fremsendes inden to maneder efter datoen
for anmodningen.

6885/16
BILAG

la/FH/ikn 58
DA



Kommissionens forslag

Andring

7a. Medlemsstater kan beslutte, at stk. 2 i
denne artikel ikke finder anvendelse pd de
af deres havne i det samlede net, som ikke
opfylder kriterierne i artikel 20, stk. 2,
litra a) eller b), i forordning (EU)

nr. 1315/2013, i tilfeelde af
uforholdsmecessigt store administrative
byrder, forudsat at eventuelle modtagne
offentlige midler og anvendelsen heraf til
at levere havnetjenester forbliver helt
gennemsigtige i regnskabssystemet. Hvis
medlemsstaterne beslutter det, skal de
informere Kommissionen herom, for
deres afgorelse treeder i kraft.

Andring 108

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. De gebyrer for tjenester, der leveres af
en intern operater, jf. artikel 9, og de
gebyrer, der opkraves af leveranderer af
havnetjenester i en situation med et
begreenset antal leverandorer, som ikke er
udpeget pd grundlag af en dben,
gennemsigtig og ikke-diskriminerende
procedure, skal fastszttes pd en
gennemsigtig og ikke-diskriminerende
méde. Gebyrerne skal afspejle vilkarene pa
et relevant marked med konkurrence og
skal sté i et rimeligt forhold til den
okonomiske vardi af de praesterede
ydelser.

Andring

1. De gebyrer for tjenester, der leveres af
en intern operater i henhold til en public
service-forpligtelse, gebyrer for
lodstjenester, der ikke er udsat for reel
konkurrence, og de gebyrer, der opkraves
af leverandorer af havnetjenester, jf. artikel
6, stk. 1, litra b), skal fastsattes pa en
gennemsigtig og ikke-diskriminerende
made. Gebyrerne skal sd vidt muligt
afspejle vilkdrene pa et relevant marked
med konkurrence og skal st i et rimeligt
forhold til den gkonomiske vaerdi af de
prasterede ydelser.
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Andring 109

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Leveranderen af havnetjenester skal
efter anmodning give den kompetente
uafhceengige tilsynsmyndighed, der er
omhandlet i artikel 17, oplysninger om,
hvilke elementer der tjener som grundlag
for at fastsatte strukturen og niveauet af
havnetjenestegebyrer, der er omfattet af
stk. 1 i denne artikel. Disse oplysninger
skal omfatte den metode, der anvendes til
at fastsette havnetjenestegebyrer for s
vidt angar de faciliteter og tjenesteydelser,
som disse havnetjenestegebyrer vedrerer.

ZAndring 110

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. For at fremme et effektivt
infrastrukturafgiftssystem fastlegger
havnens forvaltningsorgan autonomt
strukturen og niveauet af
havneinfrastrukturafgifterne i henhold til
sin egen forretningsstrategi og
investeringsplan, som afspejler
konkurrenceforholdene pd det relevante
marked, og i overensstemmelse med
reglerne om statsstotte.

Andring 111

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 4

Andring

3. Leveranderen af havnetjenester skal i
tilfeelde af en formel klage og efter
anmodning give det organ, der er udpeget
i henhold til artikel 17, oplysninger om,
hvilke elementer der tjener som grundlag
for at fastsatte strukturen og niveauet af
havnetjenestegebyrer, der er omfattet af
stk. 1 i denne artikel. Disse oplysninger
skal omfatte den metode, der anvendes til
at fastsette havnetjenestegebyrer for s
vidt angér de faciliteter og tjenesteydelser,
som disse havnetjenestegebyrer vedrerer.

Andring

3. For at fremme et effektivt
infrastrukturafgiftssystem fastlegger
havnens forvaltningsorgan autonomt
strukturen og niveauet af
havneinfrastrukturafgifterne i henhold til
sin egen forretningsstrategi og
investeringsplan i overensstemmelse med
reglerne om statsstotte og konkurrence.
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Kommissionens forslag

4. Uanset stk. 3, kan
havneinfrastrukturafgifterne differentieres 1
overensstemmelse med forretningspraksis,
f-eks. for hyppige brugere af havnen eller
for at fremme en mere effektiv anvendelse
af havneinfrastrukturen, nerskibsfart eller
gode miljoprastationer eller
transportoperationers energi- og
kulstofeffektivitet. Kriterierne for
differentierede afgifter skal vere relevante,
objektive, gennemsigtige og ikke-
diskriminerende og overholde
konkurrencereglerne. Den deraf folgende
differentierede afgift skal navnlig veere
tilgeengelig for alle relevante
havnetjenestebrugere pa lige vilkdr.

Andring

4. Uanset stk. 3, kan
havneinfrastrukturafgifterne differentieres i
overensstemmelse med havnes
okonomiske strategi og havnes fysiske
planleegningspolitik i forbindelse med
visse kategorier af brugere af havnen eller
for at fremme en mere effektiv anvendelse
af havneinfrastrukturen, neerskibsfart eller
gode miljoprastationer eller
transportoperationers energi- og
kulstofeftektivitet. Kriterierne for
differentierede afgifter skal vere fair, ikke-
diskriminerende med hensyn til
nationalitet og skal overholde reglerne om
statsstotte og konkurrence. Havnens
Jorvaltningsorgan kan tage hensyn til
eksterne omkostninger, ndr den fastscetter
afgifterne. Havnens forvaltningsorgan
kan differentiere infrastrukturafgifterne i
overensstemmelse med forretningspraksis.

Andring 112

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 5

Kommissionens forslag Andring

5. Kommissionen tilleegges befojelse til at udgar
vedtage eventuelle delegerede retsakter i
overensstemmelse med proceduren i

artikel 21 om feelles klassifikationer af

skibe, breendstoffer og typer af

operationer med henblik pa

differentiering af infrastrukturafgifter og

feelles afgiftsprincipper for

havneinfrastrukturafgifter.
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ZEndring 113

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Havnens forvaltningsorgan underretter
havnebrugerne og reprasentanter eller
sammenslutninger af havnebrugere om
strukturen af og de kriterier, der benyttes til
at fastlegge havneinfrastrukturafgifters
storrelse, herunder de samlede
omkostninger og indtcegter, der skal tjene
som grundlag for at fastleegge strukturen
og storrelsen af
havneinfrastrukturafgifterne. Havnens
forvaltningsorgan underretter
havneinfrastrukturbrugerne om alle
@ndringer af havneinfrastrukturafgifternes
starrelse, struktur eller kriterierne, der
anvendes til at fastleegge sadanne afgifter,
mindst tre méneder i forvejen.

Andring 114

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Havnens forvaltningsorgan stiller efter
anmodning de oplysninger, der er nevnt i
stk. 4, til rddighed for den kompetente
uafheengige tilsynsmyndighed og
Kommissionen, og derudover detaljerede
oplysninger om de omkostninger og
indteegter, der tjener som grundlag for at
Sfastleegge strukturen og storrelsen af
havneinfrastrukturafgifterne, og den
metode, der anvendes til at fastlegge
havneinfrastrukturafgifter for sé vidt angér
de faciliteter og ydelser, som disse
havneinfrastrukturafgifter vedrerer.

Andring

6. Havnens forvaltningsorgan underretter
pd gennemsigtig vis havnebrugerne og
reprasentanter eller sammenslutninger af
havnebrugere om strukturen af og de
kriterier, der benyttes til at fastleegge
havneinfrastrukturafgifters storrelse.
Havnens forvaltningsorgan underretter
havneinfrastrukturbrugerne om alle
@ndringer af havneinfrastrukturafgifternes
storrelse, struktur eller kriterierne, der
anvendes til at fastleegge sadanne afgifter,
mindst tre méneder i forvejen. Havnens
Jorvaltningsorgan er ikke forpligtet til at
oplyse om differentieringer af afgifter, der
er et resultat af individuelle
forhandlinger.

Andring

7. Havnens forvaltningsorgan stiller i
tilfeelde af en formel klage og efter
anmodning de oplysninger, der er nevnt i
stk. 4, til radighed for det organ, der er
udpeget i henhold til artikel 17, og for
Kommissionen, samt oplysninger om
storrelsen af havneinfrastrukturafgifterne,
og den metode, der anvendes til at
fastleegge havneinfrastrukturafgifter for sa
vidt angar de faciliteter og ydelser, som
disse havneinfrastrukturafgifter vedrerer.
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Andring 115

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Havnens forvaltningsorgan nedscetter

et udvalg bestdende af repreesentanter for

operatorer af sofartajer, fragtgodsejere
eller andre havnebrugere, som afkrceves
en infrastrukturafgift eller et

havnetjenestegebyr eller begge dele. Dette

udvalg bencevnes "havnebrugernes
radgivende udvalg".

Andring 116

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Havnens forvaltningsorgan horer hvert
ar forud for fastscettelsen af
havneinfrastrukturafgifter
havnebrugernes rdadgivende udvalg om
afgifternes struktur og storrelse. De i
artikel 6 og 9 omhandlede leveranderer af
havnetjenester herer hvert ar forud for
fastsaettelsen af havnetjenestegebyrer
havnebrugernes rdadgivende udvalg om
gebyrernes struktur og sterrelse. Havnens
forvaltningsorgan stiller tilstreekkelige
Saciliteter til ridighed til sdidanne heringer
og skal underrettes om resultaterne af
heringen af leverandererne af
havnetjenester.

Andring

udgar

Andring

2. Havnens forvaltningsorgan sikrer, at der
etableres hensigtsmcessige mekanismer til
horing af brugerne, herunder relevante
indbyrdes forbundne
transportvirksomheder.
Forvaltningsorganet horer
havnebrugerne i tilfeelde af veesentlige
cendringer af havnens
infrastrukturafgifter.
Havnetjenesteleverandorerne skal give
havnebrugerne tilstreekkelig information
om strukturen i havnetjenestegebyrerne
og de kriterier, der anvendes til at
fastscette dem. Interne operatorer, der
yder tjenester i henhold til en public
service-forpligtelse og de 1 artikel 6, stk. 1,
litra b) omhandlede leveranderer af
havnetjenester horer hvert ar og forud for
fastsettelsen af havnetjenestegebyrer
havnebrugerne om gebyrernes struktur og
storrelse. Havnens forvaltningsorgan stiller
passende mekanismer til radighed til
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Andring 117

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Havnens forvaltningsorgan herer
regelmaessigt interesseparter, sasom
virksomheder etableret i havnen,
leverandorer af havnetjenester, operatorer
af sefartajer, godsejere,
landtransportoperatorer og offentlige
myndigheder 1 havneomradet om felgende:

Andring 118

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

saddanne heringer og skal underrettes om
resultaterne af heringen af leverandererne
af havnetjenester.

De i dette stykke ncevnte forpligtelser skal
kunne paleegges organer, der allerede er
etableret i havnen, herunder organer med
en anderledes sammenscetning.

Andring

1. Havnens forvaltningsorgan herer
regelmaessigt de relevante interesseparter 1
havneomradet samt i givet fald offentlige
myndigheder med ansvar for planlegning
af infrastruktur om folgende:

Andring

ca) konsekvenserne af planlegning og
beslutninger vedrorende fysisk
planleegning, for sd vidt angdr

miljoresultater
ZAndring 119
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)
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Kommissionens forslag Andring

cb) foranstaltninger til at sikre og
forbedre sikkerheden i havneomrddet,
herunder havnearbejdernes sundhed og
sikkerhed, samt information om
havnearbejdernes adgang til uddannelse.

ZAndring 120

Forslag til forordning
Artikel 17 — overskrift

Kommissionens forslag Andring

Uathangig tilsynsmyndighed Uafheengigt tilsyn

Andring 121

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1

Kommissionens forslag Andring
1. Medlemsstaterne sikrer, at en 1. Medlemsstaterne sikrer, at der er
uafheengig tilsynsmyndighed overvdger og etableret effektive uafhengige
forer tilsyn med anvendelsen af denne mekanismer til at behandle klager for alle
Jforordning for alle de sehavne pé deres de sehavne pa deres eget omrade, der er
eget omrédde, der er omfattet af denne omfattet af denne forordning.
forordning. Medlemsstaterne udpeger en eller flere

organer til dette formal.

Andring 122

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 2
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Kommissionens forslag

2. Den vathengige tilsynsmyndighed skal

veere retligt adskilt fra og operationelt

uafhangig af alle havneforvaltningsorganer

og leveranderer af havnetjenester.
Medlemsstater, som bevarer ejerskabet af
eller kontrollen over havne eller
havneforvaltningsorganer skal sikre en
effektiv strukturel adskillelse mellem de
funktioner, der vedrorer tilsyn og
overvigning i forbindelse med denne

forordning, og de aktiviteter, der er knyttet

til deres ejerskab eller kontrol. Den
vathangige tilsynsmyndighed skal udove
sine befojelser pd en upartisk og
gennemsigtig mdde, som tager behorigt
hensyn til retten til fri udevelse af
forretningsaktiviteter.

Andring 123

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Den uafhcengige tilsynsmyndighed
behandler de klager, som indgives af
enhver part med en legitim interesse, 0g
de tvister, der indbringes for
tilsynsmyndigheden vedrorende
anvendelsen af denne forordning.

Andring 124

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 4

Andring

2. Det vathangige tilsyn udfores pd en
made, der udelukker interessekonflikter
og er retligt adskilt fra og operationelt
uathangigt af alle
havneforvaltningsorganer og leveranderer
af havnetjenester. Medlemsstater, som
bevarer ejerskabet af eller kontrollen over
havne eller havneforvaltningsorganer, skal
sikre, at der findes en effektiv strukturel
adskillelse mellem de funktioner, der
vedrerer behandling af klager, og de
aktiviteter, der er knyttet til deres ejerskab
eller kontrol. Det uvathangige tilsyn skal
veere upartisk og gennemsigtigt og tage
behorigt hensyn til retten til fri udevelse af
forretningsaktiviteter.

Andring

3. Medlemsstaterne sikrer, at
havnebrugere og andre relevante
interesserede parter informeres om, hvor
og hvordan der indgives klage, herunder
angivelse af de organer, der er godkendt
til at behandle klager, jf. artikel 12, stk. 5,
artikel 13, stk. 3, og artikel 14, stk. 7.
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Kommissionens forslag

4. Hvis der opstér en tvist mellem parter,
der er etableret i forskellige medlemsstater,
er det den uafheengige tilsynsmyndighed i
den medlemsstat, hvor havnen er
beliggende, hvor tvisten antages at have sin
oprindelse, der har kompetence til at lose
tvisten.

Andring

4. Hvis der opstér en tvist mellem parter,
der er etableret i forskellige medlemsstater,
er det den medlemsstat, hvor havnen er
beliggende, hvor tvisten antages at have sin
oprindelse, der har kompetence til at lose
tvisten. De pageeldende medlemsstater
samarbejder og udveksler oplysninger om
deres arbejde.

Andring 125

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Den uafhceengige tilsynsmyndighed har
ret til at kraeve, at havnenes
forvaltningsorganer, leveranderer af
havnetjenester og havnebrugerne
fremlagger de oplysninger, der er
nodvendige for at sikre overvdagning af og
tilsyn med anvendelsen af denne
Jforordning.

Andring

5. I det tilfecelde, at en part med legitime
interesser indgiver en formel klage, har
det relevante organ, der forer uafhengigt
tilsyn, ret til at kreeve, at havnenes
forvaltningsorganer, leveranderer af
havnetjenester og havnebrugerne
fremlaegger de nodvendige oplysninger.

ZAndring 126

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 6

Kommissionens forslag Andring

6. Den uafhceengige tilsynsmyndighed kan udgar
pd anmodning af en kompetent

myndighed i medlemsstaten komme med

udtalelser om alle sporgsmal i forbindelse

med anvendelsen af denne forordning.
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Andring 127

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Den uafhcengige tilsynsmyndighed kan
hore havnebrugernes radgivende udvalg
Jfor den berorte havn i forbindelse med
klager eller tvister.

ZAndring 128

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 8

Kommissionens forslag

8. Den uafhcengige tilsynsmyndigheds
afgerelser har bindende virkning, med
forbehold af domstolspravelse.

Andring 129

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 9

Kommissionens forslag

9. Medlemsstaterne meddeler
Kommissionen navnet pa de uafhengige
tilsynsmyndigheder senest den 1. juli 2015
og eventuelle senere @ndringer heraf.
Kommissionen offentligger og ajourforer
listen over de uafheengige
tilsynsmyndigheder pa sit websted.

Andring

udgar

Andring

8. Afgorelser fra det relevante organ, der
forer uafheengigt tilsyn, har bindende
virkning, med forbehold af
domstolsprevelse.

Andring

9. Medlemsstaterne giver Kommissionen
meddelelse om de mekanismer og
procedurer, der er fastlagt for at opfylde
denne artikels stk. 1 og 2 senest ...* og
underretter den ajeblikkeligt om
eventuelle senere @ndringer heraf.
Kommissionen offentligger og ajourferer
listen over de relevante organer pa sit
websted.

EUT: Indscet venligst dato: 24 mdneder
efter denne forordnings ikrafttreeden.
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ZEndring 130

Forslag til forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag Andring

Artikel 18 udgar

Samarbejde mellem uafheengige
tilsynsmyndigheder

1. De uafhceengige tilsynsmyndigheder
udveksler oplysninger om deres arbejde
samt om deres
beslutningstagningsprincipper og -praksis
for at lette en fremme en ensartet
gennemforelse af denne forordning. Med
henblik herpa deltager de i og
samarbejder i et netveerk, som modes
regelmeaessigt og mindst en gang om dret.
Kommissionen deltager i, samordner og
stotter det arbejde, der udfores af
netveerket.

2. De uafhceengige tilsynsmyndigheder
samarbejder teet med henblik pa gensidig
bistand i deres opgaver, herunder i at
foretage undersogelser, der er nodvendige
for at behandle klager og tvister i sager,
der involverer havne i forskellige
medlemsstater. Med dette mdl for oje
forelcegger en uafheengig
tilsynsmyndighed efter en anden
tilsynsmyndigheds begrundede
anmodning de oplysninger, der er
nodvendige for at den pdgceldende
tilsynsmyndighed kan udfore sine opgaver
i henhold til denne forordning.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de
uafheengige tilsynsmyndigheder efter en
begrundet anmodning forelcegger
Kommissionen de oplysninger, der er
nodvendige for, at Kommissionen kan
udfore sine opgaver. De oplysninger, som
Kommissionen udbeder sig, skal sta i et
rimeligt forhold til, hvad opgaverne
kreever.

4. Oplysninger, der af den uafhcengige
tilsynsmyndighed betragtes som fortrolige
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i henhold til Unionens regler og nationale
regler om forretningshemmeligheder,
behandles ogsa som fortrolige af den
anden nationale tilsynsmyndighed og
Kommissionen. Oplysningerne md kun
anvendes til det formadl, der ligger til
grund for anmodningen.

5. Pd grundlag af de uafheengige
tilsynsmyndigheders erfaringer og det i
stk. 1 omhandlede netveerks aktiviteter
samt for at sikre et effektivt samarbejde
kan Kommissionen vedtage feelles
principper for passende mekanismer til
udveksling af oplysninger mellem
uafheengige tilsynsmyndigheder. Disse
gennemforelsesforanstaltninger vedtages
efter undersogelsesproceduren i artikel
22, stk. 2.

ZAndring 131

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Enhver part med legitime interesser har
ret til at anke beslutninger eller
individuelle foranstaltninger, der treffes i
henhold til denne forordning af de
kompetente myndigheder, af havnens
forvaltningsorgan, eller af den uafhceengige
tilsynsmyndighed, til en klageinstans, der
er uathengig af de involverede parter.
Denne klageinstans kan vare en domstol.

Andring

1. Enhver part med legitime interesser har
ret til at anke beslutninger eller
individuelle foranstaltninger, der treffes 1
henhold til denne forordning af de
kompetente myndigheder, af havnens
forvaltningsorgan, eller af det i henhold til
artikel 17 udpegede organ, til en
klageinstans, der er uathangig af de
involverede parter. Denne klageinstans kan
vare en domstol.

Andring 132

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser
om sanktioner for overtredelse af denne
forordning og treffer alle nedvendige
foranstaltninger til at sikre gennemforelsen
heraf. Sanktionerne skal vare effektive, sta
1 et rimeligt forhold til overtreedelsernes
grovhed og have afskraekkende virkning.
Medlemsstaterne giver senest den 1. juli
2015 Kommissionen meddelelse om disse
bestemmelser og meddeler omgaende
senere @ndringer af betydning for
bestemmelserne.

Andring

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser
om sanktioner for overtreedelse af denne
forordning og treffer alle nodvendige
foranstaltninger til at sikre gennemforelsen
heraf. Sanktionerne skal vaere effektive, sta
1 et rimeligt forhold til overtreedelsernes
grovhed og have afskraekkende virkning.
Medlemsstaterne giver senest den ... *
Kommissionen meddelelse om disse
bestemmelser og meddeler omgéende
senere &ndringer af betydning for
bestemmelserne.

EUT: Indscet venligst dato: 24 maneder
efter denne forordnings ikrafttreeden.

Andring 133

Forslag til forordning
Artikel 21

Kommissionens forslag Andring

Artikel 21
Udovelse af de delegerede befojelser

udgar

1. Kommissionen tillcegges befojelser til at
vedtage delegerede retsakter pd de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage de delegerede
retsakter, jf. artikel 14, tilleegges
Kommissionen for en ubegreenset periode.

3. Den i artikel 14 omhandlede delegation
af befojelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rddet. En afgorelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befojelser, der
er angivet i den pdgceldende afgorelse, til
ophor. Den far virkning dagen efter
offentliggarelsen af afgorelsen i Den
Europceiske Unions Tidende eller pd et
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senere tidspunkt, der angives i afgorelsen.
Den berorer ikke gyldigheden af de
delegerede retsakter, der allerede er tradt i
kraft.

4. Sd snart Kommissionen vedtager en
delegeret retsakt, giver den samtidigt
Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 14 treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pd 2
mdneder fra meddelelsen af den
pdgeeldende retsakt til Europa-
Parlamentet eller Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Rddet inden
udlobet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke
agter at gore indsigelse. Fristen forleenges
med to mdneder pda Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

Andring 134

Forslag til forordning
Artikel 22

Kommissionens forslag Andring

Artikel 22 udgar
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg. Dette
udvalg er et udvalg i betydningen i
Jorordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder
artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.
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ZEndring 135

Forslag til forordning
Artikel 23

Kommissionens forslag

Senest tre dr efter denne forordnings
ikrafttreeden forelcegger Kommissionen
en rapport for Europa-Parlamentet og
Rédet om anvendelsen og virkningen af
denne forordning, eventuelt ledsaget af
relevante forslag.

Andring 136

Forslag til forordning
Artikel 25

Kommissionens forslag

Denne forordning treeder i kraft pa
tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den
Europaiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. juli 2015.

Andring

Med henblik pd evaluering af, hvordan
denne forordning fungerer og virker,
foreleegges der periodiske rapporter for
Europa-Parlamentet og Radet. Senest den

.. %, forelcegger Kommissionen sin forste
rapport og derefter periodiske rapporter
hvert tredje dr, eventuelt ledsaget af
relevante forslag. I Kommissionens
rapporter skal der tages hajde for
fremskridt, der er opndet i det sektorielle
sociale dialogudvalg for havne pa EU-
plan.

* EUT: Indscet venligst dato: fire dr efter
datoen for denne forordnings
ikrafttreeden.

Andring

Denne forordning treeder i kraft pa
tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den
Europaiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den ... *.

EUT: Indscet venligst dato: 24 mdaneder
efter denne forordnings ikrafttreeden.
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