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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

. Przyczyny i cele wniosku

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93' okre$la zasady przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych UE. Jej art. 10 zawiera zasad¢ ,,wykorzystaj lub strac”,
zgodnie z ktoéra przewoznicy lotniczy musza wykorzysta¢ co najmniej 80 % swoich
przydziatéw czasu na start lub ladowanie w danym sezonie lotniczym (letnim lub zimowym),
aby zachowa¢ pierwszenstwo w stosunku do tej samej serii czasOw na start lub ladowanie
w odpowiednim sezonie lotniczym nastgpnego roku (tzw. ,,prawo nabyte”).

Pojawienie si¢ ognisk epidemicznych SARS-CoV-2 ma powazny wptyw na przewoznikow
lotniczych, prowadzac do znacznego spadku natgzenia ruchu lotniczego na catym $wiecie od
poczatku 2020r. Je$li chodzi o europejskich przewoznikéw lotniczych, wptyw ten
poczatkowo dotyczyl lotow do iz Chinskiej Republiki Ludowej oraz Specjalnego Regionu
Administracyjnego Hongkong Chinskiej Republiki Ludowej w styczniu 2020r., ale
rozprzestrzenienie si¢ wirusa od stycznia 2020 r. doprowadzitlo do ogdlnego pogorszenia
sytuacji, wtym w Europie. Nie mozna przewidzie¢ dalszego rozwoju epidemii ani czasu
trwania jej skutkow.

Jednak ze wzgledu na spadek popytu ze strony pasazeroOw przewoznicy lotniczy rozpoczeli
juz 1 kontynuuja odwotywanie lotoéw, co w zimowym sezonie lotniczym 2019-2020 i letnim
sezonie lotniczym 2020 spowoduje wykorzystanie przydziatdéw czasu na start lub ladowanie
ponizej przewidzianego w rozporzadzeniu progu 80 %.

Sredni roczny wzrost liczby pasazeréow w Europie wlatach 2009-2019 wyniést 3,3 %,
natomiast w pierwszych dwoch tygodniach marca 2020 r. w poréwnaniu ztym samym
okresem w 2019 r. Eurocontrol odnotowatl spadek liczby lotéw o 10 %. Biorac pod uwage
malejacy popyt wywolany tym kryzysem, wigekszo$¢ europejskich przewoznikow lotniczych
zatrzymuje statki powietrzne na ziemi. Oznacza to, Ze utrzyma si¢ spadek liczby lotow.
Negatywna tendencja w poréwnaniu zrokiem poprzednim rozcigga si¢ na sezon letni,
w odniesieniu do ktorego, wedlug IATA, przewoznicy lotniczy odnotowuja spadek rezerwacji
z wyprzedzeniem na okres marzec—czerwiec 2020 r. rzgdu 40-60 % w przypadku tras poza
Wilochami, przy czym w nieco wigkszym stopniu dla potaczen krétkodystansowych niz
dhugodystansowych. Na poczatku marca 2020 r. liczba rezerwacji na trasy wiloskie spadta
o ponad 50 %, co powoduje spadek wspotczynnikow obcigzenia do zaledwie 40 %.

Europejskie porty lotnicze przewiduja w pierwszym kwartale 2020 r. utrate 67 min
pasazerow. Zjawisko to ma powazny wptyw na transport lotniczy w catej Unii.

Na podstawie informacji dostepnych obecnie dzigki Eurocontrol, pochodzacych od
przewoznikow lotniczych i portow lotniczych, uzasadnione jest zatoZenie, Ze obecna sytuacja,
charakteryzujaca si¢ wyjatkowym spadkiem popytu, utrzyma si¢ przynajmniej w marcu,
kwietniu, maju i czerwcu 2020 r.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 zdnia 18 stycznia 1993 r. wsprawie wspolnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993,
s. 1).
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Zgodnie zrozporzadzeniem w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie
przewoznicy lotniczy sg jednak zobowigzani do wykorzystania co najmniej 80 % przydziatéw
czasu na start lub ladowanie w ciggu sezonu lotniczego, na ktdry zostaty one przydzielone,
aby mie¢ zagwarantowane te same czasy na start lub lagdowanie na analogiczny sezon
w kolejnym roku. Ze wzgledu na brak jakichkolwiek $rodkoéw neutralizujacych na potrzeby
tych obliczen prawdopodobne jest, ze w celu ochrony praw nabytych przewoznicy lotniczy
beda wykonywac wiele lotéw przy bardzo niskich wspotczynnikach obcigzenia, powigkszajac
przez to straty finansowe i powodujac niekorzystny wplyw na srodowisko.

Na podstawie rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 koordynator przydziatow czasu na start lub
ladowanie jest jedyng osobg odpowiedzialng za przydzielanie czasu na start lub ladowanie
ijest zobowigzany dziala¢ zgodnie z tym rozporzadzeniem [jego art. 4 ust. 5]. W zakresie
zadan przydzielania czasu na start lub ladowanie koordynatorzy sa niezalezni inie s3
zwigzani instrukcjami zadnego podmiotu.

W opisanych okolicznosciach rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 nalezy zmieni¢, aby ochronié¢
prawa nabyte przewoznikow lotniczych w odniesieniu do przydziatdéw czaséw na start lub
ladowanie, ktorych nie wykorzystano w okresie najwigkszego wplywu pojawienia si¢ ognisk
epidemicznych SARS-CoV-2 na rynek lotniczy. Proponowany okres to cztery miesigce od
marca 2020 r. do czerwca 2020 r. w odniesieniu do wszystkich lotow. Ponadto, bioragc pod
uwage fakt, ze powazne skutki wystapienia ognisk epidemicznych SARS-CoV-2 pojawily si¢
najpierw w Chinskiej Republice Ludowej 1 Specjalnym Regionie Administracyjnym
Hongkong Chinskiej Republiki Ludowej, proponuje si¢ dluzszy okres ochrony praw nabytych
w odniesieniu do przydzialdbw czasu na start lub lgdowanie wykorzystywanych przy
przewozach lotniczych do tych miejsc docelowych iztych rynkow. Dodatkowy okres
rozpoczyna si¢ w dniu 23 stycznia 2020 r., kiedy to wtadze zamknely pierwszy port lotniczy
Chinskiej Republiki Ludowe;j.

Zmiana ta bedzie mie¢ forme przepisu, zgodnie z ktorym koordynatorzy uznaja przydziaty
czasu na start lub ladowanie w odniesieniu do wskazanego okresu odniesienia za
wykorzystane. Przepis ten ztagodzi skutki obecnego kryzysu izapewni przewoZnikom
lotniczym pewno$¢ prawa w odniesieniu do odpowiednich czgsci sezondéw lotniczych.
Koordynatorzy beda mogli dokona¢ ponownego przydzielenia wedlug potrzeb wszelkich
przydzialéw czasu na start lub ladowanie zwolnionych w zwigzku z tym przez przewoznikoéw
lotniczych. Kazdy ponowny przydziat tego rodzaju bgdzie mie¢ charakter dorazny i nie bedzie
wplywaé na sytuacje przewoznikoéw, gdyz zgodnie z proponowang zasadg przyjete zostanie
zatozenie, ze wykorzystali oni przedmiotowe przydzialy czasu na start lub ladowanie.

Charakter obecnych okoliczno$ci sprawia, ze bardzo trudno jest przewidzie¢, kiedy sytuacja
w zakresie zdrowia publicznego powrdci do normy iodbudowana zostanie ufno$¢
konsumencka. Przedluzenie wnioskowanego $rodka na caly sezon letni 2020 (konczacy si¢
w dniu 24 pazdziernika 2020 r.) byloby nieproporcjonalne w stosunku do jego wyraznie
okreslonego celu, jezeli w miedzyczasie sytuacja faktycznie powrdci do normy. Z tego
wzgledu proponuje si¢ przyznanie Komisji uprawnien do przedtuzenia, w razie potrzeby,
okresu obowigzywania S$rodkéw w drodze aktéw delegowanych. Tego rodzaju decyzje
Komisji powinny by¢ oparte na najnowszych dostgpnych informacjach opublikowanych przez
menedzera sieci UE w Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
(Eurocontrol) oraz na odpowiednich opiniach naukowych.
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. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 nie odnosi si¢ do probleméw, z ktorymi borykaja si¢
przewoznicy lotniczy w wyniku wystapienia ognisk SARS-CoV-2 w zwiazku z ich zdolno$cia
do utrzymania przydziatow czasu na start lub ladowanie na kolejne sezony lotnicze. Nalezy
zatem zmieni¢ rozporzadzenie, aby zlagodzi¢ skutki obecnego kryzysu, zapewnié
przewoznikom lotniczym pewno$¢ prawa oraz utrzymac jedno$¢ europejskiego systemu
przydzielania czasu na start lub ladowanie.

. Spojnosé z innymi politykami Unii

Skuteczne funkcjonowanie rynku wewnetrznego ustug lotniczych i powigzanych z lotnictwem
zalezy od wynikéw gospodarczych przewoznikéw lotniczych. Negatywne skutki gospodarcze
obecnej epidemii SARS-CoV-2 dla przewoznikéw lotniczych moga zagraza¢ ich kondycji
finansowej 1 mie¢ powazne negatywne skutki dla systemu transportowego i catej gospodarki.
Dlatego tez zmiana rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie
w celu zaradzenia obecnym powaznym trudnosciom przewoznikow lotniczych jest bardzo
wazna.

Srodek ten shuzy réwniez osiggnieciu istotnego celu w zakresie zrownowazonego rozwoju,
poniewaz likwiduje bodziec zachecajacy przewoznikéw lotniczych do wykonywania lotow
przy niskich wspoiczynnikach obcigzenia jedynie po to, by utrzymac przydziaty czasu na start
lub Iagdowanie.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC

. Podstawa prawna

Podstawa niniejszego wniosku jest art. 100 wust.2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej. Artykut ten umozliwia przyjecie wszystkich odpowiednich przepisow
dotyczacych transportu lotniczego i stuzyl juz jako podstawa prawna rozporzadzenia (EWG)
nr 95/93.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Cele wniosku nie moga by¢ osiggnigte w wystarczajacym stopniu przez panstwa
cztonkowskie z nastepujacych wzgledow: rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 nie zezwala
panstwom  czlonkowskim na zobowigzanie koordynatorow do  uwzgledniania
niewykorzystanych przydzialow czasu na start lub ladowanie z powoddw, z jakimi mamy
obecnie do czynienia. Cel ten mozna osiggna¢ jedynie poprzez zmian¢ samego
rozporzadzenia przez Unig.

. Proporcjonalnosé

Whiosek nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia celu, jakim jest ograniczenie
wpltywu obecnych ognisk SARS-CoV-2 na stosowanie rozporzadzenia (EWG) nr 95/93.
Proponowany S$rodek jest zatem proporcjonalny, wtym odno$nie do czasu jego
obowigzywania w stosunku do r6znych miejsc docelowych.

PL



PL

. Wybdr instrumentu

Aby osiggnac¢ ten cel, instrument prawny musi mie¢ bezposredni i ogdlny charakter, podobnie
jak rozporzadzenie (EWG) nr95/93. Wiasciwym instrumentem prawnym jest zatem
rozporzadzenie.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Jest to s$rodek nadzwyczajny, wprowadzany zpowodu naglego i nieprzewidywalnego
pojawienia si¢ ognisk epidemicznych SARS-CoV-2, anastgpnie rozprzestrzeniania si¢
choroby Covid-19. Ztego powodu s$rodek nie jest istotny dla programu sprawnosci
regulacyjnej i nie przeprowadzono oceny ex post.

Srodek ten jest jednak podobny pod wzgledem zakresu i skutku do wcze$niejszych zmian
rozporzadzenia (EWG) nr95/93, wprowadzonych w odpowiedzi na inne sytuacje
nadzwyczajne. Przyklady obejmuja:

— rozporzadzenie (WE) nr 894/2002 (przyjete w 2002 r. w nastgpstwie atakow
terrorystycznych z 11 wrzeénia 2001 r.);

— rozporzadzenie (WE) nr 1554/2003 (przyjete w2003 r. po wojnie w Iraku
1 pojawieniu si¢ ogniska epidemicznego zespotu ostrej niewydolnosci oddechowej —
SARS); oraz

— rozporzadzenie (WE) nr 545/2009 w 2009 r. (przyjete w trakcie §wiatowego kryzysu
finansowego).

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Ze wzgledu na pilny charakter problemu nie przeprowadzono formalnych konsultacji
z zainteresowanymi stronami. Jednak zaré6wno wladze panstw czlonkowskich, jak
1 zainteresowane strony wezwaly Komisj¢ do przyjecia wniosku w sprawie odpowiednich
srodkow w kontekscie rozporzadzenia (EWG) nr 95/93.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Jak wyjasniono, wlasciwe zgromadzenie wiedzy fachowej nie byto mozliwe ze wzgledu na
pilny charakter problemu. Komisja skorzystala jednak z do$wiadczen zdobytych podczas
stosowania rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 i wprowadzania w nim zmian, co obejmowato
rowniez konsultacje z ekspertami.

. Ocena skutkow

Z uwagi na pilny charakter problemu nie przeprowadzono oceny skutkéw. Srodek ten jest
podobny pod wzgledem zakresu i1 skutkow do wezesniejszych zmian rozporzadzenia (EWG)
nr 95/93, wprowadzonych w odpowiedzi na inne sytuacje nadzwyczajne. Srodek ma na celu
zmniejszenie strat finansowych ponoszonych przez przewoznikéw lotniczych w wyniku
stosowania zasady ,,wykorzystaj lub stra¢” oraz ograniczenie niekorzystnego wplywu na
srodowisko.
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. Prawa podstawowe

Nie dotyczy.

4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.

S. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Srodek ten nie obejmuje zadnych szczegdlnych ustalen w zakresie monitorowania lub
sprawozdawczosci, jednak Komisja powinna zosta¢ zobowigzana do §ledzenia rozwoju
sytuacji zwigzanej z ogniskami epidemicznymi SARS-CoV-2 oraz jego wplywem na
transport lotniczy, a w razie potrzeby powinna by¢ uprawniona do przyjecia aktu
delegowanego przedtuzajacego okres zastosowania srodka.

. Szczegolowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Art. 10a zastgpuje si¢ nowym artykutem, ktory zobowiazuje koordynatoréw do uznania — do
celow oceny wykorzystania praw nabytych — przydzialdow czasu na start lub ladowanie,
przyznanych na okres od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 30 czerwca 2020 r., za wykorzystane
przez przewoznika lotniczego, ktoremu pierwotnie je przyznano. W przypadku przydziatéw
czasu na start lub ladowanie wykorzystywanych na potrzeby lotow miedzy UE a Chinska
Republika Ludowa lub migdzy UE a Specjalnym Regionem Administracyjnym Hongkong
Chinskiej Republiki Ludowej uwzglednia si¢ dodatkowo wczesniejszy okres (od dnia 23
stycznia 2020 r.). Warunkiem jest aby, w odniesieniu do przypadkdw po wejsciu w zycie
proponowanego rozporzadzenia, kazdy taki przydzial czasu na start lub ladowanie zwroci¢
koordynatorowi przydziatow czasu na start lub ladowanie. Zwrdcone przydzialy czasu na start
lub ladowanie, ktore zostang nastepnie przydzielone innym przewoznikom lotniczym, nie
uprawniaja wykorzystujacych je przewoznikow lotniczych do korzystania z zasady praw
nabytych.

Art. 10a uprawnia rowniez Komisje do przyjmowania aktow delegowanych, jezeli kryzys
zwigzany z ogniskami epidemicznymi SARS-CoV-2 nie minie i w dalszym ciagu bedzie
negatywnie wplywac na transport lotniczy, w tym na zasad¢ praw nabytych przy przydziatach
czasu na start lub ladowanie. Z uwagi na szybko$¢ rozwoju epidemii konieczne jest przyjgcie
aktow delegowanych w trybie pilnym.
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2020/0042 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 w sprawie wspolnych zasad przydzielania

czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100

ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow”,

3

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D)

2)

Pojawienie si¢ ognisk epidemicznych zespolu ostrej niewydolnosci oddechowej
powodowanego przez nowy koronawirus SARS-CoV-2 doprowadzitlo do
gwattownego spadku natezenia ruchu lotniczego w wyniku znacznego spadku popytu
1 bezposrednich $rodkéw zastosowanych przez panstwa czlonkowskie i panstwa
trzecie w celu powstrzymania rozprzestrzeniania si¢ epidemii. Zwigzane ztym
powazne konsekwencje dla przewoznikow lotniczych, ktore ujawnily si¢ juz
w styczniu 2020 r. w odniesieniu do Chinskiej Republiki Ludowej 1 Specjalnego
Regionu Administracyjnego Hongkong Chinskiej Republiki Ludowej, staty si¢
powszechne od dnia 1 marca 2020 r. 1 moga mie¢ wplyw na co najmniej dwa sezony
lotnicze, a mianowicie zim¢ 2019/2020 i lato 2020.

Przewoznicy lotniczy nie maja kontroli nad zaistnialg sytuacja, a wynikajace z niej
dobrowolne lub narzucone odwotywanie przez przewoznikow przewozoéw lotniczych
stanowi konieczng lub uzasadniong reakcj¢ na te okolicznosci. W szczegdlnosci
dobrowolne odwolania chronig kondycj¢ finansowa przewoznikéw lotniczych
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€)

(4)

©)

(6)

(7)

®)

i pozwalaja unikna¢ skutkéw srodowiskowych wynikajacych z pustych lub prawie
pustych przelotow, wykonywanych wytacznie w celu utrzymania zwigzanych z nimi
przydziatéw czasu na start lub ladowanie.

Dane opublikowane przez menedzera sieci UE w Europejskiej Organizacji ds.
Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) wskazuja na spadek natezenia
ruchu lotniczego w regionie europejskim w pierwszej potowie marca 2020 r. o 10 %.
W wyniku wystapienia ognisk choroby przewoznicy lotniczy zglaszaja znaczacy
spadek rezerwacji z wyprzedzeniem i odwotujg wiele lotow na okres zimowy 2019—
2020 i okres letni 2020.

Zgodnie z art. 8 ust. 2 w zwigzku z art. 10 ust. 2 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93
niewykorzystanie przez przewoznika lotniczego 80 % serii przydziatdéw czasu na start
lub ladowanie, ktore zostaly mu przyznane w koordynowanym porcie lotniczym,
stanowi zagrozenie dla pierwszenstwa historycznego w odniesieniu do tych czaséw na
start lub ladowanie.

Art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 umozliwia koordynatorom przydziatow
czasu na start lub ladowanie pominigcie, do celow obliczania pierwszenstwa
historycznego, niewykorzystanych przydziatow czasu na start lub Iladowanie
w okresach, kiedy przewoznik lotniczy nie mogl wykonaé planowanych przewozow
lotniczych, na przykiad ze wzglgdu na zamknigcie portu lotniczego. Artykut ten nie
odnosi si¢ jednak do sytuacji takich jak pojawienie si¢ ognisk epidemicznych SARS-
CoV-2. Nalezy zatem przyja¢ odpowiedni srodek.

W S$wietle znanych rezerwacji i1prognoz epidemiologicznych na obecnym etapie
mozna racjonalnie oczekiwac, ze w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do co najmniej 30
czerwca 2020 r. wystapi znaczna liczba odwotan, ktore mozna przypisa¢ wystapieniu
ognisk epidemicznych SARS-CoV-2. Niewykorzystanie przydzialdéw czasu na start
lub ladowanie przyznanych na ten okres nie powinno powodowac utraty przez
przewoznikow lotniczych pierwszenstwa historycznego, z jakiego korzystaliby
w innym wypadku. Nalezy zatem okresli¢ warunki, na jakich na te niewykorzystane
przydziaty czasu na start lub ladowanie nalezy uznawac za wykorzystane w kontekscie
odpowiedniego kolejnego sezonu.

Przydziaty czasu na start lub ladowanie w koordynowanych portach lotniczych
stanowig cenny zasOb gospodarczy. Mimo ogoélnego spadku nate¢Zzenia ruchu
lotniczego odwotywanie przewozow lotniczych nie powinno uniemozliwiacé
wykorzystywania przydzialow czasu na start lub ladowanie przez innych
przewoznikow lotniczych, ktorzy chcieliby korzysta¢ z przedmiotowych przydziatow
czasu na start lub ladowanie w sposob tymczasowy ibez mozliwo$ci uzyskiwania
praw nabytych. W zwigzku ztym, jezeli nie s3 one wykorzystywane przez
przewoznika lotniczego, ktéremu zostaty przydzielone, przydziaty czasu na start lub
ladowanie nalezy bezzwtocznie zwroci¢ koordynatorowi.

Trudno przewidzie¢ dalszy przebieg epidemii SARS-CoV-2 ijej dalszy wpltyw na
przewoznikow lotniczych. Komisja powinna stale analizowa¢ wplyw SARS-CoV-2 na
sektor transportu lotniczego, a Unia powinna by¢ w stanie bez zbednej zwtloki
przedtuza¢ okres obowigzywania $rodkow  przewidzianych  w niniejszym
rozporzadzeniu w przypadku utrzymania si¢ niekorzystnych warunkow.
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(9)  Nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
TFUE w odniesieniu do zmiany niniejszego rozporzadzenia w celu przedtuzenia
okresu obowigzywania §rodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, jezeli
bedzie to konieczne iuzasadnione. SzczegoOlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa. W szczegoOlnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych
zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, aeksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

(10) Z uwagi na pilny charakter sprawy, zwigzany z wyjatkowymi okoliczno$ciami
uzasadniajagcymi  proponowane  Srodki, nalezy przewidzie¢ wyjatek  od
osmiotygodniowego terminu, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli
parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zataczonego do Traktatu o Unii
Europejskiej, do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i1do Traktatu
ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;j.

(11)  Ze wzgledu na pilny charakter sprawy spowodowany wyjatkowymi okoliczno$ciami
uzasadniajacymi przyjete srodki nalezy zapewni¢ natychmiastowe wejScie w zycie
niniejszego rozporzadzenia,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 10a otrzymuje brzmienie:

L Artykut 10a

1. Do celow art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmuja, ze przydziaty czasu na
start lub ladowanie przyznane na okres od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 30 czerwca 2020 r.
zostaly wykorzystane przez przewoznika lotniczego, ktoremu pierwotnie je przydzielono.

2. Do celow art. 8 ust. 2 1 art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmuja, ze przydziaty czasu na
start lub ladowanie przyznane na okres od dnia 23 stycznia 2020 r. do dnia 29 lutego 2020 r.
zostaly wykorzystane przez przewoznika lotniczego, ktoremu zostaly pierwotnie
przydzielone, w zakresie, w jakim dotycza przewozow lotniczych migdzy portami lotniczymi
w Unii Europejskiej a portami lotniczymi w Chinskiej Republice Ludowej lub w Specjalnym
Regionie Administracyjnym Hongkong Chinskiej Republiki Ludowe;.

3. Jezeli chodzi o przydziaty czasu na start lub ladowanie na terminy pdzniejsze niz
tydzien po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, ust. | ma zastosowanie wylacznie
wowcezas, gdy odpowiednie niewykorzystane czasy na start lub lagdowanie udostepniono
koordynatorowi do ponownego przydzialu innym przewoznikom lotniczym.
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4. Jezeli na podstawie danych liczbowych opublikowanych przez menedzera sieci UE
w Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) Komisja
stwierdzi, ze utrzymuje si¢ i prawdopodobnie utrzyma si¢ ograniczenie natg¢zenia ruchu
lotniczego w poréwnaniu z poziomem w analogicznym okresie w poprzednim roku, i ze
najlepsze dostepne dane naukowe wskazuja, ze wynika to z wptywu pojawienia si¢ ognisk
epidemicznych SARS-CoV-2, Komisja przyjmuje zgodnie z art. 12a akty delegowane w celu
odpowiedniej zmiany okresu okreslonego w ust. 1.

5. Komisja w sposob ciggly monitoruje sytuacje w swietle kryteriow okreslonych
wust. 4. Na podstawie dostgpnych informacji Komisja przedstawi sprawozdanie
podsumowujace w tej sprawie do dnia 15 kwietnia 2020 r. W razie koniecznosci, przyjmie —
najszybciej, jak to mozliwe — akt delegowany, o ktorym mowa w ust. 4.

6. Jezeli, w przypadku dlugotrwatego wplywu SARS-CoV-2 na sektor transportu
lotniczego w Unii Europejskiej, wymaga tego szczegolnie pilna potrzeba, do aktoéw
delegowanych przyjetych na podstawie niniejszego artykutu stosuje si¢ procedurg
przewidziang w art. 12b.”;

2) dodaje si¢ art. 12 a i 12b w brzmieniu:
»Artykutl 12a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 10a,
powierza si¢ Komisji na okres jednego roku od dnia wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 10a, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawniefn. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji po6zniejszym terminie. Nie wptywa ona na waznos$¢ jakichkolwiek
juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10a wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.
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Artykut 12b
Tryb pilny

1. Akty delegowane przyjete w trybie niniejszego artykutu wchodzg w zycie
niezwlocznie 1 majg zastosowanie, dopoki nie zostanie wyrazony sprzeciw zgodnie z ust. 2.
Przekazujac akt delegowany Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, podaje si¢ powody
zastosowania trybu pilnego.

2. Parlament Europejski albo Rada moga wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu delegowanego
zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 12a ust. 6. W takim przypadku Komisja uchyla akt
natychmiast po powiadomieniu jej przez Parlament Europejski lub Rade o decyzji
0 sprzeciwie.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
10
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