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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Die Verordnung (EWG) Nr. 95/93! regelt die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughifen in
der EU. Ihr Artikel 10 enthédlt eine ,Use-it-or-lose-it“-Regelung, nach der die
Luftfahrtunternehmen mindestens 80 % der ihnen zugewiesenen Zeitnischen innerhalb einer
bestimmten Flugplanperiode (Sommer oder Winter) nutzen miissen, um in der entsprechenden
Flugplanperiode des darauffolgenden Jahres ihr Anrecht auf dieselbe Abfolge von Zeitnischen
zu wahren (sogenannte "angestammte Rechte").

Der Ausbruch des SARS-CoV-2-Virus hat schwerwiegende Auswirkungen auf die
Luftfahrtunternehmen und hat seit Beginn des Jahres 2020 weltweit zu einem signifikanten
Riickgang des Flugverkehrs geflihrt. Fiir europdische Luftfahrtunternehmen wurden diese
Auswirkungen erstmals im Januar 2020 bei Fliigen in die und aus der Volksrepublik China
sowie in die und aus der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China
deutlich; seitdem hat die Ausbreitung des Virus allerdings zu einer generellen
Verschlechterung der Lage, auch in Europa, gefiihrt. Die weitere Entwicklung der Epidemie
oder die Dauer ihrer Auswirkungen lésst sich nicht absehen.

Angesichts des Riickgangs der Buchungen haben die Luftfahrtunternehmen bereits mit der
Annullierung von Fliigen begonnen, was fiir die Flugplanperioden Winter 2019-2020 und
Sommer 2020 bedeutet, dass die Zeitnischennutzung unter dem in der Verordnung
festgelegten Schwellenwert von 80 % liegen wird.

Eurocontrol weist darauf hin, dass nach einer durchschnittlichen jéhrlichen Zunahme des
Fluggastautkommens in Europa um 3,3 % zwischen 2009 und 2019 die Anzahl der Fliige in
diesem Jahr in den beiden ersten Mérzwochen im Vergleich zum gleichen Zeitraum im
Vorjahr um 10 % zuriickgegangen ist. Angesichts der krisenbedingten sinkenden Nachfrage
halten die meisten européischen Luftfahrtunternehmen ihre Luftfahrzeuge am Boden zurtick,
weshalb davon auszugehen ist, dass die Anzahl der Fliige auch weiterhin riicklaufig sein wird.
Der im Vergleich zum Vorjahr negative Trend wird sich auch noch in der Sommersaison
fortsetzen, in der die Luftfahrtunternehmen der IATA zufolge fiir den Zeitraum von Mérz bis
Juni 2020 bei den Buchungen fiir nicht-italienische Strecken gegeniiber dem Vorjahr einen
Riickgang um 40-60 % verzeichnen, wovon die Kurzstreckenfliige etwas stirker betroffen
sind als die Langstreckenfliige. Die Buchungen auf italienischen Strecken sind Anfang
Mirz 2020 um tiiber 50 % zuriickgegangen, wobei die Auslastung nur noch bei 40 % liegt.

Der von den europdischen Flughéfen fiir das erste Quartal des Jahres 2020 prognostizierte
Riickgang um 67 Millionen Fluggiste wird schwerwiegende Auswirkungen auf den
Luftverkehr in der gesamten Union haben.

Auf der Grundlage der derzeit verfiigbaren Informationen von Eurocontrol, von
Luftfahrtunternehmen und von Flughédfen kann davon ausgegangen werden, dass die
derzeitige Situation, die durch einen auflergewohnlichen Nachfrageriickgang gekennzeichnet
ist, mindestens fiir die Monate Mérz, April, Mai und Juni 2020 andauern wird.

! Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18. Januar 1993 iiber gemeinsame Regeln fiir die
Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéfen in der Gemeinschaft (ABI. L 14 vom 22.1.1993, S. 1).
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Um sicherzugehen, dass sie dieselben Zeitnischen fiir dieselbe Flugplanperiode im Folgejahr
zugewiesen bekommen, sind die Luftfahrtunternehmen gemél der Zeitnischenverordnung
dazu verpflichtet, die ihnen zugewiesenen Zeitnischen zu mindestens 80 % wéhrend der
betreffenden Flugplanperiode zu nutzen. Da diese Berechnung keine MaBnahmen vorsieht,
mit denen die Auswirkungen der derzeitigen Umstéinde ausgeglichen werden kdnnten, ist
davon auszugehen, dass Luftfahrtunternehmen viele Fliige mit einer sehr niedrigen
Auslastung durchfiihren werden, um angestammten Rechte zu wahren — mit in der Folge noch
mehr finanziellen Verlusten und groBeren Umweltbelastungen.

Nach der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 ist der Zeitnischenkoordinator die einzige filir die
Zuweisung von Zeitnischen zustéindige Person und ist verpflichtet, gemifl der Verordnung
Artikel 4 Absatz5 zu handeln. Die Koordinatoren sind in Bezug auf ihre Aufgabe,
Zeitnischen zuzuweisen, unabhidngig und gegeniiber einer anderen Partei nicht
weisungsgebunden.

Angesichts der beschriebenen Umsténde sollte die Verordnung (EWG) Nr. 95/93 geédndert
werden, damit Luftfahrtunternehmen in dem Zeitraum, in dem der Luftverkehrsmarkt unter
dem Ausbruch des SARS-CoV-2 besonders zu leiden hat, ihre Anrechte auf die von ihnen
nicht genutzten Zeitnischen wahren konnen. Der vorgeschlagene Zeitraum erstreckt sich fiir
alle Fliige auf den Zeitraum von vier Monaten zwischen Mirz 2020 und Juni 2020. Da die
schwerwiegenden Auswirkungen des Ausbruchs des SARS-CoV-2-Virus erstmals in der
Volksrepublik China und in der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China
auftraten, wird vorgeschlagen, die angestammten Rechte fiir Zeitnischen, die fiir
Luftverkehrsdienste in diese Mérkte und aus diesen Mérkten genutzt werden, iiber einen
langeren Zeitraum hinweg zu schiitzen. Der verldngerte Zeitraum beginnt am 23. Januar 2020,
dem Datum, an dem der erste Flughafen in der Volksrepublik China von Behorden
geschlossen wurde.

Diese Anderung wird in Form einer Vorschrift erfolgen, nach der die Koordinatoren die fiir
die betreffenden Bezugszeitrdume zugewiesenen Zeitnischen als genutzt betrachten. Diese
Regelung wiirde die Auswirkungen der derzeitigen Krise abmildern und den
Luftfahrtunternehmen Rechtssicherheit fiir die relevanten Teile der Flugplanperioden bieten.
Alle ungenutzten Zeitnischen der Luftfahrtunternehmen konnten von den Koordinatoren je
nach Bedarf dann neu zugewiesen werden. Eine solche Neuzuweisung hitte nur einen Ad-
hoc-Charakter und wiirde die Stellung der Luftfahrtunternehmen, deren Zeitnischen nach der
vorgeschlagenen Regelung als genutzt gelten wiirden, nicht beeintrachtigen.

Die Art der derzeitigen Umstdnde macht es schwierig, mit einem gewissen Maf} an Sicherheit
vorherzusagen, wann die offentliche Gesundheitslage wieder zur Normalitdt zuriickkehren
wird und wann die Verbraucher wieder Vertrauen fassen. Eine Verlangerung der
vorgeschlagenen Maflnahme auf die gesamte Sommersaison 2020 (die am 24. Oktober 2020
endet) konnte im Hinblick auf das klar definierte Ziel unverhiltnisméBig sein, sollte sich die
Lage in der Zwischenzeit wieder normalisieren. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, die
Kommission zu ermichtigen, die Geltungsdauer der Maflnahmen soweit erforderlich durch
delegierte Rechtsakte zu verldingern. Die Kommission sollte sich bei derartigen
Entscheidungen auf die neuesten verfiigbaren Informationen stiitzen, die vom EU-
Netzmanagement bei der Europdischen Organisation fiir Flugsicherung (,,Eurocontrol®)
veroffentlicht werden, sowie auf einschldgige wissenschaftliche Gutachten.
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. Kohirenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Die Verordnung (EWG) Nr.95/93 geht nicht auf die Probleme ein, mit denen
Luftfahrtunternehmen aufgrund des Ausbruchs von SARS-CoV-2 im Zusammenhang mit
thren Moglichkeiten konfrontiert sind, ihre Zeitnischen fiir die folgenden Flugplanperioden zu
wahren. Die Verordnung sollte daher geédndert werden, um die Auswirkungen der derzeitigen
Krise abzumildern, Rechtssicherheit fiir die Luftfahrtunternehmen zu schaffen und die
Einheitlichkeit des europdischen Systems fiir die Zuweisung von Zeitnischen
aufrechtzuerhalten.

. Kohirenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Das effektive Funktionieren des Binnenmarkts fiir den Luftverkehr und der damit
verbundenen Dienstleistungen hingt von der Wirtschaftsleistung der Luftfahrtunternehmen
ab. Die negativen wirtschaftlichen Folgen des SARS-CoV-2-Ausbruchs fiir die
Luftfahrtunternehmen konnten deren finanzielle Soliditdt gefihrden und schwerwiegende
negative Auswirkungen auf das Verkehrssystem und die Wirtschaft insgesamt haben. Daher
ist es von groffter Bedeutung, die Zeitnischenverordnung zu dndern und so dem derzeitigen
Hauptanliegen der Luftfahrtunternehmen Rechnung zu tragen.

Die Maflnahme dient auch einem wichtigen Nachhaltigkeitsziel, indem Luftfahrtunternehmen
keinen Anreiz mehr haben, lediglich zur Wahrung ihrer Zeitnischen Fliige mit niedrigem
Auslastungsgrad durchzufiihren.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage der Initiative ist Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europédischen Union. Er gestattet den Erlass aller geeigneten Vorschriften fiir den Luftverkehr
und diente bereits als Grundlage fiir die Annahme der Verordnung (EWG) Nr. 95/93.

. Subsidiaritit (bei nicht ausschlieBlicher Zustindigkeit)

Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Griinden nicht
ausreichend verwirklicht werden: Die Mitgliedstaaten haben auf der Grundlage der
Verordnung (EWG) Nr.95/93 keine Handhabe, aus den dargelegten Griinden die
Koordinatoren zu verpflichten, ungenutzte Zeitnischen als genutzt zu betrachten. Dieses Ziel
kann nur von der Union durch eine Anderung der Verordnung selbst erreicht werden.

. VerhiltnisméBigkeit

Der Vorschlag geht nicht iiber das zur Erreichung des Ziels erforderliche MaB hinaus, fiir die
Zwecke der Anwendung der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 die Auswirkungen des derzeitigen
SARS-CoV-2-Ausbruchs abzumildern. Die vorgeschlagene Mafinahme ist daher auch in
Bezug auf ihre zeitnahe Anwendung auf die verschiedenen Arten von Reisezielen
verhéltnismaBig.

. Wahl des Instruments

Um sein Ziel zu erreichen, muss das Rechtsinstrument unmittelbar und allgemein gelten,
ebenso wie die Verordnung (EWG) Nr. 95/93 selbst. Das geeignete Instrument ist daher eine
Verordnung.
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3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG

. Ex-post-Bewertung/Eignungspriifungen bestehender Rechtsvorschriften

Es handelt sich hier um eine dringende MaBnahme, die durch den plétzlichen und
unvorhersehbaren Ausbruch des SARS-CoV-2-Virus und die sich daraus ergebende
Ausbreitung der Covid-19-Krankheit ausgelost wird. Aus diesem Grund ist die Malinahme fiir
das Programm zur Gewihrleistung der Effizienz und Leistungsfdhigkeit der Rechtsetzung
nicht relevant und es wurde keine Ex-post-Bewertung durchgefiihrt.

Diese Mafinahme &hnelt jedoch in ihrem Anwendungsbereich und ihrer Wirkung fritheren
Anderungen der Verordnung (EWG) Nr. 95/93, die durch andere Notlagen ausgeldst wurden.
Dabei handelt es sich um Folgende:

— im Jahr 2002 die Folgen der Terroraschlige vom 11. September (Verordnung (EG)
Nr. 894/2002),

— im Jahr 2003 die Folgen des Irak-Kriegs und des Ausbruchs des schweren akuten
Atemwegssyndroms (SARS) (Verordnung (EG) Nr. 1554/2003) und

— im Jahr 2009 die Folgen der weltweiten Finanzkrise (Verordnung (EG)
Nr. 545/20009).

. Konsultation der Interessentriger

Angesichts der Dringlichkeit der Angelegenheit wurde keine formelle Konsultation der
Interessentrager durchgefiihrt. Sowohl die Behdrden der Mitgliedstaaten als auch die
Interessentrager haben die Kommission jedoch aufgefordert, einen Vorschlag fiir geeignete
MaBnahmen im Zusammenhang mit der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 zu erlassen.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Wie bereits erldutert, war eine ordnungsgemife Einholung von Fachwissen aufgrund der
Dringlichkeit der Situation nicht moglich. Die Kommission hat sich jedoch auf die
Erfahrungen bei der Anwendung und Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 gestiitzt,
die auch Konsultationen mit Sachverstindigen umfasste.

. Folgenabschitzung

Angesichts der Dringlichkeit der Situation wurde keine Folgenabschitzung durchgefiihrt.
Diese MafBnahme &hnelt in ihrem Anwendungsbereich und ihrer Wirkung fritheren
Anderungen der Verordnung (EWG) Nr. 95/93, die durch andere Notfille ausgeldst wurden.
Die MaBnahme zielt darauf ab, die finanziellen Verluste, die den Luftfahrtunternehmen
aufgrund der ,Use-it-or-lose-it“-Regel entstehen, zu verringern und die negativen
Auswirkungen auf die Umwelt zu verringern.

o Grundrechte

Entfallt.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT
Entfallt.
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S. WEITERE ANGABEN

. Durchfithrungspline sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalititen

Die MaBnahme enthilt keine spezifischen Uberwachungs- oder Berichterstattungsregelungen;
die Kommission sollte jedoch verpflichtet sein, die Entwicklung des Ausbruchs von SARS-
CoV-2 und seine Auswirkungen auf den Luftverkehr zu verfolgen und erforderlichenfalls
einen delegierten Rechtsakt zur Verldngerung der von der MafBlnahme betroffenen Zeitrdume
zu erlassen.

. Ausfiihrliche Erliuterung einzelner Bestimmungen des Vorschlags

Artikel 10a wird durch einen neuen Artikel ersetzt, mit dem die Koordinatoren dazu
verpflichtet werden, bei der Bewertung der angestammten Rechte zu beriicksichtigen, dass die
fiir den Zeitraum vom 1. Mérz 2020 bis zum 30. Juni 2020 zugewiesenen Zeitnischen als von
den Luftfahrtunternehmen, denen sie urspriinglich zugewiesen wurden, genutzt gelten. Fiir
Zeitnischen, die fiir Fliige zwischen der EU und der Volksrepublik China oder zwischen der
EU und der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China genutzt werden, ist
ein zusétzlicher, fritherer Zeitraum vorgesehen (ab dem 23. Januar 2020). Voraussetzung ist,
dass in Fillen nach Inkrafttreten der vorgeschlagenen Verordnung solche Zeitnischen an den
Zeitnischenkoordinator zuriickgegeben werden miissen. Bei zuriickgegebenen Zeitnischen,
die anschlieBend anderen Luftfahrtunternehmen neu zugewiesen werden, kann das
Luftfahrtunternehmen, das sie nutzt, keine angestammten Rechte erwerben.

Artikel 10a ermichtigt die Kommission ferner, delegierte Rechtsakte zu erlassen, wenn die
Krise im Zusammenhang mit dem Ausbruch von SARS-CoV-2 nicht beendet werden kann
und sie sich weiterhin negativ auf den Luftverkehr, auch auf die angestammten Rechte fiir
Zeitnischen, auswirkt. Angesichts der raschen Entwicklung des Ausbruchs ist es erforderlich,
dass die delegierten Rechtsakte im Wege eines Dringlichkeitsverfahrens erlassen werden.
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2020/0042 (COD)
Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates iiber gemeinsame Regeln fiir

die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughifen in der Gemeinschaft

(Text mit Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen”,

3

gemill dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

In Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

2)

3)

Der Ausbruch der COVID-19-Krankheit, verursacht durch das schwere akute
Atemwegssyndrom Coronavirus 2 (SARS-CoV-2), hat infolge der sinkenden
Nachfrage und der von den Mitgliedstaaten und Drittlindern zur Einddmmung des
Ausbruchs ergriffenen direkten MaBnahmen zu einem deutlichen Riickgang des
Luftverkehrs gefiihrt. Die bereits im Januar 2020 im Zusammenhang mit der
Volksrepublik China und der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik
China zu  verzeichnenden ersten schwerwiegenden Folgen fiir die
Luftfahrtunternehmen haben sich seit dem 1. Mérz 2020 ausgeweitet und diirften sich
auf mindestens zwei Flugplanperioden auswirken — die Winterperiode 2019/2020 und
die Sommerperiode 2020.

Diese Umstidnde sind von den Luftfahrtunternehmen nicht zu beherrschen, weshalb die
hierauf zuriickzufiihrende freiwillige oder obligatorische Annullierung von
Luftverkehrsdiensten durch die Luftfahrtunternehmen eine notwendige bzw. legitime
Reaktion auf diese Umstdnde ist. Durch die freiwillige Annullierung schiitzen die
Luftfahrtunternehmen insbesondere ihre finanzielle Soliditit und vermeiden
Umweltbelastungen, indem sie keine leeren oder iiberwiegend leeren Fliige nur zum
Zweck der Aufrechterhaltung der entsprechenden Flughafenzeitnischen durchfiihren.

Die vom EU-Netzmanager bei der Europdischen Organisation fiir Flugsicherung
(Eurocontrol) veroffentlichten Zahlen lassen darauf schlieBen, dass in der Region
Europa der Luftverkehr im Vergleich zum Vorjahr in der ersten Hélfte des Monats

ABL C, S..
ABL C, S..
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“4)

)

(6)

()

(8)

©)

Mirz 2020 in  einer GroBenordnung von 10 % zuriickgegangen ist. Die
Luftfahrtunternehmen melden enorme Einbriiche bei den Vorausbuchungen und
nehmen infolge des Ausbruchs erhebliche Annullierungen von Fliigen fiir die
Flugplanperioden Winter 2019-2020 und Sommer 2020 vor.

Nach Artikel 8 Absatz2 in Verbindung mit Artikel 10 Absatz 2 der Verordnung
(EWG) Nr. 95/93 des Rates lauft ein Luftfahrtunternehmen, das 80 % der ihm auf
einem koordinierten Flughafen zugewiesenen Abfolge von Zeitnischen nicht nutzt,
Gefahr, das Anrecht auf die gleiche Abfolge dieser Zeitnischen zu verlieren.

Nach Artikel 10 Absatz4 der Verordnung (EWG) Nr.95/93 konnen die
Zeitnischenkoordinatoren zur Berechnung der angestammten Rechte die Nichtnutzung
von Flughafenzeitnischen fiir Zeitrdume aufler Acht lassen, in denen das
Luftfahrtunternehmen die geplanten Flugdienste etwa aufgrund einer Sperrung des
Flughafens nicht durchfiihren kann. Dieser Artikel befasst sich jedoch nicht mit
Situationen wie dem Ausbruch von SARS-CoV-2. Daher sollte eine entsprechende
Mafnahme erlassen werden.

Angesichts der bekannten Vorausbuchungen und epidemiologischen Prognosen ist
zum gegenwirtigen Zeitpunkt davon auszugehen, dass zwischen dem 1. Mirz 2020
und mindestens dem 30. Juni 2020 eine erhebliche Zahl von Annullierungen aufgrund
des Ausbruchs von SARS-CoV-2 erfolgen wird. Die Nichtnutzung der fiir diesen
Zeitraum  zugewiesenen  Zeitnischen  sollte nicht dazu  fiihren, dass
Luftfahrtunternehmen ihre angestammten Rechte verlieren, die sie andernfalls
wahrnehmen wiirden. Daher miissen die Bedingungen festgelegt werden, unter denen
nicht genutzte Zeitnischen mit Blick auf die folgende Saison fiir diese Zwecke als
genutzte Zeitnischen betrachtet werden sollten.

Zeitnischen auf koordinierten Flughéfen sind eine wertvolle wirtschaftliche Ressource.
Trotz des allgemeinen Riickgangs des Luftverkehrs sollte die Annullierung von
Luftverkehrsdiensten nicht dazu fithren, dass andere Luftfahrtunternehmen diese
Zeitnischen nicht voriibergehend nutzen konnen, ohne dabei jedoch Rechte zu
erwerben. Daher sollten Zeitnischen, die von dem Luftfahrtunternehmen, dem sie
zugewiesen wurden, nicht genutzt werden, unverziiglich an den Koordinator
zuriickgegeben werden.

Es ldsst sich nur schwer vorhersagen, wie sich die Situation im Zusammenhang mit
SARS-CoV-2 weiterentwickeln und welche Auswirkungen sie noch auf die
Luftfahrtunternehmen haben wird. Die Kommission sollte die Auswirkungen von
SARS-CoV-2 auf den Luftverkehrssektor kontinuierlich analysieren, und die Union
sollte in der Lage sein, den Zeitraum, in dem die in dieser Verordnung vorgesehenen
Mafinahmen gelten, unverziiglich zu verldngern, falls die Beeintrichtigungen
fortbestehen.

Der Kommission sollte — sofern notwendig und gerechtfertigt — die Befugnis nach
Artikel 290 AEUV iibertragen werden, Rechtsakte zur Anderung dieser Verordnung
zu erlassen, um den Zeitraum, in dem die in dieser Verordnung vorgesehenen
MafBnahmen gelten, zu verlingern. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeiten angemessene Konsultationen, auch
auf Sachverstindigenebene, durchfiihrt und dass diese Konsultationen den
Grundsitzen entsprechen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April
2016 iiber bessere Rechtsetzung niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen,
erhalten das Europdische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie

DE



DE

die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und deren Sachverstindige haben
systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission,
die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(10) Angesichts der Dringlichkeit, die die der vorgeschlagenen MaBnahme
zugrundeliegenden auBergewohnlichen Umstdnde gebieten, sollte eine Ausnahme von
der Achtwochenfrist gemacht werden, die nach Artikel 4 des dem Vertrag {liber die
Europdische Union, dem Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union und
dem Vertrag zur Grindung der Europidischen Atomgemeinschaft beigefiigten
Protokolls Nr. 1 iiber die Rolle der nationalen Parlamente in der Europédischen Union
vorgesehen ist.

(11)  Angesichts der Dringlichkeit, die die den festgelegten Maflnahmen zugrundeliegenden
auBergewohnlichen Umsténde gebieten, sollte diese Verordnung unverziiglich in Kraft
treten —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Die Verordnung (EWG) Nr. 95/93 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 10a erhélt folgende Fassung:
., Artikel 10a

(1) Fir die Zwecke der Artikel 8 Absatz2 und Artikel 10 Absatz 2 betrachten die
Koordinatoren die Zeitnischen, die fiir den Zeitraum vom 1. Mérz 2020 bis zum 30. Juni 2020
Luftfahrtunternehmen urspriinglich zugewiesen wurden, so, als seien sie von diesen
Luftfahrtunternehmen genutzt worden.

(2) Fir die Zwecke der Artikel 8 Absatz2 und Artikel 10 Absatz 2 betrachten die
Koordinatoren die Zeitnischen, die fiir den Zeitraum vom 23. Januar 2020 bis zum
29. Februar 2020 Luftfahrtunternehmen urspriinglich zugewiesen wurden, so, als seien sie
von diesen Luftfahrtunternehmen genutzt worden, sofern es sich um Luftverkehrsdienste
zwischen Flughéfen in der Europédischen Union und Flughédfen entweder in der Volksrepublik
China oder in der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China handelt.

3) Fiir Zeitnischen, deren Datum spidter als eine Woche nach Inkrafttreten dieser
Verordnung liegt, gilt Absatz 1 nur, wenn die entsprechenden ungenutzten Zeitnischen dem
Koordinator zur Neuzuweisung an andere Luftfahrtunternehmen zur Verfligung gestellt
wurden.

(4) Stellt die Kommission auf der Grundlage der vom EU-Netzmanager bei der
Europdischen Organisation fiir Flugsicherung (Eurocontrol) verdffentlichten Zahlen fest, dass
der Riickgang des Luftverkehrs im Vergleich zum Niveau im entsprechenden Zeitraum des
Vorjahres anhélt und wahrscheinlich weiter anhalten wird, und lassen die bestverfiigbaren
wissenschaftlichen Daten darauf schlielen, dass diese Situation eine Folge der Auswirkungen
des Ausbruchs von SARS-CoV-2 ist, so erldsst die Kommission nach Artikel 12a delegierte
Rechtsakte, um den in Absatz 1 genannten Zeitraum entsprechend zu dndern.

(5) Die Kommission iiberwacht die Lage anhand der in Absatz 4 genannten Kriterien
laufend. Auf der Grundlage der ihr vorliegenden Informationen legt sie bis zum 15. April
2020 einen zusammenfassenden Bericht zu diesem Thema vor. Erforderlichenfalls erlédsst sie
so bald wie moglich den delegierten Rechtsakt nach Absatz 4.
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(6) Sofern infolge anhaltender Auswirkungen von SARS-CoV-2 auf den
Luftverkehrssektor in der Europdischen Union aus Griinden &uflerster Dringlichkeit
erforderlich, findet das Verfahren nach Artikel 12b auf delegierte Rechtsakte, die gemil3
diesem Artikel erlassen werden, Anwendung.*

2. Folgende Artikel 12a und 12b werden eingefiigt:
»Artikel 12a
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte nach Artikel 10a wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von einem Jahr ab Inkrafttreten dieser Verordnung
iibertragen.

3) Die Befugnisiibertragung nach Artikel 10a kann vom Europdischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den
Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht
beriihrt.

(4) Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung iiber bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016 enthaltenen
Grundsitzen.

(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der nach Artikel 10a erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Européische Parlament und den Rat Einwénde erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des
Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlidngert.

Artikel 12b
Dringlichkeitsverfahren

(1) Delegierte Rechtsakte, die nach diesem Artikel erlassen werden, treten umgehend in
Kraft und sind anwendbar, solange keine Einwénde gemil3 Absatz 2 erhoben werden. Bei der
Ubermittlung eines delegierten Rechtsakts an das Europiische Parlament und den Rat werden
die Griinde fiir die Anwendung des Dringlichkeitsverfahrens angegeben.

(2) Das Europdische Parlament oder der Rat kdnnen gemiB dem in Artikel 12a Absatz 6
genannten Verfahren Einwédnde gegen einen delegierten Rechtsakt erheben. In diesem Fall
hebt die Kommission den Rechtsakt unverziiglich nach der Ubermittlung des Beschlusses des
Europiischen Parlaments oder des Rates, Einwénde zu erheben, auf.*
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Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen
Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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