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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Forbattrad trafiksdkerhet ér ett av huvudmalen for unionens transportpolitik. Unionen arbetar
for att forbattra trafiksdkerheten fOr att minska antalet dodsolyckor, personskador och
materiella skador.

Under de senaste 20 aren har vdgarna i EU blivit betydligt sékrare. Antalet dédsoffer i
trafiken, som 2001 var omkring 51 400, minskade med 61,5 % till omkring 19 800 under
2021. Forbéttringen av trafiksidkerheten har dock inte varit tillrdcklig for att uppfylla EU:s
politiska mélséttning om att halvera antalet dodsoffer i trafiken mellan 2001 och 2010, och att
ytterligare halvera antalet mellan 2011 och 2020 (dvs. med 75 % mellan 2001 och 2020).
Denna maélsittning anges i flera strategiska dokument som kommissionen har utfardat under
de senaste tva &rtiondena, som vitboken Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010
och kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrdde for trafiksdikerhet: politiska
riktlinjer for trafikscikerhet 2011-2020°. 1 sin strategi for hallbar och smart mobilitet frin
2020°4tog sig kommissionen att striva efter noll dédsfall inom alla transportsitt senast 2050.

Antalet dodsoffer i trafiken under 2020 var 17 % lagre 4n 2019, men detta paverkades kraftigt
av en aldrig tidigare skddad minskning av vigtrafiken i kdlvattnet av covid-19-pandemin®.
Under aren ndrmast fore 2020 noterades knappt ndgon minskning alls av antalet dodsoffer 1
trafiken. Bristen péd ({orbéttringar, som visade sig redan omkring 2014, foranledde
medlemsstaternas transportministrar att utfirda en ministerforklaring om trafiksikerhet vid
det informella transportridet i Valletta i mars 2017°. I den forklaringen uppmanade
medlemsstaterna kommissionen att undersoka mdjligheten att stirka unionens rittsliga ram
for trafiksdkerhet for att fa denna stagnerande utveckling att aterigen gé at rétt hall.

I Vallettaforklaringen® efterlystes uttryckligen atgirder i frigan om 6msesidigt erkinnande av
kordiskvalifikationer for utrikes bosatta:

“Transportministrarna uppmanar kommissionen att (...) Overvdga en forstirkning av unionens
regelverk for trafiksékerhet med sérskild inriktning pa medlemsstaternas samarbete i1 friga om
omsesidigt erkdnnande av kordiskvalifikationer av utrikes bosatta forare, utan att det paverkar
den lampliga rittsliga grunden for sddana forslag (...). ”

I detta sammanhang &r en viktig del av unionens insatser for att forbéttra trafiksdkerheten att
konsekvent verkstélla pafoljder for trafikrelaterade brott som begas i unionen. Enligt den
nuvarande rattsliga ramen kan dock en pafoljd i form av kordiskvalifikation inte ges en

! KOM(2001) 370 slutlig.
2 KOM(2010) 389 slutlig.
3 COM(2020) 789 final.

4

Europeiska transportsékerhetsrddet (ETSC) har rapporterat att vigtrafiken minskade med 70-85 % i
storre europeiska stdder under den forsta nedstdngningen i april 2020 (https://etsc.eu/covid-19-huge-
drop-in-traffic-in-europe-but-impact-on-road-deaths-unclear/)

Se: https://eumos.eu/wp-
content/uploads/2017/07/Valletta_Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf; I juni 2017 antog radet
slutsatser om trafiksédkerhet och stillde sig bakom Vallettaforklaringen (se dokument 9994/17).
Vallettaforklaringen om trafiksékerhet, 2015, punkt 9 c.
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unionsomfattande verkan om brottet har begatts i en annan medlemsstat &n den som utfardat
korkortet.

Eftersom utfardandet av ett korkort dr ett sjélvstdndigt beslut kan ett sddant beslut inte
aterkallas med samma verkan av en annan medlemsstat. Darfor dr det endast den medlemsstat
som har utfiardat korkortet som kan aterkalla det med unionsomfattande verkan. Andra
medlemsstater far endast begrdnsa ritten att framfora fordon inom sina respektive territorier, i
enlighet med territorialitetsprincipen’. Det dr dérfor absolut nédvindigt att en unionsram
inrdttas for en unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer och for att forhindra den
relativa straffriheten for dem som begér trafikbrott.

Vilka myndigheter som kan fatta beslut om kordiskvalifikationer varierar mellan
medlemsstaterna. Dérfor bor inférandet av unionsomfattande kordiskvalifikationer faststéllas
pa grundval av nationell lagstiftning i den medlemsstat som har utfardat korkortet. Enligt
forslaget kommer medlemsstaterna att vara skyldiga att, i enlighet med sin nationella
lagstiftning, ge kompletterande unionsomfattande verkan till en kordiskvalifikation som
inforts av en annan medlemsstat.

Ramen bor bygga pd principen att effekterna av aterkallande, omhéndertagande eller
begransning av ett korkort bor 1 storsta mojliga utstrickning tilldmpas i hela unionen, vilket
innebér att unionsomfattande kordiskvalifikation faststills. En sddan ram gor det mdjligt for
EU att uppnd liknande resultat som om de beslut som leder till kordiskvalifikationer skulle
erkdnnas Omsesidigt, samtidigt som man tar hinsyn till végtransporternas sérskilda
karakteristika och sédkerstdller att det inte finns ndgon O&verlappning mellan den
unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer och de instrument som anvinds pa omradet
for straffrittsligt samarbete.

Detta initiativ omfattar de trafikbrott som mest bidrar till trafikolyckor och dodsfall, ndimligen
fortkdrning, rattfylleri, ratt- och drograttfylleri och trafiksidkerhetsrelaterade brott som orsakar
dodsfall eller allvarlig kroppsskada.

Hastigheten har inte bara en direkt inverkan pa forekomsten av kollisioner och kollisionernas
allvarlighetsgrad, utan fortkdrning &ar 1 sjdlva verket det Overldgset mest registrerade
trafikbrottet i genomsnitt®. Antalet kollisioner och dessa kollisioners allvarlighetsgrad okar
exponentiellt i takt med att korhastigheten Okar. P4 samma sétt kan en minskning av
hastigheten med endast ett fital km/h avsevdrt minska antalet kollisioner och deras
allvarlighetsgrad’.

Andelen fortkdrningsbrott som begas av utrikes bosatta forare varierar kraftigt mellan
medlemsstaterna. I genomsnitt begds omkring 18 % av alla fortkorningsbrott av utrikes
bosatta forare. Detta innebér att det finns en stor grupp forare som begér allvarliga trafikbrott i
andra medlemsstater men som inte (till fullo) stdlls till svars for dem. Hastighetsdvervakning
syftar till att avskrdcka forare frén fortkdrning genom straff for fortkorning. Detta paverkar

Denna tolkning upprepas stidndigt dven i Europeiska unionens domstols réttspraxis, se till exempel: mél
C-419/10, Hofmann, ECLI:EU:C:2012:240, och mal C-260/13, Aykul, ECLI:EU:C:2015:257.

8 https://etsc.eu/wp-content/uploads/ETSC_PINFLASH42 v2TH_JC FINAL corrected-060522.pdf

Se foregaende fotnot.
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inte bara hastigheten hos de forare som botfélls (specifik avskriackande effekt), utan dven hos
dem som ser eller hor talas om att forare botfills (allmén avskrickande effekt)!?.

Genom att delvis undanrdja straffriheten for dessa gérningsmdn genom att lata
medlemsstaterna dmsesidigt erkdnna kordiskvalifikationer pd grund av fortkdrning, forvéntas
forarnas hastighet minska, eftersom de kommer att behdva folja hastighetsbestimmelserna
utomlands 1 samma utstrickning som i den egna medlemsstaten. I sjélva verket, sirskilt med
tanke pa att fortkdrning &ar det vanligaste trafikbrottet, forvdntas enbart det Omsesidiga
erkdnnandet av kordiskvalifikationer som beror pa fortkorningar ha en betydande inverkan pé
trafiksdkerheten, eftersom vissa berdrda parter till exempel uppskattar att 2 100 liv skulle
kunna rdddas varje ar om genomsnittshastigheten minskade med sa litet som 1 km/h pa alla
vigar i EU'.

Samma samband géller for rattfylleri. Antalet fall av rattfylleri uppskattas till 1,2 miljoner
under 2019 och forvintas oka till 1,5 miljoner fram till 2030 och till 2,4 miljoner fram till
2050; detta mot bakgrund av utvecklingen av kontrollintensiteten under perioden 2010-
20192, En nyligen genomférd studie inom ramen for Druid-projektet (Driving under
Influence of Drugs, Alcohol and Medicines) anvédndes for att uppskatta andelen brott dar den
testade alkoholhalten i blodet var hdgre #n 0,8 promille!®. P4 EU-nivd uppskattades att
omkring 26 % av alla fall av rattfylleri var grova, vilket kan leda till indraget korkort.
Dessutom har det uppskattats att utrikes bosatta forare begar omkring 15 % av alla
trafikbrott!?,

P4 samma sitt kan droger pédverka psykiska och fysiologiska funktioner och orsaka
funktionsnedséattningar. P4 grundval av epidemiologiska studier av dodsolyckor i trafiken pa
nationell nivd uppskattas andelen dodsfall i trafiken dédr droger (inklusive ldkemedel) var
inblandade till 15-25 %'>. Enligt en annan rapport frin Druid-projektet'® dr den frimsta
allménna avskrickande faktorn for drogpdverkad korning den uppfattade risken for upptéickt,
men en undersdkning som genomfordes 2018 visade att endast 14 % av korkortsinnehavarna
tror att det dr sannolikt att de kommer att kontrolleras med avseende pa anvéndning av
olagliga droger!”. Man bor dirfor bekidmpa drogrelaterade trafikbrott pa ett synligare sitt. Mot
denna bakgrund, och nér det géller sambandet mellan droger och alkohol (vanligen kallad
“ratt- och drograttfylleri”), dr det nodvéndigt att lata forslaget till direktiv omfatta brottet
drograttfylleri.

Forutom brott 1 form av fortkérning och ratt- och drograttfylleri kan andra beteenden som
bryter mot végtrafikbestimmelserna ocksa leda till allvarlig kroppsskada eller till och med

Se foregaende fotnot.

1 ETSC (2019), PIN Flash 36, Reducing Speeding in Europe https://bit.ly/2YZgSzr

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for transport och rérlighet, Modijefsky, M., Janse, R.,
Spit, W., et al., Prevention of driving under the influence of alcohol and drugs: Final report, Europeiska
unionens publikationsbyra, 2022, https://data.europa.eu/doi/10.2832/284545

Europeiska centrumet for kontroll av narkotika och narkotikamissbruk (2012): Driving Under the
Influence of Drugs, Alcohol and Medicines in Europe — findings from the DRUID project
(https://www.emcdda.europa.eu/attachements.cfm/att 192773 EN TDXA12006ENN.pdf)

14 SWD(2023) 126 final.

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for transport och rorlighet, Modijefsky, M., Janse, R.,
Spit, W., et al.,, Prevention of driving under the influence of alcohol and drugs: Final rapport,
Europeiska unionens publikationsbyra, 2022, https://data.europa.cu/doi/10.2832/284545

16 Microsoft Word - FINAL Deliverable 4 2 1 DRAFTv10 (bast.de)
https://www.esranet.eu/en/publications/
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dodsfall. Framforallt 4r oskyddade trafikanter som barn, fotgdngare, cyklister och personer pa
elsparkcyklar samt personer med nedsatt rorlighet utsatta. Mot denna bakgrund foreskriver det
foreslagna direktivet att verkan av kordiskvalifikationer till f6ljd av dessa beteenden ska
utvidgas till att omfatta hela EU.

I utvirderingen av direktiv 2006/126/EG'® drogs slutsatsen att avsaknaden av en specifik och
effektiv EU-ram for kordiskvalifikationer gor det svarare att forhindra att forare som begar
brott pa en medlemsstats territorium missbrukar systemet genom att fortsatta kora i en annan
medlemsstat utan att drabbas av konsekvenserna av brotten. Detta bekréftades av asikterna
frdn 16 av 21 uppgiftslimnare som foretrddde nationella myndigheter, som ansdg att det
generellt sett dr ett stort problem att personer som &r bosatta eller inte dr bosatta i den
medlemsstat déar Dbrottet begicks drabbas av olika konsekvenser ndr det giller
kordiskvalifikation. Pa fragan om avsaknaden av en unionsomfattande kordiskvalifikation
genom Omsesidigt erkdnnande av beslut bekriftade vissa medlemsstater att detta forsvarar
verkstélligheten av diskvalifikation Over grinserna och dirmed utgdér en risk for
trafiksékerheten 1 EU, sérskilt 1 fall ddr korforbudet berodde pd allvarliga brott (t.ex.
rattfylleri). Den riktade undersdkningen med nationella myndigheter, som genomfordes i
samband med utvdrderingen, bekréiftade i stort att trafiksdkerheten och kampen mot
korkortsturism kan paverkas negativt av att det saknas en EU-ram for kordiskvalifikationer,
dven om dess effekter skulle vara svara att bedoma.

Nér det 1 denna motivering hénvisas till dmsesidigt erkdnnande av kordiskvalifikationer i
samband med det forberedande arbetet bor det dock tolkas som en hénvisning till det politiska
malet att foreskriva en unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer, eftersom det alltid
var initiativets ursprungliga syfte.

Dessutom har en unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer genom oOmsesidigt
erkiinnande av beslut ocksé prévats i samband med forarbetena till direktiv 2015/413,

Under det forberedande arbetet med Oversynen av direktiv 2006/126/EG uppgav en stor
majoritet av deltagarna i det dppna offentliga samradet (5 146 av 7 532, dvs. 68 %) att det
antingen dr mycket viktigt eller viktigt att direktivets tillimpningsomrade utvidgas till att
omfatta regler om dmsesidigt erkéinnande av kérdiskvalifikationer. De flesta berdrda parter®
stodde under workshoppen och de riktade intervjuerna idén att utveckla konceptet d6msesidigt
erkiinnande av kordiskvalifikationer. Nederlinderna tog dock upp vissa rittsliga problem?!,
medan Tyskland hyste vissa farhagor d&tminstone under den inledande fasen.

Péa det hela taget stodde ménga berdrda parter de unionsomfattande kordiskvalifikationer som
omsesidigt erkdnnande av beslut leder till, sédrskilt ndr det géller brott i form av fortkdrning
och rattfylleri. Detta bekriftades 1 det oppna offentliga samridet, ddr omkring 6 106 (81 %)
och 4 966 (66 %) av 7 532 svarande ansdg att en unionsomfattande kordiskvalifikation genom
omsesidigt erkdnnande av beslut kopplade till korning under péverkan av alkohol eller

Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar SWD/2022/0017 final - Evaluation of the Directive
2006/126/EC of the European Parliament and of the Council of 20 December 2006 on driving licences.
Statistik och resultat frén undersdkningen som presenteras utgdr en del av Impact assessment support
study for the revision of Directive (EU) 2015/413 facilitating cross-border exchange of information on
road-safety-related traffic offences, ECORYS consortium (2022), MOVE/C2/SER/2019-
425/S12.819667.

20 Europeisk sammanslutning av trafikoffer, FR, ETSC, HU, SE, SI, BE, CEETAR och NL.

2 NL uttryckte oro éver de olika regler och forfaranden som giller inom EU.
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narkotika och till fortkorning antingen var mycket viktigt eller viktigt i samband med
oversynen av direktiv 2006/126/EG. Pa frdgan om vilka brott som bor fa en sadan verkan i
EU valde 87 % av dem som svarade pé det oppna offentliga samradet (6 586 av 7 532) brottet
att kora under pdverkan av alkohol och narkotika och 46 % (3470 av 7 532) valde ut
fortkorning. I de riktade intervjuerna®? uttryckte vissa berdrda parter sitt stod for att bana vig
for en unionsomfattande kordiskvalifikation genom dmsesidigt erkdnnande av beslut kopplade
till fortkérning och rattfylleri. Sverige, Slovenien och Belgien stodde ocksa denna syn, trots
att de erkiinde svarigheterna med att nd en dverenskommelse med andra medlemsstater och
med det faktiska genomforandet.

Att det saknas en tydlig EU-ram for en unionsomfattande kordiskvalifikation genom
omsesidigt erkédnnande av beslut innebédr problem nér det géller att forhindra missbruk fran
forarnas sida och paverkar trafiksikerheten. Denna iakttagelse bekriftades ocksa av
medlemsstaterna under de riktade intervjuerna. Att minska bade forarnas farliga beteende och
antalet forare som kor utan korkort verkar vara relevanta faktorer for de berérda parter som
svarade pa det Oppna offentliga samradet. I sjdlva verket bedomde omkring 55 % (5 063 av
7 532) respektive 69 % (5 201 av 7 532) av de berdrda parterna att dessa tva mal var antingen
extremt viktiga eller mycket viktiga.

I den riktade undersokningen ansag en stor majoritet (16 av 21) av foretrddarna for nationella
myndigheter att det generellt sett &r ett stort problem att personer som &r bosatta eller inte &r
bosatta i den medlemsstat dér brottet begicks drabbas av olika konsekvenser ndr det géller
kordiskvalifikation i EU. I den riktade undersdkningen holl de svarande fran icke-statliga
organisationer med om att det faktum att personer som &r bosatta eller inte dr bosatta 1 den
medlemsstat dér brottet begicks drabbas av olika konsekvenser nir det giller
kordiskvalifikationer dr ett stort problem nir det géiller trafiksdkerheten (64 %). P4 samma sétt
holl de med om att bosatta eller inte 4r bosatta i den medlemsstat dir brottet begicks drabbas
av olika konsekvenser i fraga om straff/prickar i korkortet dr ett stort problem nar det géller
trafiksékerhet (64 %).

De nationella myndigheterna uppskattade att antalet brott som leder till kordiskvalifikationer
per ar i genomsnitt ligger mellan 25 000 och 6ver 50 000. Antalet kordiskvalifikationer for
forare bosatta i1 landet (t.ex. att korkortet dr utfirdat i samma medlemsstat som infor
kordiskvalifikationen) uppskattades till mellan 0 och 5 000. Antalet kordiskvalifikationer for
utrikes bosatta forare (t.ex. att korkortet inte dr utfirdat i samma medlemsstat som infor
kordiskvalifikationen) uppskattades till mellan 0 och 5 000. Fler av de svarande uppskattade
antalet brott som ledde till straff/prickning av korkortet per ar till mellan 0 och 1 000. Nigot
fler svarande uppskattade antalet brott som ledde till straff/prickning av korkortet for forare
bosatta 1 landet (t.ex. att korkortet &r wutfirdat 1 samma medlemsstat som infor
straffet/prickningen av korkortet) till mellan 0 och 1 000. Antalet brott som ledde till
straff/prickning av korkortet for forare bosatta i en annan EU-medlemsstat (t.ex. att korkortet
inte dr utfardat i samma medlemsstat som infor kordiskvalifikationen) uppskattades till mellan
0 och 5 000.

Europeiska transportsikerhetsradet, den europeiska sammanslutningen av motorcykeltillverkare och
Dansk Kerelarer-Union.
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Mot bakgrund av det forberedande arbetet bekriftas det att inrdttandet av ett specifikt och
effektivt system for att kordiskvalifikationer ska fa unionsomfattande verkan sannolikt
kommer att ha en betydande inverkan pa trafiksékerheten. Dessutom ingar detta forslag i ett
paket som ror 6versynen av tva andra direktiv inom samma omrade:

o Direktiv  (EU) 2015/413 om underlittande av grinsdverskridande
informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott?.

° Direktiv 2006/126/EG om korkort?*.

Direktiv (EU) 2015/413 4r en av hornstenarna i genomforandet av vissa vildefinierade
trafikbrott, ndr sddana brott har begitts med ett fordon som é&r registrerat i en annan
medlemsstat &n den dér brottet begicks, vilket i de flesta fall 4ven tyder pa att en utrikes bosatt
girningsman har begétt brottet. Det var darfor viktigt att 1 s& stor utstrackning som mojligt
anpassa tillimpningsomradet for detta forslag till de brott som omfattas av det initiativet. I
annat fall kan det hinda att brottsbekdmpande myndigheter inte har tillrickliga verktyg for att
faktiskt genomfora en utredning som skulle leda till en kordiskvalifikation. Dessutom kan det
hénda att utrikes bosatta garningsmén inte tnjuter samma niva av réttssikerhetsgarantier som
sina motsvarigheter med hemvist i landet. Oversynen av direktivet syftar till att pa ett bittre
satt garantera detta. Under fOrarbetena till detta fOrslag stod det klart att dven om de
tillampliga trosklar som leder till kordiskvalifikationer skiljer sig avsevirt &t mellan
medlemsstaterna, leder vissa trafiksdkerhetsrelaterade brott till kordiskvalifikationer i1 alla
eller de flesta medlemsstater.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Att infora ett system dar kordiskvalifikationer far unionsomfattande verkan ndr det géller
utrikes bosatta garningsmén har hela tiden varit en central punkt i initiativet for dversyn av
direktiv 2006/126/EG?.

I artikel 11.4 i det direktivet regleras vissa delar av kordiskvalifikationer. Oversynen av
direktiv 2006/126/EG, som genomfOrs parallellt med detta initiativ for att skapa rittslig
enhetlighet och samstammighet, kommer att omfatta utfirdande av korkort till forare som har
diskvalificerats och undantag frdn Omsesidigt erkdnnande av (giltigheten av) korkort ndr
innehavaren &r foremal for diskvalifikation i en annan medlemsstat dn den som utfdrdat
korkortet. Dessutom kommer den att innehalla bestimmelser som underldttar verkstélligheten
av partiella kordiskvalifikationer genom mdjligheten till behdrighetstillagg.

Att foresld en sidrskild rattsakt for att astadkomma att kordiskvalifikationer far
unionsomfattande verkan genom Omsesidigt erkdnnande av beslut har ocksd varit ett
terkommande mal for kommissionen. Ar 2006 angav kommissionen i ett meddelande om
forlust av rittigheter till f6ljd av brottmalsdomar®® att den dverviger att foresl3 en rittsakt
som ska ersitta 1998 &rs konvention om kordiskvalifikationer?”. Nir det giller dmsesidigt

z Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underléttande av

gransoverskridande informationsutbyte om trafiksdkerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).
24 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort
(omarbetning) (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).
Jfr den inledande konsekvensbedomningen av initiativet till &versyn av korkortsdirektivet:
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12978-Revision-of-the-
Directive-on-Driving-Licences_sv
26 COM(2006) 73 final.
z EGT C 2016, 10.7.1998, s. 1.
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erkédnnande av forlust av réttigheter 1 allminhet forklarade kommissionen som en del av sitt
meddelande att den foresprékar en sektorspecifik strategi inom sektorer dér det finns
gemensamma grunder i medlemsstaterna (t.ex. kordiskvalifikationer).

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ar ocksa helt forenligt med det viktigaste unionsregelverket om trafiksikerhet.

Det har ingen betydande inverkan p& Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/2561% eller Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 2°. Det #r ocksé
forenligt med EU:s ramverk for trafiksdikerhetspolitik 2021-2030 — Ndsta steg mot

nollvisionen™°.

Som ndmnts ovan haller direktiv (EU) 2015/413 pa att ses dver parallellt med detta forslag for
att skapa rittslig konsekvens och enhetlighet. I detta avseende bor det upprepas att direktiv
(EU) 2015/413 forvéntas bli hornstenen 1 utredningen och dérmed indirekt ocksd bidra till
verkstélligheten, sdrskilt i fall dar girningsmannen har upptéckts pa distans. Eftersom syftet
med det reviderade direktivet (EU) 2015/413 ar att utvidga informationsutbytet och det
omsesidiga bistdndet mellan medlemsstaterna kan man anta att de framgangsrikt utredda
brotten, och ddrmed dven de kordiskvalifikationer som utdoms, kommer att 6ka avsevirt.

P& samma sitt syftar Oversynen av direktiv (EU) 2015/413 till en hogre skyddsniva i friga om
processuella och grundliggande rattigheter for atalade eller gripna utrikes bosatta
girningsméin, oavsett om brottet uppticks pa distans eller om gérningsmannen grips innan han
eller hon ldmnar den medlemsstat dér brottet begicks.

Oversynen av direktiv 2006/126/EG och unionens ram for korkort kommer ocksi att
komplettera de bestimmelser som faststélls i det foreslagna direktivet enligt ovan. Dessutom
kommer det reviderade korkortsdirektivet att bidra till den praktiska tillimpningen av partiella
begrinsningar for foraren och stirka mojligheten for den medlemsstat dir brottet begicks att
inte erkdnna girningsmannens korkort i de fall da det foreslagna direktivet inte &r tillampligt.

Dessutom giller reglerna om skydd av personuppgifter dven for utbyte av information om
korkort, sdrskilt foljande tva rittsakter:

. Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 (allmidn
dataskyddsforordning)®!. och

e  Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/680°2.

B Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om grundldggande

kompetens och fortbildning for forare av vissa vdgfordon for gods- eller persontransport (kodifiering)
(EUT L 330, 23.12.2022, s. 46).

» Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pé deras allménna sékerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

30 SWD(2019) 283 final.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behdriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga,
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Forslaget ar ocksa forenligt med andra instrument som mojliggér Omsesidigt erkédnnande av
domar eller rdttsliga avgdranden 1 brottmél. Det fyller en lucka ndr det géller
kordiskvalifikationer till f61jd av réttsliga avgoranden i1 brottmal. For att undvika eventuella
overlappningar mellan det foreslagna direktivet och unionens regelverk for rittsliga och
inrikes fragor klargors det att forslaget inte paverkar tillimpningen av dessa instrument.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Huvudsyftet med forslaget ar att forbéttra trafiksdkerheten och sdkerstilla en hog skyddsniva
for alla trafikanter 1 unionen, vilket ocksd betonades 1 uppmaningen fran EU:s
transportministrar i Vallettaforklaringen.

Enligt réttspraxis fran Europeiska unionens domstol har unionslagstiftaren omfattande
lagstiftningsbefogenheter nir det géller att anta lampliga gemensamma regler for att uppritta
en gemensam transportpolitik’®. Forbittrad trafiksikerhet #r ett av huvudméilen for unionens
transportpolitik. Atgirder som syftar till att uppné detta mél kan dérfor antas pa grundval av
artikel 91.1 ¢ i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget)®*.

Den ldmpliga réttsliga grunden for det foreslagna direktivet dr dérfor artikel 91.1 ¢ 1 EUF-
fordraget.

o Val av instrument

Artikel 91.1 ¢ 1 EUF-fordraget ger EU:s lagstiftare mojlighet att anta bdde foérordningar och
direktiv.

For detta forslag ér ett direktiv den ldmpligaste formen av instrument som kan anvéndas for
att ta hinsyn till skillnaderna mellan de tillimpliga bestdmmelserna om inférande och
verkstéllighet av kordiskvalifikationer inom medlemsstaterna.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Enligt artikel 5.3 1 EU-fordraget ska unionen agera endast om malen for den foreslagna
atgdrden inte 1 tillracklig utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna. Enligt den nuvarande
rittsliga ramen behaller forare som &r bosatta 1 landet och som begédr de grovsta trafikbrotten
sin rétt att framfora fordon 1 alla medlemsstater forutom den medlemsstat dir brottet begicks,
dven om den medlemsstaten inskrdnker sédana rittigheter. Den enda situation dir en
kordiskvalifikation har unionsomfattande verkan &dr ndr den medlemsstat som tillimpar
kordiskvalifikationen dr samma som den som utfardade korkortet till girningsmannen.

Av trafiksdkerhetsskdl dr det av yttersta vikt att kordiskvalifikationer inom Europeiska
unionen far verkan i hela unionen. Detta kan endast uppnds genom ett EU-rittsligt instrument.

forhindra, utreda, avsldja eller lagfora brott eller verkstilla straffrittsliga pafoljder, och det fria flodet av
sadana uppgifter (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).

3 M4l C-223/02, Spanien och Finland mot parlamentet och radet, ECLI:EU:C:2004:497, punkt 29, och dér
angiven réttspraxis.
34 Mal C-43/12, Spanien och Finland mot parlamentet och radet, ECLI:EU:C:2014:298, punkt 43, och dér

angiven réttspraxis.
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Beslutet att utfiarda ett korkort eller att franta en person hans eller hennes ritt genom att
ogiltigforklara korkortet & en del av en medlemsstats sjilvbestimmande. En
kordiskvalifikations unionsomfattande verkan kommer alltid att vara beroende av &atgirder
fran den medlemsstat som utfardat korkortet, som utan ingripande fran unionens sida inte har
nddvindig information, réttsliga instrument eller incitament att agera.

. Proportionalitetsprincipen

Atgirderna i detta initiativ gar inte utdver vad som ir nddvindigt for att uppni malet att
forbattra  trafiksdkerheten genom att ge  kordiskvalifikationer till  foljd av
trafiksékerhetsrelaterade brott en unionsomfattande verkan. I direktivet foreskrivs att
kordiskvalifikation ska Gverforas till den medlemsstat som utfardat korkortet endast néir det
giller de allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott som utgér de frdmsta orsakerna till
trafikolyckor och dddsfall inom EU, ndmligen rattfylleri (kérning med en alkoholhalt 1 blodet
som Overstiger det som maximalt tillits 1 lagen), fortkorning (6verskridande av de
hastighetsgrianser som giller for den berdrda védgen eller fordonstypen i frdga) samt brottet
drograttfylleri. Kordiskvalifikationen kan ocksd Overforas om den avser ett trafikbrott som
orsakat dodsfall eller allvarlig kroppsskada.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kommissionen genomforde 2012 en rittslig studie®> om situationen nir det giller forlust av
rittigheter inom EU inom tre pa forhand faststdllda omraden, daribland kordiskvalifikationer.
I studien analyserades inte bara EU:s relevanta rittsliga ram, utan &dven befintliga
multinationella och bilaterala avtal och konventioner. I studien drogs bland annat slutsatsen
att ett nytt direktiv bor antas for att reglera gransoverskridande verkstéllighet av
kordiskvalifikationer.

Kommissionen anlitade 2022 ett konsortium bestdende av foretagen Ecorys, Wavestone och
Grimaldi som stéd *° for konsekvensbeddmningen till dversynen av direktiv (EU) 2015/413.
Som en del av studien genomfdrdes omfattande undersokningar av regelverket och EU-
domstolens rittspraxis om kordiskvalifikationer. Aven slutsatsen av dessa undersdkningar
stodde upprittandet av en ny réttsakt som genom omsesidigt erkdnnande av sddana beslut gor
att kordiskvalifikationer far unionsomfattande verkan.

Som ndmnts ovan reglerar direktiv 2006/126/EG for ndrvarande delvis en situation dir en
medlemsstat, med stod av sin nationella lagstiftning och pa grund av rittsstridigt handlande pé
dess territorium, tillfalligt upphéver rétten att framfora fordon for innehavaren av ett korkort
som utfardats av en annan medlemsstat, delvis av direktiv 2006/126/EG.

35 Vermeulen, Gert & Bondt, Wendy & Ryckman, Charlotte & Persak, Nina. (2012).
Koérdiskvalifikationernas tre delar: tillndrmning av lagstiftning, verkstdllande av framstéllningar,
sékerstillande av likvardighet.

Impact assessment support study for the revision of Directive (EU) 2015/413 facilitating cross-border
exchange of information on road-safety-related traffic offences, ECORYS consortium (2022),
MOVE/C2/SER/2019-425/S12.819667 — lank kommer att ldggas till.
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Europeiska kommissionen offentliggjorde 2022 en efterhandsutvirdering®’ av det direktivet.
Av utvérderingen framgick att de kombinerade atgédrderna i direktiv 2006/126/EG och dess
tva foregdngare om korkort har lett till en gemensam sédkerhetsniva for trafikanter inom
unionen och underldttat den fria rorligheten. Utvidrderingen visade ocksd att det finns
utrymme fOr att ytterligare forbéttra savél trafiksdkerheten inom unionen som effektiviteten
och proportionaliteten i frdga om vissa av lagkraven.

. Samrad med berorda parter

I linje med riktlinjerna for bittre lagstiftning®® genomfordes under efterhandsutvirderingen av
direktiv 2006/126/EG, och under konsekvensbeddmningen av Oversynen av det direktivet,
samrad med berdrda parter &ven med avseende pa detta forslag.

Under den forberedande fasen av efterhandsutvédrderingen genomfordes en workshop for
berdrda parter den 16 oktober 2020 1 syfte att samla in bevis, bekréfta identifierade resultat,
inhdmta synpunkter pa nya resultat och samla in asikter.

Darefter holls ett oppet offentligt samrdd mellan den 28 oktober 2020 och den 20 januari
2021, dir allménheten och berdrda parter fick mojlighet att framfora sina synpunkter pa
gillande regler.

Under den forberedande fasen av konsekvensbeddmningen hade berdrda parter mojlighet att
lamna synpunkter pd den inledande konsekvensbedomningen (andra kvartalet 2021). Dérefter
genomfordes foljande riktade samrad:

— Tvéa intervjuomgangar:
. Sonderande intervjuer under inledningsfasen (forsta och andra kvartalen 2022).

. Djupintervjuer for att tdppa till informationsluckor och bedéma de forvéintade
effekterna av politiska atgdrder (andra och tredje kvartalen 2021).

— Tva undersokningsomgéngar:
. En undersdkning for att underbygga problemanalysen (andra kvartalet 2022).

. En undersokning for att bedoma effekterna av politiska atgirder (andra och
tredje kvartalen 2022).

Slutligen dgde ett nytt Oppet offentligt samrad rum under tredje kvartalet 2022.

Europaparlamentet stoder en forstirkning av ramen for trafiksdkerhet, sdrskilt genom att
infora ett instrument for dmsesidigt erkinnande av kordiskvalifikationer?”.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlatanden

Under konsekvensbedomningsfasen holls en expertworkshop om konsekvenserna av
trafikbrott och medicinsk lamplighet (andra kvartalet 2022).

37 Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar SWD/2022/0017 final - Evaluation of the Directive

2006/126/EC of the European Parliament and of the Council of 20 December 2006 on driving licences.
https://commission.europa.eu/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/better-
regulation_en

Europaparlamentets resolution av den 6 oktober 2021 om EU:s ram for trafiksdkerhetspolitik 2021—
2030 och rekommendationer for nésta steg mot nollvisionen (2021/2014(INI)).
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Under de forberedande faserna av bade efterhandsutvarderingen och konsekvensbedémningen
informerades och rédfragades den kommitté for korkort som inréttats genom artikel 9 1
direktiv 2006/126/EG och som huvudsakligen bestod av experter frin medlemsstaterna.

. Konsekvensbedomning

En konsekvensbeddmning*® har gjorts av versynen av direktiv 2006/126/EG, dven av delarna
om kordiskvalifikationer. Konsekvensbedomningen godkéndes genom skriftligt forfarande
och fick ett positivt yttrande utan kommentarer av ndmnden for lagstiftningskontroll den 18
november 2022*. Det forberedande arbetet med dversynen av direktiv (EU) 2015/413 har
ocksd 1 hog grad behandlat frigan om att kordiskvalifikationer ska fi unionsomfattande
verkan genom Omsesidigt erkdnnande av beslut. Undersokningarna bekriftade att
kordiskvalifikationer bor ingd i dversynen av direktiv 2006/126/EG, sérskilt som de inte
skulle omfattas av tillimpningsomradet for direktiv (EU) 2015/413. Vid utarbetandet av de
politiska alternativen har kommissionen dock anvént sig av den information som samlats in
under utvirderings- och beddmningsfasen for bida direktiven*?.

Slutrapporten fran studien till stod for konsekvensbeddmningen av initiativet att se dver
direktiv 2006/126/EG, som ocksa omfattar detta forslag, innehéller en omfattande beskrivning
och beddmning av initiativets mervirde och dess kopplingar till andra politiska initiativ.
Dessa finns 1 avsnitten 3.3, 1.3 och 1.5 i rapporten. En detaljerad beskrivning av de politiska
alternativen finns 1 avsnitt 5.2 och 8.1, och en omfattande analys av konsekvenserna av alla
alternativ presenteras i avsnitt 6. En sammanfattning av de undersokta alternativen finns i
motiveringen till forslaget till dversyn av direktiv 2006/126/EG*. En EU-ram for enhetlig
gransoverskridande verkstéllighet av kordiskvalifikationer foreslogs 1 konventionen om
kordiskvalifikationer frin 1998 (radets akt av den 17 juni 1998)*, som inte tridde i kraft pa
grund av att inte tillrickligt manga medlemsstater ratificerade konventionen (endast sju
medlemsstater ratificerade den®®). Av detta skiil upphiivdes den ar 2016,

Ett steg mot att ge korkortsdiskvalifikationer unionsomfattande verkan verkar ha tagits i och
med antagandet av direktiv 2006/126/EG, dir de relevanta bestimmelserna i det tidigare
korkortsdirektivet (artikel 8 i direktiv 91/439/EEG)*’ delvis #ndrades for att minska
fenomenet med “korkortsturism”. Ordalydelsen i den nya bestimmelsen, artikel 11.4 1
direktiv 2006/126/EG, var dock inte tillrdckligt tydlig. Artikeln 1 frdga har tolkats av EU-
domstolen*® vid flera tillfillen pa grund av tvivel som uppstitt p4 grund av dess ordalydelse

40 SWD(2023) 128 final.

4 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.

2 Den bedomning av inrdttandet av ett EU-omfattande system for Omsesidigt erkénnande av
kordiskvalifikationer som presenteras i detta kapitel bygger till stor del pa den information som samlats
in inom ramen for studien till stéd for konsekvensbeddomningen infoér Gversynen av direktiv (EU)
2015/413 om underldttande av griansoverskridande informationsutbyte om trafiksdkerhetsrelaterade
brott — Slutrapport [&nnu inte offentliggjord].

4 COM(2023) 127 final.

4 Rédets akt av den 17 juni 1998 om upprittande av konventionen om kdordiskvalifikationer (98/C
216/01).

4 BG, CY, IE, RO, SK, ES och UK.

46 Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2016/95 av den 20 januari 2016 om upphédvande av

vissa akter pa omréadet for polissamarbete och straffrittsligt samarbete (EUT L 26, 2.2.2016, s. 9).

47 Rédets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om korkort (EGT L 237, 24.8.1991, s. 1).

48 Se sérskilt domstolens dom av den 20 november 2008, Weber, mal C-1/07, ECLLI:EU:C:2008:640,
domstolens dom av den 2 december 2010, Scheffler, mal 334-09, ECLI:EU:C:2010:731, domstolens
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och pd grund av de olika situationer som géller for de diskvalifikationer som géller for
personer som ir bosatta i landet och utrikes bosatta personer. Sdsom EU-domstolen*’ ocksd
har betonat dr en sddan skyldighet dessutom inte effektiv och verkstéllbar forrén ett system
for utbyte av information om diskvalifikationer mellan medlemsstaterna har inforts, vilket gor
det mdjligt for alla medlemsstater att faktiskt kontrollera om en kdrkortssokande dnnu inte har
fatt sina kvalifikationer utfirdade utomlands eller om den som ansdker om ett korkort har
blivit foremal for en sédan.

Till f6ljd av de problem som beskrivs ovan ar utrikes bosatta girningsmén enligt den
nuvarande ramen endast diskvalificerade fran att kora i det land dar de har begatt ett brott,
men de kan fortfarande kora 1 alla andra EU-medlemsstater, utom nar kordiskvalifikationen
utdoms av den utfirdande medlemsstaten. Detta dr en viktig frdga om man beaktar den
allvarliga risken for trafiksdkerheten som utgdrs av forare som ror sig inom EU och som har
fatt sitt korkort omhéndertaget, begrdnsat eller aterkallat i en medlemsstat pa grund av
allvarliga och upprepade brott mot trafikreglerna.

Vid sidan av ett uttryckligt forbud i detta avseende (eller ndr andra medlemsstater inte
vederborligen informeras om ett pagdende forbud) kommer den forare som inte dr bosatt i
landet att kunna ansdka om ett nytt korkort i bosittningslandet for att aterfa ritten att kora
overallt, eftersom det nya korkortet i princip ska erkdnnas dven i det land dér brottet begicks.
Detsamma kan goras av en forare som diskvalificerats i sitt eget land genom att denna byter
bosittningsort innan han eller hon ansdker om ett nytt korkort.

Den rittsliga grunden for ett EU-omfattande informationsutbyte om kordiskvalifikationer
finns redan i direktiv 2006/126/EG®, dar det uttryckligen krivs att medlemsstaterna bistar
varandra i genomforandet av direktivets atgérder och utbyter information om de korkort som
de har utfardat, bytt ut, ersatt, fornyat eller aterkallat genom att anvénda det nétverk for EU-
korkort som inréttats for dessa dndamal (dvs. Resper). Dessutom skulle direktiv (EU)
2015/413 ocksa kunna underldtta verkstilligheten genom att innehalla krav pa att den
medlemsstat pa vars territorium brottet begicks ska informera gérningsmannen om eventuella
kordiskvalifikationer som &r kopplade till det pastaddda brottet.

Bedomning av atgérder och politiska alternativ

Atgirderna inom ramen for de olika alternativen har varit foremél for en kvantitativ och
kvalitativ bedomning av de ekonomiska, sociala (trafiksdkerhetsméssiga) konsekvenserna
samt konsekvenser for de grundldggande rattigheterna. Tidshorisonten 2025-2050 har valts
for att bedoma effekterna, 1 linje med nollscenariot. Nér det giller de grundliggande
rattigheterna kommer effekterna dven fortsdttningsvis att kontrolleras genom ett strikt
genomforande av reglerna om dataskydd, sarskilt 1 Resper.

De ekonomiska och sociala konsekvenserna av det rekommenderade alternativet nér det giller
att kordiskvalifikationer ska fa unionsomfattande verkan forvéntas dverlag vara positiva, och
initiativet bor oka trafiksékerheten i alla medlemsstater. Att 6ka sannolikheten for ett effektivt

dom av den 26 april 2012, Hofmann, C-419/10, ECLI:EU:C:2012:240, punkt 71, domstolens dom av
den 23 april 2015, Aykul, C-260/13, CECLI:EU:C:2015:257, domstolens dom av den 21 maj 2015,
Wittmann, C-339/14, ECLI:EU:C:2015:333.

49 Mal C- 419/10, Hofmann, ECLI:EU:C:2012:240, punkt 82.
30 Artikel 15, artikel 7.5 och, enligt réttspraxis, 4ven artikel 11.4 i det direktivet.
12
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verkstillande av en kordiskvalifikation som utfardas 1 ett grinséverskridande sammanhang
okar ocksa den avskrickande effekten kopplad till trafiksékerhetsbrott oavsett
medlemsstaternas granser. De sociala konsekvenserna skulle generellt sett vara mycket
positiva eftersom offren garanteras att atgirder i samband med végtrafikbrott som begétts av
en utrikes bosatt person kommer att verkstéllas.

Initiativets mal kommer att leda till en begrinsad 0kning av driftskostnaderna for Resper.
Detta bor dock mer dn vl uppvégas av fordelarna som foljer av att manniskoliv rdddas tack
vare bittre trafiksékerhet.

Foretag, sma och medelstora foretag och mikroforetag forvéntas inte att paverkas direkt av
detta forslag till rattsakt.

. Grundliggande rittigheter

Att se till att kordiskvalifikationer far EU-omfattande verkan kan inkrdkta pa de
grundlidggande rittigheter som skyddas av EU:s stadga om de grundliggande rittigheterna®!
(stadgan) och den europeiska konventionen om skydd for de minskliga réttigheterna och de
grundliggande friheterna®? (Europakonventionen).

Den utfirdande medlemsstatens beslut att foreskriva en unionsomfattande verkan av
kordiskvalifikationer kommer att ytterligare begrinsa girningsmannens mojlighet att framfora
ett motordrivet fordon 1 unionen. Beroende pé girningsmannens personliga situation kan detta
paverka yrkesutovningen, familjelivet och mojligheterna att anvidnda sina motorfordon.
Forslaget kan darfor paverka flera grundldggande réttigheter. Namligen rétten att arbeta eller
bedriva niringsverksamhet, rétten till familjeliv och rétten till egendom. Dessutom kan de
planerade forfarandena ocksa paverka en persons ritt till en rittvis réttegang, ratt till forsvar
och ritt till skydd av personuppgifter som rér honom eller henne.

Begrédnsningar av en gédrningsmans grundldggande réttigheter far géras om de dr ndodvéndiga
och faktiskt uppfyller de mal av allmédnt samhillsintresse som erkdnns av unionen. Detta &r
fallet hiar nir det mal av allmént samhillsintresse som erkdnns av unionen &r att forbittra
trafiksdkerheten. Begrinsningarna gar inte utover vad som &r nddvindigt for att uppnd det
mélet. En forare som har begdtt sddana trafikbrott i en annan medlemsstat dn den dir
korkortet utfiardades, samtidigt som denne atnjuter fri rorlighet, boér drabbas av samma
konsekvenser vid en kordiskvalifikation som en forare fran den medlemsstat dir brottet
begicks. De bor forlora sitt korkort eller sin rétt att kdra 1 hela unionen. I annat fall skulle
trafiksdkerheten endast kunna skyddas i den medlemsstat dér brottet begicks, vilket skulle ge
ett ofullstandigt och ineffektivt resultat.

Dessutom ingar vissa viktiga skyddsmekanismer i det foreslagna direktivet. I forslaget anges
skél for undantag om det finns grundad anledning att, pd grundval av specifika och objektiva
bevis, anta att verkstéllandet av kordiskvalifikationen, under de sérskilda omstindigheterna i
fallet skulle innebdra en krankning av en grundldggande rittighet som faststélls i stadgan. Ett
annat skdl for undantag gdller om rattssédkerhetsgarantierna for utevaroforfaranden inte
respekterades. Det liknar dem som géller for andra instrument for 6msesidigt erkdnnande

St EUT C 326, 26.10.2012, s. 391.
Europaréadet, Europeiska konventionen om skydd for de méanskliga réttigheterna och de grundlidggande
friheterna, dndrad genom protokollen nr 11, 14 och 15, den 4 november 1950, ETS 5.
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sedan ikrafttradandet av rambeslut 2009/299/RIF om stirkande av medborgarnas processuella
rittigheter och fridmjande av tillimpningen av principen om Omsesidigt erkédnnande pa ett
avgorande nir den berdrda personen inte var personligen nirvarande vid férhandlingen™?.

Medlemsstaterna ska dessutom sdkerstilla att rittsmedel motsvarande dem som finns
tillgéngliga 1 ett liknande inhemskt drende finns tillgéngliga i den medlemsstat dér brottet
begicks, och att girningsmannen ocksd kan Overklaga det beslut som sdkerstiller den
unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationen, vilket undanrdjer denna verkan och
begrinsar kordiskvalifikationen till den medlemsstat dér brottet begicks om oOverklagandet
bifalles. Dessutom kommer myndigheterna att behova tillhandahdlla information om
mdjligheterna enligt nationell lagstiftning att soka sadana riattsmedel nir dessa blir tillimpliga,
vilket ska ske i god tid for att sdkerstélla att de kan utnyttjas effektivt.

Om atgérderna 1 detta forslag tillampas med proportionalitet och kompletteras med effektiva
skyddsétgirder, enligt vad som beskrivs ovan, dr de forenliga med kraven pd respekt for de
grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

For overforing och kommunikation mellan myndigheter planeras redan befintliga tekniska
16sningar (t.ex. Resper — nitverket for utbyte av information om kdorkort).

Vissa tekniska dndringar skulle behovas sa att Resper kan utbyta ytterligare delar som ror
kordiskvalifikationer. Det bor dock noteras att dessa kostnader totalt sett sannolikt inte
kommer att vara betydande. Medlemsstaterna har for avsikt att tdcka sina egna kostnader som
uppstér till f6ljd av tillimpningen av det foreslagna direktivet. De dirmed sammanhéngande
kostnaderna &r kopplade till den extra tid som édgnas &t utredningar och kostnaderna i samband
med underrittelse av den utrikes bosatta gdrningsmannen.

Slutligen ar det vért att notera att &ven om kordiskvalifikation ofta kombineras med béter,
innebér detta forslag att sddana péafoljder avsiktligt undantas fran dess tilldimpningsomrade
och att det darfor inte kommer att bidra till verkstillandet av dem.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Atgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Genom  fOrslaget aldggs kommissionen en  rapporteringsskyldighet  gentemot
Europaparlamentet och rddet om genomforandet av det foreslagna direktivet, sirskilt hur det
paverkar trafiksdkerheten. Kommissionens rapport ska lidggas fram fem ar efter det att
medlemsstaterna har inforlivat det foreslagna direktivet.

. Ingidende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

>3 Rédets rambeslut 2009/299/RIF av den 26 februari 2009 om &ndring av rambesluten 2002/584/RIF,
2005/214/RIF, 2006/783/RIF, 2008/909/RIF och 2008/947/137/RIF och om stirkande av medborgarnas
processuella rittigheter och framjande av tillimpningen av principen om omsesidigt erkdnnande pa ett
avgdrande ndr den berdrda personen inte var personligen nirvarande vid forhandlingen (EUT L 81,
27.3.2009, s. 24.)
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Artikel 1: Mal och syfte

Forslaget syftar till att sdkerstdlla en hog skyddsnivd for trafikanter i unionen genom att
faststdlla  regler = som  foreskriver  att  kordiskvalifikationer  for  allvarliga
trafiksdkerhetsrelaterade brott som begatts i en annan medlemsstat &n den som utfirdade
girningsmannens korkort far unionsomfattande verkan.

Artikel 2: Definitioner
Artikel 2 innehéller definitioner av vissa nyckelbegrepp som anvénds i forslaget.

Dessa omfattar definitioner av begrepp som “kordiskvalifikation”, “medlemsstat dér brottet

2% 9

begicks”, ’utfairdande medlemsstat” (som utfiardade korkortet) och ’den berérda personen”.

Definitionen av “kordiskvalifikation” omfattar alla slutliga beslut om kordiskvalifikation 1
samband med att ett trafikbrott begés, som leder till en atgérd for att aterkalla, begrénsa eller
omhinderta korkortet eller ritten att framfora fordon, oavsett om det kan betraktas som en
sakerhetsatgérd, en pafoljd eller en administrativ eller straffrittslig pafoljd. Begreppen
aterkallelse, begriansning och omhindertagande definieras ocksa. Direktivet ar tillimpligt pa
ett begridnsat antal vildefinierade “allvarliga trafiksikerhetsrelaterade brott”, ndmligen
rattfylleri, fortkorning, drograttfylleri och overtradelser av végtrafikbestimmelser som orsakar
dodsfall eller allvarlig kroppsskada. I direktivet definieras dven “ytterligare villkor” som
villkor som den person som berors av en kordiskvalifikation maste uppfylla for att kunna
aterfa sitt korkort eller sin rétt att framfora fordon.

2 2

For vissa begrepp, sdsom 7allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott”, “motordrivet fordon”,
“korkort” och ”permanent boséttningsort” gors korshdnvisningar till definitioner 1 andra
unionsinstrument.

Artikel 3: Kordiskvalifikation med unionsomfattande verkan

I direktivet faststdlls principen att en kordiskvalifikation som utfdardats av en medlemsstat till
en person som inte dr permanent bosatt i den medlemsstaten och som innehar ett korkort som
utfardats av en annan medlemsstat bor ha unionsomfattande verkan.

Artikel 4: Skyldighet att underrdtta om kordiskvalifikation

Den medlemsstat dér brottet begicks dr skyldig att underritta den utfirdande medlemsstaten
om alla kordiskvalifikationer som dr en ménad eller langre. Underréttelsen ske med hjilp av
ett standardintyg som Oversdnds mellan de nationella kontaktstillena i de tvd berdrda
medlemsstaterna.

Artikel 5: Standardintyg och overforingssdtt

Genom denna bestdmmelse ges kommissionen befogenhet att anta en genomforandeakt for att
faststilla standardintygets utformning och innehall fére dagen for inforlivandet av direktivet.
De viktigaste delarna som intyget bor innehalla anges i denna bestammelse.

I denna artikel faststélls ocksé regler om pa vilka sprék intyget far dverforas och att det ska
oversidndas via Resper.

Artikel 6: Sikerstdllande av den unionsomfattande effekten av kordiskvalifikationer
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Den utfirdande medlemsstaten bor vidta lampliga atgirder for att sdkerstdlla att
kordiskvalifikationen fir verkan i1 hela unionen, sévida inte ett skil for undantag enligt
artikel 8 &r tillampligt.

I de fall da korkortsdiskvalifikationen bestar av att korkortet, eller ratten att kora, dras in bor
den utfirdande medlemsstaten aterkalla korkortet. Den berdrda personen bor aterfa korkortet,
eller ritten att framfora fordon, i enlighet med de regler som géller 1 den medlemsstaten under
liknande omsténdigheter. Den medlemsstaten ska ockséd i mojligaste mén beakta alla delar av
de villkor, for att aterfa korkortet eller ritten att framfora fordon, som den berdrda personen
redan har uppfyllt i den medlemsstat dér brottet begicks.

I de fall da korkortsdiskvalifikationen bestar i ett omhéndertagande eller en begriansning av
korkortet, eller ritten att framfora fordon, bor den atgdrd som vidtas av den utfirdande
medlemsstaten begrénsas till att sdkerstélla att den unionsomfattande diskvalifikationen har
samma varaktighet som den som faststéllts av den medlemsstat ddr brottet begicks, oavsett
om den medlemsstaten anger villkor for att den berdrda personen ska kunna aterfa korkortet
eller rétten att framfora fordon.

Artikel 7: Verkan av kordiskvalifikationer i den medlemsstat ddr brottet begicks

I denna artikel klargors att direktivet, och i synnerhet den utfirdande medlemsstatens
tillimpning av de skél for undantag som anges i artikel 8, inte hindrar att den medlemsstat dér
brottet begicks verkstiller kordiskvalifikation pa sitt territorium.

Dessutom klargdrs det att ndr en kordiskvalifikation som inforts av den medlemsstat dér
brottet begicks innehéller villkor som den berérda personen maste uppfylla for att aterfd
korkortet eller rdtten att framfora fordon, far den medlemsstaten fortsdtta att tillimpa
diskvalifikationen p4 sitt territorium till dess att villkoren ar uppfyllda.

Artikel 8: Skdl for undantag

I artikel 8 faststills en uttommande forteckning over skdl for undantag, péd vilka den
utfardande medlemsstaten maste végra att ge en kordiskvalifikation verkan 1 hela unionen och
en forteckning 6ver ytterligare skil for undantag pd vilka den kan végra att ge sddan verkan 1
hela unionen.

Forteckningen innehdller sddana skél for undantag som ofullstindigt intyg, &ldersgrins for
den berdrda personen, immunitet eller privilegier, eller det faktum att det aterstar mindre &n
en méanad av kordiskvalifikationen.

Innan négot skil for undantag dberopas bor den utfairdande medlemsstaten samrdda med den
medlemsstat dér brottet begicks.

Artikel 9: Tidsfrister

I denna artikel faststills att den utfirdande medlemsstaten ska vidta den &tgdrd som ger
kordiskvalifikationen verkan i hela unionen senast 15 dagar efter mottagandet av intyget.

I sérskilda fall ddr det inte &r mdjligt for den utfirdande medlemsstaten att iaktta den tidsfrist
som faststillts for erkdnnandefasen méste den informera och samrdda med den medlemsstat
dér brottet begicks, men méste dnda utan drojsmal se till att kordiskvalifikationen far verkan 1
hela unionen.
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Artikel 10: Samrad mellan medlemsstaterna

Enligt denna artikel ska medlemsstaterna samrdda med varandra pa ldmpligt sitt och utan
drojsmal for att sdkerstdlla en effektiv tillimpning av detta direktiv.

Artikel 11: Information som ska ldmnas av den utfirdande medlemsstaten

I denna artikel foreskrivs att den utfirdande medlemsstaten ska ldmna information om olika
aspekter och steg 1 forfarandet till den medlemsstat dir brottet begicks.

Artikel 12: Information som ska ldmnas av den medlemsstat ddr brottet begicks

Enligt denna artikel ska den medlemsstat ddr brottet begicks underritta den utfirdande
medlemsstaten om omstindigheter som kan paverka det ursprungliga beslutet om
kordiskvalifikation och om fullfoljandet av kordiskvalifikation pa dess territorium.

Artikel 13: Skyldighet att informera den berorda personen

Den utfardande medlemsstaten maste underritta den berdrda personen om det beslut eller den
atgdrd som vidtagits 1 samband med kordiskvalifikationen. Sérskild hinvisning ska goras till
den information som ska utbytas om de réttsmedel som finns tillgingliga enligt den
utfardande medlemmens lagstiftning.

Artikel 14: Rdttsmedel

I denna artikel foreskrivs att medlemsstaterna bor sikerstélla att det finns 1ampliga rattsmedel
mot beslut som fattats i enlighet med detta direktiv. Det fortydligas att den koérdiskvalifikation
som den medlemsstat dér brottet begicks har skickat underrittelse om endast bor bestridas
genom en talan som vécks 1 den medlemsstat dér brottet begicks.

Artikel 15: Nationella kontaktstdllen

Medlemsstaterna méiste inrétta nationella kontaktstéllen. I enlighet med artikel 4 ska dessa
nationella kontaktstillen oversédnda intygen. De bor ocksd samarbeta med de myndigheter
som &r involverade 1 verkstélligheten av kordiskvalifikationerna.

Artikel 16: Statistik

Enligt denna artikel ska medlemsstaterna regelbundet samla in uppgifter frin de berdrda
myndigheterna och fora omfattande statistik om kordiskvalifikationer. Den insamlade
statistiken ska skickas till kommissionen varje ar. Det dr nddvindigt att samla in omfattande
uppgifter om kordiskvalifikationer for att mojliggora en grundlig beddmning av hur den
mekanism som faststélls i detta direktiv fungerar.

Artikel 17: Kommittéforfarande
I artikel 17 faststélls forfarandet for antagande av den genomférandeakt som avses i artikel 5.
Artikel 18: Férhallande till andra rdttsakter

I denna artikel faststélls att detta direktiv inte paverkar de rittigheter och skyldigheter som
foljer av unionslagstiftningen om réttsligt samarbete och misstinktas och tilltalades
rattigheter.

Artikel 19: Inforlivande
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Medlemsstaterna maste inforliva bestimmelserna i direktivet inom en viss tidsram och anmala
dessa nationella atgérder till kommissionen.

Artikel 20: Rapport om tillimpningen

En rapporteringsskyldighet infors for kommissionen ndr det géller genomforandet av det
foreslagna direktivet.

Artikel 21: Ikrafitrddande och tillimpning

Detta dr en standardbestimmelse enligt vilken direktivet trdder 1 kraft den tjugonde dagen
efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 22: Adressater

Detta dr en standardbestimmelse om att direktivet riktar sig till medlemsstaterna.
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2023/0055 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om den unionsomfattande verkan av vissa kordiskvalifikationer

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1 ¢,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

Forbittrad trafiksdkerhet dr ett av huvudmalen for unionens transportpolitik. I EU:s
ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030° uttryckte kommissionen &terigen sin
ambitidsa malsittning om noll allvarliga skador och néra noll dédsolyckor pa unionens
vigar senast 2050 (nollvisionen), med delmaélet att halvera antalet dodsolyckor och
allvarliga skador fram till 2030.

For att uppna trafiksdkerhetsmalen efterlyste den 29 mars 2017 medlemsstaternas
transportministrar 1 Valettaforklaringen om trafiksékerhet en forstirkning av unionens
rittsliga ram for trafiksdkerhet, med sidrskilt fokus pa behovet av samarbete mellan
medlemsstaterna i frdga om kordiskvalifikationer for utrikes bosatta forare.

Till foljd av den fria rorligheten for personer och den Okande internationella
végtrafiken pdfors kordiskvalifikationerna ofta av andra medlemsstater 4n den dir
foraren ar permanent bosatt och har erhallit sitt korkort.

Hittills kan en medlemsstat annan @n den dér foraren normalt dr bosatt vidta dtgirder, i
enlighet med sin nationella lagstiftning, nidr en person som innehar korkort fran en
annan medlemsstat har agerat rittsstridigt inom dess territorium. Genom en sddan
atgird viagrar medlemsstaten dér brottet begicks att erkénna giltigheten av ett korkort
som har utfirdats av en annan medlemsstat och begrinsar didrmed den berdrda
personens ritt att framfora fordon. Tilldimpningsomrddet for dessa atgdrder &ar
emellertid begrédnsat till den medlemsstats territorium dér brottet begicks och till
vagran att erkdnna korkortets giltighet inom detta territorium. Om den medlemsstat

EUTC,,s..
EUTC,,s..
SWD(2019) 283 final.
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©)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

som utfirdade korkortet inte vidtar nigra atgirder kommer darfér alla andra
medlemsstater dven fortséttningsvis att erkdnna forarens korkort. Ett sddant scenario ar
dock ett hinder for forbattrad trafiksdkerhet i unionen. Forare som har fatt en
kordiskvalifikation i en annan medlemsstat d4n den dar deras korkort utfirdades bor
inte undgé verkningarna av denna ndr de befinner sig i en annan medlemsstat d4n den
dér brottet begicks.

For att sdkerstdlla en hog skyddsniva for alla trafikanter i unionen dr det nodvandigt att
faststdlla  sdrskilda regler for den unionsomfattande tillimpningen av
kordiskvalifikationer som vid allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott pafors av en
annan medlemsstat 4n den som utfardade gdrningsmannens korkort.

Genomforandet av detta direktiv bor dock inte krdva harmonisering av nationella
bestimmelser om definitionen av trafikbrott, deras réttsliga karaktér och de tillampliga
pafoljderna for sadana brott. Oavsett om de nationella atgidrderna i den medlemsstat
dér brottet begicks betraktas som administrativa eller straffréttsliga bor foljaktligen
den unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer efterstrivas.

Detta direktiv bor inte paverka tillimpningen av bestimmelserna om polissamarbete
och straffrittsligt samarbete och av dmsesidigt erkdnnande av rittsliga avgoranden 1
samband med detta. Det bor inte heller péverka medlemsstaternas réttsliga
myndigheters mojlighet att verkstédlla de beslut som de har utférdat, sérskilt beslut av
straffrattslig karaktar.

Syftet med detta direktiv dr att 6ka unionens mojligheter att forbéttra trafiksékerheten i
hela unionen. Sdsom domstolen har fastslagit utgor atgirder som syftar till att forbéttra
trafiksdkerheten en del av transportpolitiken och kan antas pa grundval av artikel
91.1c i fordraget', i den man det ror sig om “itgirder for att forbittra
transportsikerheten” i den mening som avses i den artikeln®.

Kordiskvalifikationer till f6ljd av allvarliga trafiksédkerhetsrelaterade brott kan besté i
aterkallelse, begrinsning eller omhédndertagande av  korkortet eller av
girningsmannens ratt att framfora fordon. Om brottet begicks 1 den medlemsstat som
utfirdade korkortet kan kordiskvalifikationen &ven bestd 1 att korkortet
ogiltigforklaras. Den unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationerna bor uppnas
genom att det d4r den medlemsstat som utfardat korkortet som tillimpar dessa atgérder.

Eftersom rattfylleri (dvs. att framfora fordon med en alkoholhalt i blodet som
Overskrider det lagliga gransvérdet), fortkorning (dvs. att overstiga den hogsta tilldtna
hastigheten for en sarskild vigstracka eller en sdrskild fordonstyp) och drograttfylleri
ar de frimsta orsakerna till trafikolyckor och dédsolyckor i unionen bor dessa typer av
brott hanteras med storsta mdjliga aktsamhet, och de bor darfér bor betraktas som
“allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott” vid tillimpningen av detta direktiv. Med
tanke pa hur allvarliga de ar bor trafikbrott som leder till dodsfall eller allvarlig
kroppsskada ocksa betraktas som allvarliga brott.

Nér en medlemsstat pafor kordiskvalifikationer mot en person som inte har permanent
bosittningsort i landet i den mening som avses i artikel 17 1 [forslag till nytt
korkortsdirektiv] och som innehar ett korkort som utfdrdats av en annan medlemsstat,
bor kordiskvalifikationerna ha liknande unionsomfattande verkan som de skulle ha om

EUT C 202, 7.6.2016.
Domstolens dom (stora avdelningen) av den 6 maj 2014, kommissionen/parlamentet och rdet, C-43/12,
EU:C:2014:298, punkt 43.
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(12)

(13)

(14)

(15)

de hade paforts en person som innehar kdrkort utfirdat av den medlemsstaten. Aven
med tanke pa principen om processuell autonomi bor det std medlemsstaterna fritt att i
enlighet med sin nationella lagstiftning besluta hur detta mal bist ska uppnas. Man bor
déremot beakta det faktum att nir en medlemsstat pafor en kordiskvalifikation mot en
person som har sin permanenta bosittningsort i den medlemsstaten men innehar ett
korkort som utfardats av en annan medlemsstat, har bosdttningsmedlemsstaten rétt att
byta ut korkortet i1 syfte att tilldmpa kordiskvalifikationen 1 enlighet med artikel 11.2 1
[forslag till nytt korkortsdirektiv].

Den medlemsstat som har pafort kordiskvalifikationen (den medlemsstat ddr brottet
begicks) bor meddela den medlemsstat som utfirdade den berdrda personens korkort
(den utfirdande medlemsstaten) om varje kordiskvalifikation som varar en manad
eller langre som den berdrda personen har tilldomts, i syfte att utlésa de forfaranden
som krivs for att sdkerstilla den unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationen.
Ett sddan meddelande bor 6versidndas med hjilp av ett standardintyg for att sékerstilla
ett smidigt, tillforlitligt och effektivt informationsutbyte mellan medlemsstaterna.

Standardintyget bor minst innehdlla en viss uppséttning uppgifter som mojliggor ett
korrekt genomf6rande av detta direktiv, ndmligen myndigheten i den medlemsstat dir
brottet begicks, det allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott som begétts, den
kordiskvalifikation som f6ljde pa det, den berérda personen och de forfaranden som
tillimpas for att infora kordiskvalifikationen. Ett sddant intyg bor ocksa dversittas till
ett officiellt sprék 1 den utfirdande medlemsstaten eller till ndgot annat sprdk som den
utfardande medlemsstaten har godtagit, for att mottagaren snabbt ska kunna handlagga
intyget. Genom att antalet upplysningar pa standardintyget inskrdnks till det
nodvéndigaste blir intyget &ndamalsenligt och medlemsstaterna slipper dela med sig
uppgifter som dr overflodiga eller inte stir 1 proportion till brottet.

Om lagovertradelser leder till kordiskvalifikationer bidrar det till god trafiksdkerhet
inom unionen. P4 grundval av principen om omsesidigt erkdnnande av korkort som
utfiardats 1 medlemsstaterna erkénner alla medlemsstater automatiskt den utfardande
medlemsstatens aterkallelse, ogiltigforklarande, omhéndertagande eller begransning av
korkort. Dérfor bor den utfirdande medlemsstaten vara skyldig att se till att
kordiskvalifikationer som pafors av andra medlemsstater fr unionsomfattande verkan.
Nér den utfirdande medlemsstaten meddelas om att en annan medlemsstat har pafort
en kordiskvalifikation, och savida inte en grund for undantag foreligger eller dberopas,
ska den utfirdande medlemsstaten vidta lampliga atgérder for att utvidga verkan av
kordiskvalifikationen till unionen.

Vilken atgird som bor vidtas av den utfirdande medlemsstaten beror pa typen av
kordiskvalifikation. Med tanke pd att 4terkallelser, omhéndertaganden eller
begransningar av korkort eller rétten att framfora fordon med nodviandighet far olika
konsekvenser, méste olika forfaranden genomforas for dessa olika atgédrder i enlighet
med de berdrda medlemsstaternas behorighet. I synnerhet nér det géller aterkallelse
bor den berdrda personen kunna aterfa korkortet eller rétten att framféra fordon i
enlighet med de regler som tillimpas vid liknande omsténdigheter 1 den utfirdande
medlemsstaten. Nir det géller omhéndertagande eller begransning bor det sidkerstillas
att det endast ar atgdrdernas varaktighet som ges en unionsomfattande verkan, dven
om kordiskvalifikationen foreskriver ytterligare villkor. Det priméra syftet med dessa
atgirder ar ju att tillfélligt eller delvis hindra den berdrda personen fran att kéra och
inte att faststdlla hur den personen bor dterfd sin rétt att framfora fordon i den
utfardande medlemsstaten.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

I princip bor detta direktiv inte begrdnsa medlemsstaternas mojlighet att tillimpa
kordiskvalifikationer inom sitt territorium. Den medlemsstat dar brottet begicks bor
darfor, 1 enlighet med sina nationella bestimmelser och med verkan som é&r begriansad
till dess territorium, kunna fortsétta att tillimpa kordiskvalifikationer och eventuella
ytterligare tillhorande villkor till dess att den berérda personen uppfyller dem.

Det ar dock ocksa viktigt att ta hdnsyn till att det 4r den utfirdande medlemsstaten som
ar behorig att bedoma efterlevnaden av de krav som enligt unionsritten faststélls for
erhallande av korkort. Tillimpningen av ytterligare villkor i den utfirdande
medlemsstaten bor inte heller leda till att den berérda personen maste uppfylla flera
uppséittningar krav for att bevisa att denne inte kommer att utgéra en fara for
trafiksdkerheten 1 unionen om han eller hon aterfir sitt korkort eller sin rétt att
framfora fordon. Nér den utfirdande medlemsstaten har vidtagit atgirder for att
sékerstédlla den unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationen och dérefter pa nytt
har bedomt den berdrda personens ldmplighet att aterfa ett korkort eller ritten att
framfora fordon, bor darfor denna bedomning erkénnas i1 hela unionen och déarmed
aven i den medlemsstat ddr brottet begicks.

Nér den utfirdande medlemsstatens vidtar atgirder for att sdkerstdlla att en
kordiskvalifikation har unionsomfattande verkan bor den dérfor inte utféra en ny
beddomning av de fakta som foranledde diskvalifikationen. For att garantera att den
unionsomfattande verkan inte strider mot proportionalitetsprincipen, de grundldggande
rattigheterna eller undantag som fOreskrivs 1 den utfirdande medlemsstatens
lagstiftning dr det dock ldmpligt att faststdlla vissa undantag frdn den utfirdande
medlemsstatens skyldighet att anta dtgarder.

Av trafiksdkerhetsskil och for att skapa réttssékerhet for den berdrda personen och for
den medlemsstat dér brottet begicks bor den utfirdande medlemsstaten sdkerstélla att
kordiskvalifikationen far unionsomfattande verkan — alternativt tillimpa undantagsskél
— s& snart som mojligt, dock senast 15 dagar efter meddelandet om
kordiskvalifikationen. Detta bor inte paverka situationer dér tidsfristen pad grund av
exceptionella omstindigheter inte kan héllas. Aven i sidana undantagsfall bér dock
den utfirdande medlemsstaten agera utan onddigt drojsmél och informera den
medlemsstat dir brottet begicks om tidsfristen och orsaken till férseningen.

For att detta direktiv ska kunna genomforas korrekt krdvs ndra, snabb och effektiv
kommunikation mellan de berdrda behoriga nationella myndigheterna. De behoriga
nationella myndigheterna i de berérda medlemsstaterna bor darfor vid behov samrada
med varandra pé lampligt sétt. I specifika véldefinierade fall bor dessutom bade den
utfirdande medlemsstaten och den medlemsstat dér brottet begicks utan drdjsmal forse
varandra med viktig information som é&r relevant vid tillimpningen av detta direktiv.
Detta bor vara fallet nir det géller antagandet av atgdrder som ger
kordiskvalifikationer en unionsomfattande verkan, beslut som fattas av undantagsskél,
fullféljandet av kordiskvalifikationer och alla omstidndigheter som péverkar de
ursprungligen paforda kordiskvalifikationerna.

Efter att ha meddelats om en kordiskvalifikation och gett den unionsomfattande
verkan bor den utfirdande medlemsstaten utan drojsmél informera den berdrda
personen s att han eller hon kan &beropa sina grundliaggande rittigheter sdsom rétten
att bli hord och 6verklaga besluten vid behoriga nationella domstolar.

Medlemsstaterna bor se till att det finns ldmpliga rattsmedel som kan anvidndas mot
beslut som fattats i enlighet med detta direktiv, motsvarande dem som finns
tillgdngliga 1 liknande inhemska &drenden, och att information om siddana rittsmedel
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

tillhandahélls nir dessa blir tillimpliga och 1 tillrdckligt god tid for att de ska kunna
utnyttjas effektivt. Det bor dock klargoras att det enda land dér talan kan véckas for att
bestrida en kordiskvalifikation som har meddelats i1 enlighet med artikel 4.1 ar den
medlemsstat dar brottet begicks.

Skyddet for fysiska personer vid behandling av deras personuppgifter dr en
grundldggande rdttighet. I enlighet med artikel 8.1 i Europeiska unionens stadga om de
grundliggande rittigheterna® och artikel 16.1 i EUF-fordraget har var och en ritt till
skydd av de personuppgifter som rér honom eller henne. Relevant unionslagstiftning,
ndmligen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/6797 och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/6808, bér tillimpas i enlighet med
deras respektive tillimpningsomrade pa behandling av personuppgifter inom ramen
for detta direktiv.

I detta direktiv faststills den réttsliga grunden for utbyte av personuppgifter 1 syfte att
verkstilla kordiskvalifikationer som péforts av en annan medlemsstat &n den
utfairdande medlemsstaten. Denna riéttsliga grund ar forenlig med artikel 6.1 ¢ och, i
tillimpliga fall, artikel 10 i forordning 2016/679 och artikel 8 i direktiv 2016/680. De
personuppgifter som ska utbytas med den utfirdande medlemsstaten bor begréinsas till
vad som &r nodvandigt for att uppfylla de skyldigheter som faststélls i detta direktiv.

For att sdkerstdlla att informationsutbytet dr smidigt, tillforlitligt och verkningsfullt
bor varje medlemsstat utse ett nationellt kontaktstdlle for tillimpningen av detta
direktiv. Den bor vidare sdkerstdlla att dess respektive nationella kontaktstélle
samarbetar med de relevanta myndigheter som deltar i verkstélligheten av de
kordiskvalifikationer som omfattas av detta direktiv, sarskilt for att se till att all
nddvindig information delas i god tid.

Medlemsstaterna bor regelbundet samla in uttdmmande statistik om tillimpningen av
detta direktiv och dversidnda den till kommissionen varje ar. Pa grundval av dessa och
andra uppgifter bor kommissionen utvdrdera hur genomforandet av detta direktiv
paverkar trafiksdkerheten och ldgga fram en rapport om resultaten av denna
utvdrdering for Europaparlamentet och radet vart femte ér, vid behov tillsammans med
lagstiftningsforslag om éndring av direktivet.

Detta direktiv bor inte paverka de réttigheter och skyldigheter som hanfors till annan
tillimplig unionslagstiftning, i synnerhet radets rambeslut 2008/947/RIF® och ridets
rambeslut 2005/214/RIF'°, eller misstéinkta och tilltalade personers rittigheter enligt
direktiv 2010/64/EU"!, direktiv 2012/13/EU'?, direktiv 2013/48/EU", direktiv (EU)

EUT C 202, 7.6.2016, s. 391.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behdriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga,
forhindra, utreda, avsldja eller lagfora brott eller verkstilla straffrittsliga pafoljder, och det fria flodet av
sadana uppgifter och om upphévande av radets rambeslut 2008/977/RIF (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).
Rédets rambeslut 2008/947/RIF av den 27 november 2008 om tillimpning av principen om dmsesidigt
erkdnnande pa domar och Overvakningsbeslut i syfte att Overvaka alternativa pafoljder och
overvakningsatgirder (EUT L 337, 16.12.2008, s. 102).

Rédets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tilldmpning av principen om dmsesidigt
erkdnnande pa botesstraff (EUT L 76, 22.3.2005, s. 16).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ritt till tolkning och
oversittning vid straffréttsliga forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).
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(28)

(29)

(30)

(1)

2016/343", direktiv (EU) 2016/800'° och Europaparlamentets och ridets direktiv
(EU) 2016/19191¢,

Medlemsstaterna bor kunna inga bilaterala eller multilaterala avtal eller arrangemang
med andra medlemsstater for att komplettera och underldtta det system som inréittas
genom detta direktiv. De bor dock gora detta endast i den mén sddana avtal eller
arrangemang gor det mgjligt att utvidga tillimpningen av bestimmelserna i detta
direktiv, bidrar till att ytterligare forenkla eller underldtta forfarandena for att ge
kordiskvalifikationerna verkan 1 hela unionen och gor det mdjligt att hdja
trafiksékerheten.

For att sédkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter for att specificera utformningen av
och innehdllet i standardintyget for meddelande om kordiskvalifikation. Dessa
befogenheter bor utovas 1 enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 182/2011"7.

Detta direktivs mal — att forbéttra trafiksidkerheten i1 hela unionen genom att sékerstilla
att beslut om kordiskvalifikationer till f6ljd av allvarliga trafiksékerhetsrelaterade brott
far unionsomfattande verkan — kan inte 1 tillrdcklig utstrickning uppnds av
medlemsstaterna, men kan snarare, pa grund av detta direktivs omfattning och
konsekvenser, uppnds bittre pd unionsnivd. Dérfér kan unionen vidta atgédrder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen!®, I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdver
vad som &r nodvandigt for att uppné dessa mal.

Europeiska datatillsynsmannen har horts 1 enlighet med artikel 42.1 1
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1725" och avgav ett yttrande
den [DD/MM/AAAA].

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om rétten till information vid
straffréttsliga forfaranden (EUT L 142, 1.6.2012, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om ritt till tillgédng till
forsvarare i straffréttsliga forfaranden och forfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder
samt om rétt att fa en tredje part underréttad vid frihetsberdvande och ritt att kontakta tredje parter och
konsuldra myndigheter under frihetsberdvandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016 om forstarkning av vissa
aspekter av oskuldspresumtionen och av ratten att ndrvara vid rattegangen i straffréttsliga forfaranden
(EUT L 65, 11.3.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016 om réttssdkerhetsgarantier
for barn som ar misstdnkta eller tilltalade i straffrattsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober 2016 om réttshjdlp for
missténkta och tilltalade 1 straffréttsliga forfaranden och for eftersdkta personer i forfaranden i samband
med en europeisk arresteringsorder (EUT L 297, 4.11.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande
av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUT C 202, 7.6.2016, s. 13.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pé behandling av personuppgifter som utférs av unionens institutioner,
organ och byréer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphdvande av forordning (EG) nr
45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
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Mal och syfte

Malet med detta direktiv &r att sékerstélla en hog skyddsniva for alla trafikanter 1 unionen. I
detta syfte faststédlls bestimmelser om en unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer
for allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott som begétts i en annan medlemsstat &n den som
utfardat den berorda personens korkort.

Artikel 2
Definitioner
I detta direktiv géller f6ljande definitioner:
1. kérdiskvalifikation: varje beslut som foljer av ett allvarligt trafiksdkerhetsrelaterat

brott, som leder till att korkortet eller rétten att framfora motordrivna fordon
aterkallas, begrinsas eller omhéndertas och som inte ldngre kan dverklagas, oavsett
om det utgdér en primdr, sekundir eller kompletterande pafoljd eller en
sakerhetsatgéird och oavsett om det dr en administrativ eller straffréttslig pafol;jd.

2. dterkallelse: aterkallelse av korkortet eller av rétten att framfora fordon eller av
erkdnnandet av korkortet respektive ritten att framfora fordon.

3. omhdndertagande: tidsbegriansad begrinsning av korkortets giltighet eller av ritten
att framfoéra fordon eller av erkdnnandet av dessa, eller en kombination av en
tidsbegransad begriansning och uppfyllandet av ytterligare villkor.

4. begrdnsning: partiell begransning av korkortets giltighet eller av ritten att framfora
fordon eller av erkdnnandet av dessa, som antingen géller under en viss tidsperiod
eller tills ytterligare villkor har uppfyllts, eller under en kombination av tidsperiod
och ytterligare villkor.

5. ytterligare villkor: villkor, utdver krav pa att en viss tidsperiod maste ha forflutit,
som en person som berdrs av en kordiskvalifikation méste uppfylla for att kunna
aterfa sitt korkort eller sin rétt att framfora fordon eller sitt korkort.

6. medlemsstat  ddr brottet begicks: den medlemsstat som paforde en
kordiskvalifikation.
7. utfdardande medlemsstat: den medlemsstat som utfirdade den berdrda personens

korkort och som meddelas om en kordiskvalifikation i1 enlighet med bestimmelserna
1 detta direktiv.

8. motordrivet fordon: motordrivet fordon enligt definitionen 1 artikel 2.4 i [fOrslag till
nytt korkortsdirektiv].

9. korkort: korkort enligt definitionen i artikel 2.1 1 [forslag till nytt korkortsdirektiv].

10. berdord person: den fysiska person som har paforts en kordiskvalifikation.

11. allvarligt trafiksdkerhetsrelaterat brott:

a) rattfylleri enligt definitionen i artikel 3 g i Europaparlamentets och réadets
direktiv (EU) 2015/4132°,

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlattande av
griansoverskridande informationsutbyte om trafiksékerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).
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b)  fortkérning enligt definitionen i artikel 3 d i direktiv (EU) 2015/413,
c)  drograttfylleri enligt definitionen i artikel 3 h i direktiv (EU) 2015/413,

d) Dbeteende som strider mot vigtrafikbestimmelserna och har orsakat dodsfall
eller allvarlig kroppsskada.

permanent bosdttningsort. permanent bosittningsort i enlighet med artikel 17 1
[forslag till nytt korkortsdirektiv].

Artikel 3

Kordiskvalifikation med unionsomfattande verkan

Nér en medlemsstat infor en kordiskvalifikation mot en person vars permanenta
boséttningsort dr beldgen i1 en annan medlemsstat och vars korkort har utfardats av en annan
medlemsstat ska medlemsstaterna se till att kordiskvalifikationen giller inom hela unionens
territorium 1 enlighet med detta direktiv.

SV

Artikel 4
Skyldighet att meddela om kordiskvalifikation

Nar en kordiskvalifikation pa minst en ménad infors mot en person som inte har sin
permanenta boséttningsort i den medlemsstat dir brottet begicks, och som innehar ett
korkort som utfirdats av en annan medlemsstat, ska den medlemsstat dir brottet
begicks meddela den utfirdande medlemsstaten om kordiskvalifikationen.

Det meddelande som avses i1 punkt 1 ska géras med hjélp av ett standardintyg enligt
artikel 5 och i enlighet med forfarandet i punkt 3.

Det nationella kontaktstdllet i den medlemsstat dir brottet begicks ska fylla i,
underteckna och Oversdnda intyget direkt till det nationella kontaktstillet i den
utfirdande medlemsstaten, som ska vidarebefordra det till den myndighet som é&r
behorig att sdkerstdlla den unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationen. Det
nationella kontaktstéllet i den medlemsstat dir brottet begicks ska ocksd Gversidnda
den berorda personens korkort, om det har tagits 1 beslag, samt det ursprungliga
beslutet om kordiskvalifikation eller en bestyrkt kopia av beslutet till det nationella
kontaktstillet 1 den utfairdande medlemsstaten. Den medlemsstat dér brottet begicks
ska inte vara skyldig att Oversdtta det ursprungliga beslutet eller den bestyrkta
kopian.

Artikel 5

Standardintyg och dverforingsséatt

Fore den [det datum for inforlivande som anges 1 artikel 19] ska kommissionen
genom en genomfOrandeakt faststdlla hur standardintyget for meddelande om
kordiskvalifikationer ska utformas och vilka uppgifter det ska innehalla. Den
genomforandeakten ska antas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 17.2.

Intyget ska innehalla f6ljande uppgifter:
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a) Uppgift om vilken myndighet som péaforde kordiskvalifikationen i1 den
medlemsstat dir brottet begicks.

b) En beskrivning av det allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brottet och de
sakforhallanden som ledde till att kordiskvalifikationen pafordes.

c)  Den berdrda personens namn och adress, korkortsnumret och, vid behov, den
berdrda personens nationella identitetsnummer, om detta finns tillgéngligt.

d) Tillampliga rittsliga bestimmelser i den medlemsstat dir brottet begicks.

e) De forfaranden som foljts och den exakta omfattningen av och innehéllet i
kordiskvalifikationen, inbegripet, 1 tillimpliga fall, det datum da
omhéndertagandet eller begransningen upphor att gélla samt eventuella
ytterligare villkor som faststéllts av den medlemsstat dir brottet begicks.

f)  Den tidsperiod (i dagar) for den kordiskvalifikation som pafordes av den
medlemsstat dir brottet begicks och som 1 forekommande fall redan har
forflutit i den medlemsstaten.

Den medlemsstat dér brottet begicks ska forse den utfardande medlemsstaten med en
oversittning av intyget till ett officiellt sprék i den utfirdande medlemsstaten eller till

ett annat sprék som den utfirdande medlemsstaten har godtagit i enlighet med punkt
4.

Varje medlemsstat kan ndr som helst genom en forklaring som ges in till
kommissionen ange att den kommer att godta dverséttningar av intyg pé ett eller flera
av unionens officiella sprék som inte ar officiellt sprak i den medlemsstaten. En
sadan forklaring kan ndr som helst &terkallas. Kommissionen ska gora alla
forklaringar och dterkallelser av forklaringar tillgéngliga for samtliga medlemsstater.

Det nationella kontaktstéllet i den medlemsstat dér brottet begicks ska Gversidnda
intyget till det nationella kontaktstédllet i den utfirdande medlemsstaten via det
nitverk for EU-korkort som avses 1 artikel 19.1 1 [fOrslag till nytt korkortsdirektiv]
(Resper).

Artikel 6
Sikerstillande av att kordiskvalifikationer far unionsomfattande verkan

Efter meddelande om en kdrdiskvalifikation i enlighet med artikel 4.1 och savida inte
ett skél for undantag enligt artikel 8 &r tillampligt, ska den utfairdande medlemsstaten
vidta lampliga 4tgirder for att sdkerstdlla att kordiskvalifikationen har
unionsomfattande verkan.

Om kordiskvalifikationen bestér i att korkortet aterkallas ska de atgirder som vidtas
av den utfirdande medlemsstaten uppfylla f6ljande villkor:

a) Den utfirdande medlemsstaten ska aterkalla den berorda personens korkort
eller ritt att framfora fordon.

b)  Den berorda personen kan aterfa korkortet eller ritten att framfora fordon 1
enlighet med de nationella bestimmelserna 1 den utfardande medlemsstaten.

c¢) Den utfirdande medlemsstaten ska 1 mojligaste min beakta alla delar av de
ytterligare villkor som den berdrda personen ska uppfylla for att dterfd den ritt
att framfora fordon som personen redan har uppfyllt i den medlemsstat dér
brottet begicks.
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Om kordiskvalifikationen bestér i att korkortet omhéndertas eller begriansas ska de
atgirder som vidtas av den utfirdande medlemsstaten uppfylla foljande villkor:

a)  Den utfirdande medlemsstaten ska omhénderta eller begransa giltigheten for
den berorda personens korkort eller ritt att framfora fordon till och med den
dag den atgird som har paforts och har meddelats av den medlemsstat dér
brottet begicks (omhéndertagande eller begransning) upphor att ha verkan.

b)  Om omhéndertagandet eller den begransning som paforts och meddelats av den
medlemsstat ddr brottet begicks omfattas av bdde en faststdlld tidsperiod och
uppfyllandet av ytterligare villkor, ska den utfirdande medlemsstaten endast
beakta den faststillda tidsperioden.

c) Om en begriansning pafoérs och meddelas av den medlemsstat dédr brottet
begicks ska den beaktas i den mén dess art eller varaktighet dr forenlig med
lagstiftningen 1 den utfairdande medlemsstaten.

Utan att det paverkar den grund for undantag som anges i artikel 8.1 a ska den
utfardande medlemsstaten, nédr den antar dtgirder enligt denna artikel, vara bunden
av och forlita sig pa de uppgifter och de sakforhallanden som ldmnats av den
medlemsstat dir brottet begicks i enlighet med artikel 5.

Artikel 7
Verkan av kordiskvalifikationer i den medlemsstat dir brottet begicks

Detta direktiv ska inte hindra den medlemsstat dér brottet begicks fran att verkstélla
kordiskvalifikationen inom sitt territorium och i enlighet med sina nationella
bestammelser.

Om den utfirdande medlemsstaten har meddelats om en kordiskvalifikation som
innehaller ytterligare villkor 1 enlighet med artikel 4.1 fir den medlemsstat dir brottet
begicks fortsdtta att tillimpa en sddan kordiskvalifikation inom sitt territorium till
dess att den berdrda personen uppfyller dessa villkor.

Ytterligare villkor som ar knutna till en kordiskvalifikation som meddelats 1 enlighet
med artikel 4.1 ska dock anses vara uppfyllda av den medlemsstat dir brottet begicks
om den utfirdande medlemsstaten anser att den berdérda personen uppfyller den
utfardande medlemsstatens villkor for att han eller hon ska kunna aterfd sin ritt att
framfora fordon eller sitt korkort eller kunna anséka om ett nytt korkort.

Artikel 8
Skil for undantag

Den utfairdande medlemsstaten far inte vidta de atgirder som avses i artikel 6.1 om

a) det intyg som avses i artikel 5 &r ofullstédndigt eller uppenbart felaktigt och de
saknade respektive korrekta uppgifterna inte har lamnats i1 enlighet med punkt
3 i den hér artikeln,

b)  kordiskvalifikationen har verkstillts fullt ut 1 den medlemsstat dér brottet
begicks,

c)  kordiskvalifikationen &r preskriberad i1 enlighet med lagstiftningen 1 den
utfairdande medlemsstaten,
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d)

g)

det enligt lagstiftningen i den utfirdande medlemsstaten finns ett privilegium
eller en immunitet som forhindrar att kordiskvalifikationen verkstills,

den aterstaende perioden for omhédndertagandet eller den begransning som ska
delges till f6ljd av kordiskvalifikationen vid tidpunkten for antagandet av de
atgirder som avses i artikel 6.3 &r kortare 4n en manad,

rittsliga forfaranden redan har dgt rum och den berdrda personen enligt intyget
inte var personligen nirvarande vid den rittegang som ledde till att
kordiskvalifikationen pafordes, savida det inte i intyget anges att nidgon av
foljande omstiandigheter har intrdffat, i enlighet med ytterligare processuella
krav som faststdlls i lagstiftningen i det land dér brottet begicks:

1) Den berorda personen kallades personligen 1 god tid och underréttades om tid
och plats for den forhandling som ledde till beslutet om kordiskvalifikationer,
eller mottog i1 praktiken pa annat sétt officiell underrittelse om tid och plats for
den forhandlingen pd ett saddant sdtt att det otvetydigt kunde faststéllas att
personen hade vetskap om den planerade forhandlingen, och underrittades 1
god tid om att ett beslut om kordiskvalifikation kunde meddelas d&ven om
personen inte var ndrvarande vid forhandlingen.

i1) Den berorda personen, som hade vetskap om den planerade forhandlingen,
hade gett 1 uppdrag &t en advokat som av personen sjélv eller av staten hade
utsetts att forsvara personen vid forhandlingen, och forsvarades i praktiken av
den advokaten vid forhandlingen.

iii) Den berorda personen, som hade delgetts beslutet om kordiskvalifikation
och uttryckligen hade underrdttats om ritten till fornyad provning eller
overklagande, vilket skulle ha gett personen rétt att delta och f& en ny provning
av sakfrdgan, inklusive av nytt bevismaterial, vilket skulle kunna leda till att
det ursprungliga beslutet om kordiskvalifikation upphévs, hade uttryckligen
forklarat att han eller hon inte bestred beslutet om kordiskvalifikation, eller inte
begirde fornyad provning eller skulle 6verklaga beslutet inom de tillampliga
tidsfristerna.

det i undantagsfall, p4 grundval av specifika och objektiva bevis, finns
anledning att anta att verkstdllandet av kordiskvalifikationen under de sdrskilda
omstindigheterna 1 fallet skulle innebdra en krinkning av en av de
grundldggande rattigheterna i stadgan.

Den utfirdande medlemsstaten far besluta att dven tillimpa foljande skal for
undantag:

a)

b)

Kordiskvalifikationen avser ett allvarligt trafiksékerhetsrelaterat brott som, pa
grundval av den information som meddelats enligt artikel 4.1, inte skulle
bestraffas med en kordiskvalifikation enligt lagstiftningen 1 den utfdrdande
medlemsstaten.

Kordiskvalifikationen pafordes endast pa grund av fortkdrning och de géllande
hastighetsbegransningarna i den medlemsstat ddr brottet begicks overskreds
med mindre &n 50 km/h.

Enligt lagstiftningen i den utfdrdande medlemsstaten kan den berdrda personen
pd grund av sin dlder inte hallas ansvarig for det allvarliga
trafiksékerhetsrelaterade brott for vilket kordiskvalifikationen pafordes.
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Nar den utfirdande medlemsstaten 1 ett specifikt fall avser att tillampa ett skél for
undantag enligt punkt 1 eller 2 ska den utan dréjsmal informera den medlemsstat dar
brottet begicks och, i tillimpliga fall, begdra alla nodvéndiga uppgifter for att
undersoka huruvida ett av de skil for undantag som avses dar foreligger. Den
medlemsstat déar brottet begicks ska utan drojsmaél tillhandahédlla de begérda
uppgifterna och far ldmna alla ytterligare uppgifter eller synpunkter som den anser
vara relevanta.

De uppgifter som tillhandahdlls enligt denna punkt fir inte omfatta andra
personuppgifter an de som &r absolut nédvéndiga for tilldampningen av punkterna 1
och 2 och fér endast anvéndas i syfte att tillimpa dessa punkter.

Artikel 9
Tidsfrister

Den utfirdande medlemsstaten ska vidta de atgarder som avses i artikel 6.1 eller anta
ett beslut om att ett skél for undantag enligt artikel 8 ska tillimpas utan drojsméal och,
utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3, senast 15 dagar efter det att
medlemsstaten mottog intyget i enlighet med artikel 5.1.

Det nationella kontaktstillet i den utfirdande medlemsstaten ska utan drdjsmal via
Resper meddela det nationella kontaktstillet i den medlemsstat dér brottet begicks
om de atgdrder som vidtagits i enlighet med artikel 6.1 eller om faststdllandet av att
ett skél for undantag &r tillimplig 1 enlighet med artikel 8.

Om det i ett enskilt fall inte &r mdjligt att iaktta den tidsfrist som anges i punkt 1, ska
det nationella kontaktstéllet 1 den utfirdande medlemsstaten utan dréjsmal och pa
valfritt sdtt meddela det nationella kontaktstdllet i den medlemsstat dir brottet
begicks, och ange skélen till att det inte var mojligt att iaktta denna tidsfrist.

Utgangen av den tidsfrist som faststdlls i punkt 1 ska inte befria den utfirdande

medlemsstaten fran dess skyldighet att utan drojsmal vidta de atgidrder som avses i
artikel 6.1.

Artikel 10

Samrid mellan medlemsstaterna

Vid behov ska medlemsstaterna samrada med varandra pé ldmpligt sitt och utan dréjsmal for
att sikerstilla en effektiv tillampning av detta direktiv.

Artikel 11

Uppgifter som ska limnas av den utfirdande medlemsstaten

Det nationella kontaktstéllet i den utfirdande medlemsstaten ska utan drojsmal informera det
nationella kontaktstéllet i den medlemsstat dir brottet begicks

a) om mottagande av meddelandet om kordiskvalifikation, i enlighet med
artikel 4.1,
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b) om de atgdrder som vidtagits 1 enlighet med artikel 6, si snart de blivit rattsligt
bindande,

c) om alla beslut om att ett skél for undantag enligt artikel 8 ar tillimpligt, jimte
skilen for beslutet,

d) om varje atgidrd som tillfalligt upphéver eller avslutar den unionsomfattande
verkan av kordiskvalifikationen och de bakomliggande skilen, dven genom att
den berdrda personen har lyckats bestrida kordiskvalifikationen.

Artikel 12

Uppgifter som ska limnas av den medlemsstat déir brottet begicks

Det nationella kontaktstéillet i den medlemsstat dér brottet begicks ska utan drdjsmal
informera det nationella kontaktstéllet 1 den utfirdande medlemsstaten om f6ljande:

a)  Alla omstindigheter som paverkar beslutet om att pafora kordiskvalifikationen.

b)  Verkan av kordiskvalifikationer i den medlemsstat dér brottet begicks.

Artikel 13
Skyldighet att informera den berérda personen

1. Efter bade mottagandet av meddelandet enligt artikel 4.1 respektive antagandet av
atgdrder enligt artikel 6.1 ska den utfirdande medlemsstaten utan drdjsmél informera
den berdrda personen i enlighet med forfarandena i sin nationella lagstiftning.

2. I den information som ska ldmnas i enlighet med punkt 1 ska &tminstone foljande
anges:

a)  Nér informationen ldmnas efter mottagandet av meddelandet enligt artikel 4.1
ska

1) namnet pd de myndigheter 1 bdde den utfirdande medlemsstaten och den
medlemsstat ddr brottet begicks som dr behoriga att verkstilla
kordiskvalifikationen, och

i1) de rittsmedel som finns tillgédngliga enligt lagstiftningen 1 den utfirdande
medlemsstaten, inbegripet ritten att bli hord, anges.

b)  Nar informationen ldmnas efter antagandet av atgirder enligt artikel 6.1 ska

1) ndrmare uppgifter om de atgirder som vidtagits av den utfirdande
medlemsstaten, och

i) rattsmedel som finns tillgdngliga enligt lagstiftningen i den utfirdande
medlemsstaten for att bestrida de vidtagna dtgéarderna, anges.

Artikel 14
Rittsmedel

1. Medlemsstaterna ska se till att det finns tillrdckliga rattsmedel mot beslut eller
atgdrder som fattats i enlighet med detta direktiv, motsvarande dem som finns
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tillgdngliga 1 liknande inhemska fall. De ska vidta ldmpliga atgérder for att
sakerstilla att information om sadana rittsmedel tillhandahélls i s& god tid att de kan
utnyttjas effektivt.

2. En kordiskvalifikation som anmélts enligt artikel 4.1 far endast bestridas genom talan
som vicks 1 den medlemsstat dér brottet begicks.

3. Den medlemsstat didr brottet begicks och den utfirdande medlemsstaten ska
informera varandra om de réttsmedel som tilldimpas mot beslut eller atgdrder som
vidtagits i enlighet med detta direktiv.

Artikel 15
Nationella kontaktstillen

1. Senast den [datum for inforlivande av detta direktiv] ska varje medlemsstat utse ett
nationellt kontaktstélle for tillimpningen av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska se till att deras respektive nationella kontaktstillen samarbetar
med de myndigheter som deltar 1 verkstélligheten av de kordiskvalifikationer som
paforts pa grund av att allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott begétts, sarskilt for
att sikerstilla att all nddvandig information delas i god tid och att de tidsfrister som
faststills 1 artikel 9 iakttas.

3. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de nationella kontaktstillen som
utsetts for tillimpningen av detta direktiv. Kommissionen ska gora den mottagna
informationen enligt denna artikel tillginglig for samtliga medlemsstater och pa sin
webbplats.

Artikel 16

Statistik
Medlemsstaterna ska regelbundet samla in uttdmmande statistik om tillimpningen av detta
direktiv och 6versénda den till kommissionen varje ar. Denna statistik ska innefatta féljande:

a)  Antalet meddelanden som gjorts i enlighet med artikel 4.1, uppdelat efter vilka
medlemsstater som mottagit meddelandena.

b)  Antalet ginger ett skdl for undantag har aberopats, inklusive de skél for
undantag som tillimpats, uppdelat efter vilka medlemsstater som utfardat
meddelandena.

c)  Tidsatgangen for att oversidnda information om beslutet pa grund av undantag.

d)  Antalet rittsmedel som har tillimpats mot &tgérder som vidtagits enligt

artikel 6.1.
Artikel 17
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitrddas av den korkortskommitté som inréttats genom artikel 22

1 [forslag till nytt korkortsdirektiv]. Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.
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Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordforande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sd beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna sa begir.

Om kommittén inte avger néagot yttrande, ska kommissionen inte anta
genomforandeakten och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillimpas.

Artikel 18

Forhallande till andra rittsakter

Detta direktiv ska inte paverka de rittigheter och skyldigheter som f6ljer av foljande
rittsakter:

a)  Réadets rambeslut 2008/947/RIF.
b)  Radets rambeslut 2005/214/RIF.

c)  Misstinktas och tilltalade personers rittigheter enligt direktiv 2010/64/EU,
direktiv 2012/13/EU, direktiv 2013/48/EU, direktiv (EU) 2016/343, direktiv
(EU) 2016/800 och Europaparlamentets och riadets direktiv (EU) 2016/1919.

Medlemsstaterna far inga bilaterala eller multilaterala avtal eller arrangemang med
andra medlemsstater efter den [DD/MM/AAAA], i den man sidana avtal eller
arrangemang gor det mojligt att utvidga bestimmelserna i detta direktiv och bidrar
till att ytterligare forenkla eller underlitta forfarandena for verkstillande av
kordiskvalifikationer som péaforts for brott i en annan medlemsstat én den som
utfardade den berérda personens korkort.

Artikel 19
Inforlivande

Medlemsstaterna ska sétta 1 kraft de bestimmelser 1 lagar och andra forfattningar
som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast den [DD/MM/AAAA]. De ska
genast dverldmna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hénvisning till
detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning ndr de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjélv utférda.

Senast den [DD/MM/AAAA] ska medlemsstaterna underritta kommissionen om
texten till de centrala bestimmelser i nationell ratt som de antar inom det omrade
som omfattas av detta direktiv.

Artikel 20

Rapport om tilliimpningen

Senast [ikrafttrddande + 5 &r] och dérefter vart femte ar ska kommissionen ldgga fram en
rapport for Europaparlamentet och rddet om genomférandet av detta direktiv, inbegripet dess
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inverkan pé trafiksidkerheten. Rapporten ska vid behov &tfljas av forslag till dndring av
direktivet.

Artikel 21
Ikrafttriadande och tillimpning

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 22
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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