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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Zlep$ovanie bezpelnosti cestnej premavky je prvoradym cielom dopravnej politiky Unie.
Unia uskutoéiiuje politiku zameran(i na zlepSovanie bezpeénosti cestnej premavky s cielom
znizit poCet usmrtenych a zranenych osob, ako aj materidlne Skody.

Za poslednych 20 rokov sa bezpetnost na cestich v EU vyrazne zvysila. Poet osob
usmrtenych pri dopravnych nehodach sa znizil o 61,5 %, a to z priblizne 51 400 v roku 2001
na priblizne 19 800 v roku 2021. Napriek tomu nie je zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky
dostato&né na splnenie politickej ambicie EU zniZit' poéet umrti pri dopravnych nehodach v
rokoch 2001 az 2010 o 50 % a o d’alsich 50 % v rokoch 2011 az 2020 (t. j. celkovo 0 75 % v
rokoch 2001 az 2020), ktorda vyplyva z niekolkych strategickych dokumentov vydanych
Komisiou v poslednych dvoch desatrociach, ako napriklad Biela kniha o eurdpskej dopravnej
politike do roku 2010" alebo ozndmenie Komisie s ndzvom Smerom k eurdpskemu priestoru
bezpecnosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost cestnej premavky na
roky 2011 — 2020%. Komisia sa vo svojej Stratégii pre udrzatelni a inteligentnii mobilitu®
z roku 2020 zaviazala do roku 2050 dosiahnut’ ciel’, ktorym je nulovy pocet obeti v ramci
vSetkych druhov dopravy.

Hoci bol pocet imrti pri dopravnych nehodach v roku 2020 o 17 % nizsi ako v roku 2019,
bolo to z velkej miery ovplyvnené bezprecedentnym poklesom hustoty cestnej premavky
v dosledku pandémie COVID-19*. V rokoch pred rokom 2020 nebol zaznamenany takmer
ziaden pokles smrtelnych nehod na cestach. Toto spomalenie, ktoré bolo zaznamenané uz
okolo roku 2014, podnietilo ministrov dopravy jednotlivych ¢lenskych $tatov Unie, aby na
neformalnom zasadnuti Rady vo Vallette v marci 2017 vydali ministerské vyhlasenie
o0 bezpecnosti cestnej premavky®. V uvedenom vyhlaseni ¢lenské §taty vyzvali Komisiu, aby
preskumala moZnosti posilnenia pravneho ramca Unie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
s cielom zvratit’ trend stagnacie.

Vo vyhliseni z Valletty® sa vyslovne vyzyva na prijatie opatreni v otdzke vzajomného
uznavania zdkazov vedenia vozidla vodi¢mi, ktori v danom ¢lenskom §tate nemajt bydlisko:

, Ministri dopravy vyzyvaju Komisiu, aby: (...) preskumala moznosti posilnenia pravneho
ramca Unie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, pricom by sa mala zamerat najmd na
spoluprdacu clenskych Statov v oblasti vzajomného uzndvania zdakazu riadenia motorového

KOM(2001) 370 v kone¢nom zneni.

KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.

COM(2020) 789 final.

Eurdpska rada pre bezpecnost’ dopravy (ETSC) oznamila, Ze pocas prvého opatrenia na obmedzenie
pohybu v aprili 2020 doslo vo velkych eurdpskych mestach k znizeniu objemu dopravy o 70 az 85 %
(https://etsc.eu/covid-19-huge-drop-in-traffic-in-europe-but-impact-on-road-deaths-unclear/).

Pozri: https://eumos.eu/wp-

content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving Road_Safety.pdf; v juni 2017 Rada
prijala zavery o bezpecnosti cestnej premavky, ktorymi sa schval'uje vyhlasenie z Valletty (pozri
dokument 9994/17).

Vyhlésenie z Valletty o bezpecnosti cestnej premavky, 2015, bod 9 pism. c).

AW N~
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vozidla vodicmi, ktori nemaju bydlisko v danom clenskom State, bez toho, aby bol dotknuty
vhodny pravny zdklad takych navrhov (...).“

V danom kontexte je v ramci usilia Unie zlepsit' bezpenost’ cestnej premavky dolezitym
prvkom dosledné vymaéhanie sankcii za dopravné priestupky spachané v Unii. Podla
sucasného pravneho ramca vSak nemozno sankciu v podobe zdkazu vedenia vozidla vymahat
v celej Unii, ak bol priestupok spachany v inom &lenskom §tate, ako je ¢lensky §tat, v ktorom
bol vydany vodic¢sky preukaz.

Ked’ze vydanie vodicského preukazu je nezavislym ukonom, iny Clensky Stat nemoze takyto
dokument odobrat’ s rovnakym ucinkom. Z toho dovodu moéze s celounijnou platnostou
vodic¢sky preukaz odobrat’ len ¢lensky stat, ktory ho vydal. Ostatné ¢lenské staity mozu len
obmedzit opravnenie viest vozidlo na svojom prisluSnom tzemi v sulade so zéasadou
teritoriality’. Zriadenie ramca Unie, pokial ide o zakazy vedenia vozidla s celotnijnou
platnost'ou a o predchadzanie relativnej beztrestnosti pachatel'ov dopravnych priestupkov, je
preto nevyhnutné.

V jednotlivych c¢lenskych Statoch mézu rozhodnutia o uloZeni zdkazov vedenia vozidla
prijimat’ r6zne organy. Z toho dévodu by uloZenie zdkazu vedenia vozidla s celounijnou
platnost'ou malo vychédzat’ z vnutrostatnych pravnych predpisov toho ¢lenského Statu, ktory
vodiésky preukaz vydal. Clenské $taty budd mat podla tohto navrhu povinnost stanovit
v stlade so svojimi vnutroStatnymi pravnymi predpismi dodatoni celounijnii platnost’
zékazu vedenia vozidla, ktory bol vydany inym ¢lenskym Statom.

Ramec by sa mal zakladat' na zasade, ze Gcinky tykajuce sa odobratia, pozastavenia alebo
obmedzenia vodi¢ského preukazu by sa mali v ¢o najvacsej moznej miere uplatiiovat’ v celej
Unii, ¢im sa stanovi zakaz vedenia vozidla s celotnijnou platnostou. Takyto ramec umozni,
aby EU dosiahla podobné vysledky, aké by sa dosiahli, keby sa rozhodnutia vedice
k zakazom vedenia vozidla vzajomne uznavali, a zarovenl zohl'adni Specifiké cestnej dopravy
a zabezpeci, aby sa zdkazy vedenia vozidla s celounijnou platnostou a néstroje pouZivané
v oblasti spoluprace v trestnych veciach neprekryvali.

Rozsah poOsobnosti tejto iniciativy sa vztahuje na tie dopravné priestupky, ktoré najviac
prispievaju  k dopravnym nehoddm a smrtelnym zraneniam, ato konkrétne: vysoké
prekrocenie najvysSej dovolenej rychlosti, vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu, vedenie
vozidla pod vplyvom ndvykovych latok, ako aj akékol'vek dopravné priestupky suvisiace
s bezpeCnostou cestnej premavky, pri ktorych dojde k smrteI'nému alebo vaznemu zraneniu.

Rychlost’ jazdy ma priamy vplyv nielen na vyskyt kolizii vozidiel aich zavazZnost, ale
prekroCenie najvysSej dovolenej rychlosti je v priemere vObec najviac zaznamenivanym
dopravnym priestupkom®. Pocet zraZok vozidiel aich zdvaZnost exponencidlne narasti so
zvySujucou sa rychlostou jazdy. Podobne znizenie rychlosti jazdy len o par km/h modze
vyrazne zniZit' pocet a zdvaznost’ kolizii vozidiel®.

Tento vyklad sa opakovane uvadza aj v judikature Stidneho dvora Eurdpskej tinie, pozri napriklad: vec
C-419/10, Hofmann, ECLI:EU:C:2012:240, a vec C-260/13, Aykul, ECLI:EU:C:2015:257.

8 https://etsc.eu/wp-content/uploads/ETSC_PINFLASH42 v2TH _JC FINAL corrected-060522.pdf.
Tamze.
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Podiel priestupkov tykajucich sa prekrocCenia najvyssej dovolenej rychlosti spachanych
vodi¢mi, ktori nemaji bydlisko v danom c¢lenskom State, sa medzi jednotlivymi ¢lenskymi
Statmi vyrazne liSi. V priemere pachaju takito vodi¢i 18 % vSetkych priestupkov
spocivajucich v prekroceni najvyssej dovolenej rychlosti. To znamena, Ze existuje vyznamna
skupina vodiCov, ktori pachaju zdvazné dopravné priestupky v inych ¢lenskych Statoch, ale
nenesu za ne (plni) zodpovednost. Cielom vymahania dodrziavania rychlosti je odradit’
vodi¢ov od prekracovania maximalnej povolenej rychlosti ukladanim sankcii za takyto
priestupok. To mé nielenze vplyv na rychlost’ vodicov stotoziiujucich sa s vodi¢mi, ktori su
v skutocnosti sankcionovani (konkrétny odradzajuci ucinok), ale aj na tych, ktori su toho
svedkami alebo sa dopocuju, ze vodicom sa neustale ukladaju sankcie (v§eobecny odradzajuci
¢inok) ',

Na zaklade ciastocného odstranenia existujiicej beztrestnosti tychto pachatelov tym, Ze sa
Clenskym Statom umozni vzajomné uzndvanie zdkazov vedenia vozidla vyplyvajicich
z prekrocenia najvyssej dovolenej rychlosti, sa ocakédva, Ze rychlost’ ich jazdy sa znizi, ked’ze
budi citit' potrebu dodrziavat' rychlostné obmedzenia v zahrani¢i v rovnakom rozsahu,
v akom ich dodrziavaji vo vlastnom ¢lenskom State. Najmi po zvazeni toho, ze prekrocenie
najvyssej dovolenej rychlosti je v skuto¢nosti najviac pachanym dopravnym priestupkom, sa
oCakéava, ze vzajomné uznavanie zakazov vedenia vozidla vyplyvajucich zo spachania tohto
priestupku bude mat’ vyznamny vplyv na bezpeCnost’ cestnej premavky ako taku, kedze
napriklad niektoré¢ zainteresované strany odhaduju, Ze ak by sa priemernd rychlost na
vietkych cestach v EU znizila len o 1 km/h, kazdy rok by sa tym mohlo zachranit’ 2 100
T'udskych Zivotov'!.

Rovnaka logika plati pre vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu. Pocet pripadov vedenia
vozidla pod vplyvom alkoholu sa v roku 2019 odhadol na 1,2 miliéna a predpoklada sa, ze do
roku 2030 sa tento pocet zvysi na 1,5 miliona a do roku 2050 na 2.4 milidna, pricom sa
vychddza z narastajicej intenzity vymahania dodrzZiavania predpisov v rokoch 2010 az
2019'2. Ned4vna $tadia vykonana v kontexte projektu DRUID (vedenie vozidla pod vplyvom
drog, alkoholu aliekov) sa pouZila na odhad podielu priestupkov, v ramci ktorych bola
testovana koncentracia alkoholu v krvi vyssia ako 0,8'°. Na trovni EU sa odhadlo, Ze
priblizne 26 % vSetkych priestupkov suvisiacich s alkoholom bolo zavaznych a v ich dosledku
bolo mozZné odobratie vodi¢ského preukazu. Okrem toho sa odhadlo, Ze vodici, ktori nemali
bydlisko v danom clenskom State, spachali priblizne 15 % vSetkych dopravnych
priestupkov!?.

Tamze.

ETSC (2019), PIN Flash 36, Reducing Speeding in Europe (Znizenie prekracovania povolenej rychlosti
v Eurodpe) https:/bit.ly/2YZgSzr.

Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Modijefsky, M., Janse, R., Spit, W.,
a kol., Prevention of driving under the influence of alcohol and drugs: final report (Predchadzanie jazde
pod vplyvom alkoholu a drog: zavere¢na sprava), Urad pre vydavanie publikacii Eurdpskej tnie, 2022,
https://data.europa.eu/doi/10.2832/284545.

Eurdépske monitorovacie centrum pre drogy a drogovu zavislost’ (2012): Driving Under the Influence of
Drugs, Alcohol and Medicines in Europe — findings from the DRUID project (Jazda pod vplyvom drog,
alkoholu a liekov v Eurépe —  zistenia z projektu DRUID)
(https://www.emcdda.europa.eu/attachements.cfm/att_ 192773 EN_TDXA12006ENN.pdf).

14 SWD(2023) 126 final.
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Podobne aj drogy mozu ovplyviiovat duSevné a fyziologické funkcie a spdsobovat ich
zhorSenie. Na zdklade epidemiologickych Studii smrtelnych dopravnych nehdd na
vnutroStatnej urovni sa odhaduje, Zze podiel smrtelnych dopravnych nehod, ktoré suviseli
s drogami (vratane liekov), je 15— 25 %!5. Podla dal$ej spravy v ramci projektu DRUID!
je vnimané riziko odhalenia primarnym faktorom so vSeobecnym odradzajucim ucinkom
tykajucim sa vedenia vozidla pod vplyvom navykovych latok, pricom vsak prieskum
vykonany vroku 2018 ukazal, ze len 14 % beznej populacie vodicov si mysli, Ze je
pravdepodobné, Ze budu skontrolovani na uzitie nelegalnych drog!’. Mala by sa preto zvysit
viditeInost’ stihania za priestupky suvisiace s vedenim vozidla pod vplyvom navykovych
latok. Na zaklade tejto ivahy a v suvislosti s prepojenim medzi drogami a alkoholom (bezne
sa spolu oznacuju ako ,jazda pod vplyvom*) treba do navrhovanej smernice zahrnat
priestupok vedenia vozidla pod vplyvom navykovych latok.

Okrem priestupkov stvisiacich s prekrocenim najvyssej dovolenej rychlosti a jazdou pod
vplyvom sa pravidla cestnej premavky moézu porusovat’ aj inymi druhmi spravania, ktoré
takisto moézu viest' k vaznym ujmam na zdravi, ¢i dokonca umrtiam, najmi pokial’ ide
o zranitelnych tcastnikov cestnej premavky, ako su deti, chodci, cyklisti a osoby na
(elektrickych) kolobezkach a osoby so znizenou mobilitou. Na zéklade tejto uvahy sa
v navrhovanej smernici stanovuje rozsirenie u€inku zakazov vedenia vozidla vyplyvajicich
z takého spravania na EU ako celok.

Pri hodnoteni smernice 2006/126/ES'® sa dospelo k zaveru, Ze absencia osobitného
a efektivneho pravneho ramca EU pre zékazy vedenia vozidla predstavuje vyzvu, pokial’ ide
o predchédzanie zneuzivaniu zo strany vodic¢ov, ktori spachaju priestupky na tzemi jedného
¢lenského $tatu, ale ndsledne mozu nad’alej viest’ vozidlo v inom c¢lenskom S$tate bez toho, aby
znasali nésledky vyplyvajlice zo spachanych priestupkov. To potvrdili aj stanoviskd 16 z 21
respondentov zastupujucich vnutroStitne orgény, ktori za vSeobecne zévazny problém
povazovali skutocnost’, ze domaci a zahrani¢ni vodi¢i v danom ¢lenskom State, v ktorom bol
priestupok spachany, necelili rovnakym nasledkom, pokial’ ide o zédkaz vedenia vozidla.
Niektoré ¢lenské Staty pri otdzke o absencii celoiinijného zédkazu vedenia vozidla zavedeného
prostrednictvom vzajomného uzndvania rozhodnuti potvrdili, Ze je narocné takyto zakaz
vymaéhat' cezhraniéne, ¢o predstavuje riziko pre bezpetnost’ cestnej premavky v EU, najmi
v pripadoch, ked zdkaz vedenia vozidla vyplynul zo zavaznych priestupkov (napriklad
z vedenia vozidla pod vplyvom alkoholu). V cielenom prieskume s vnitrostatnymi organmi
vykonanom v kontexte hodnotenia problematiky sa v znacnej miere potvrdilo, Ze moze ist
o negativny vplyv na bezpe€nost’ cestnej premavky a o tzv. turistiku vodi¢skych preukazov,
o vyplyva z absencie pravneho ramca EU pre zékazy vedenia vozidla, hoci taky vplyv by
bolo naro¢né posudit’.

Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Modijefsky, M., Janse, R., Spit, W.,
a kol., Prevention of driving under the influence of alcohol and drugs: final report (Predchadzanie jazde
pod vplyvom alkoholu a drog: zavere¢na sprava), Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej unie, 2022,
https://data.europa.ecu/doi/10.2832/284545.

16 Microsoft Word - FINAL Deliverable 4 2 1 DRAFTv10 (bast.de).
17 https://www.esranet.eu/en/publications/.
18 Pracovny dokument utvarov Komisie SWD(2022) 17 final, Evaluation of the Directive 2006/126/EC of

the European Parliament and of the Council of 20 December 2006 on driving licences (Hodnotenie
smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodic¢skych preukazoch).
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Ked sa vtejto dovodovej sprave spomina vzajomné uznavanie zakazov vedenia vozidla
v kontexte pripravnych prac, malo by sa to chapat’ ako ciel politiky na stanovenie celotnijnej
platnosti zdkazov vedenia vozidla, ked’Ze to bolo vzdy povodnym tcelom tejto iniciativy.

Okrem toho sa stanovenie celounijnej platnosti zdkazu vedenia vozidla prostrednictvom
vzajomného uzndvania rozhodnuti takisto preskimalo v kontexte pripravnych prac k smernici

2015/413%°,

V ramci pripravnych prac k revizii smernice 2006/126/ES sa velka vacSina respondentov
otvorenej verejnej konzultacie (68 %, 5 146 zo 7 532) vyjadrila, ze je bud’ velmi dolezité
alebo dodlezité, aby sa rozsah posobnosti danej smernice rozsiril s cielom zahrnGt' pravidla
vzdjomného uzndvania zidkazu vedenia vozidla. VidSina zainteresovanych stran?’ pocas
seminara a cielenych rozhovorov podporila myslienku rozvinut koncepciu vzajomného
uznavania zakazov vedenia vozidla. Holandsko vsak uviedlo isté pravne obavy?! a Nemecko
malo urcité pripomienky prinajmensom v pociatocnej faze.

Celkovo podporilo celotnijné uplatnovanie zékazu vedenia vozidla prostrednictvom
vzajomného uznavania rozhodnuti mnoho zainteresovanych stran, a to najmi v suvislosti
s priestupkami tykajucimi sa prekrocenia najvyssej dovolenej rychlosti a vedenia vozidla pod
vplyvom alkoholu. To sa potvrdilo aj vrdmci otvorenej verejnej konzultacie, v ktorej
priblizne 6 106 (81 %) a 4 966 (66 %) zo 7 532 respondentov povazovalo na ucely revizie
smernice 2006/126/ES za vel'mi dolezity alebo dolezity celounijny zdkaz vedenia vozidla,
ktory by sa zabezpecil vzajomnym uzndvanim rozhodnuti v ddsledku vedenia vozidla pod
vplyvom alkoholu alebo nédvykovych latok alebo v dosledku prekrocenia najvyssej dovolene;j
rychlosti. Na otazku, ktoré priestupky by sa mali v EU takto postihovat, zvolilo 87 %
respondentov otvorenej verejnej konzultacie (6 586 zo 7 532) ako odpoved’ vedenie vozidla
pod vplyvom alkoholu a navykovych latok a 46 % respondentov (3 470 zo 7 532) zvolilo
prekroCenie najvysSej dovolenej rychlosti. V cielenych rozhovoroch niektoré zainteresované
strany?? vyjadrili podporu zavedeniu celotnijného zékazu vedenia vozidla prostrednictvom
vzajomného uznavania rozhodnuti prijatych na zaklade prekroCenia najvys$Sej dovolenej
rychlosti alebo vedenia vozidla pod vplyvom alkoholu. Podporu vyjadrili aj Svédsko,
Slovinsko a Belgicko, hoci uznali tazkosti spojené s dosiahnutim dohody s ostatnymi
¢lenskymi Statmi, ako aj so samotnym vykondvanim.

Absencia jasného ramca EU pre celotnijny zékaz vedenia vozidla, ktory by sa zabezpecil
vzdjomnym uznadvanim rozhodnuti, predstavuje vyzvy, pokial ide o predchddzanie
zneuzivaniu zo strany vodi¢ov, a ma vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky. Toto zistenie
potvrdili aj ¢lenské Staty pocas cielenych rozhovorov. Obmedzenie nebezpecného spravania
vodicov, ako aj po¢tu vodi¢ov bez vodi¢ského opravnenia je pre zainteresované strany, ktoré
odpovedali v rdmci otvorenej verejnej konzultacie, podl'a vSetkého relevantnym faktorom.
Priblizne 55 % (5 063 zo 7 532) respondentov totiz oznacilo tieto faktory za extrémne dolezité
a 69 % (5201 zo 7 532) za vel'mi dodlezité.

19 Statistické tdaje a vysledky prieskumu, ktoré sa tu uvadzaju, tvoria su¢ast’ podpornej $tadie postidenia

vplyvu na ugely revizie smernice (EU) 2015/413, ktorou sa ulahéuje cezhraniéna vymena informécii
o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky, konzorcium ECORYS (2022),
MOVE/C2/SER/2019-425/S12.819667 — odkaz sa doplni neskor.

20 Eurdpska federacia obeti dopravnych nehdd, FR, ETSC, HU, SE, SI, BE, CEETAR a NL.

2 Holandsko vyjadrilo obavy tykajuce sa roznych pravidiel a postupov uplatnitenych v ramci EU.

2 Europska rada pre bezpecnost’ dopravy, Eurdpske zdruzenie vyrobcov motocyklov a Dansk Kerelaerer-
Union.
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V cielenom prieskume vel'ka vic¢Sina zastupcov vnutrostatnych organov (16/21) urcila za
vSeobecne zavazny problém skuto¢nost, ze zahrani¢ni vodi¢i v danom clenskom State,
v ktorom bol priestupok spachany, necelia rovnakym nasledkom, pokial’ ide o zdkaz vedenia
vozidla v EU, ako doméci vodi¢i. V cielenom prieskume sa aj respondenti z mimovladnych
organizécii zhodli (64 %) na tom, ze vyznamnym problémom suvisiacim s bezpecnostou
cestnej premavky je, ze v danom Cclenskom State necelia zahrani¢ni vodi¢i rovnakym
nasledkom, pokial’ ide o zédkaz vedenia vozidla, ako domaci vodic¢i. Podobne sa zhodli (64 %)
aj v tom, ze vyznamnym problémom suvisiacim s bezpecnostou cestnej premavky je fakt, ze
zahrani¢ni vodi¢i v danom ¢lenskom State necCelia rovnakym nasledkom ako domaci vodici,
ani pokial’ ide o sankcie v ramci bodového systému.

Vnutrostatne organy odhadli, Ze v priemere sa pocet priestupkov vedicich k zdkazom vedenia
vozidla spachanych za rok pohybuje v rozmedzi 25 000 az viac ako 50 000. Pocet zdkazov
vedenia vozidla ulozenych vodi¢om, ktori maji v danom ¢lenskom State bydlisko (napriklad:
vodic¢sky preukaz je vydany v rovnakom clenskom State, ako je Stat, ktory ulozil zakaz) sa
odhaduje v rozmedzi 0 az 5 000. Pocet zakazov vedenia vozidla ulozenych vodi¢om, ktori
nemaju v danom clenskom S$tate bydlisko (napriklad: vodi¢sky preukaz nie je vydany
v rovnakom ¢lenskom State, ako je stat, ktory ulozil zdkaz), sa odhaduje v rozmedzi 0 az
5000. Viacero respondentov odhadlo, Ze pocet priestupkov veducich k sankcidm v ramci
bodového systému sa rocne pohybuje v rozmedzi 0 az 1000. O nieo viac respondentov
odhadlo, Ze pocet priestupkov veducich k sankcidm v rdmci bodového systému v pripade
vodicov, ktori maji v danom ¢lenskom $tate bydlisko (napriklad: vodi¢sky preukaz je vydany
v rovnakom ¢lenskom State, ako je Stat, ktory ulozil sankciu v rdmci bodového systému), sa
pohybuje v rozmedzi 0 az 1 000. Pocet priestupkov veducich k sankcii v rdmci bodového
systému v pripade vodi¢ov, ktori maju bydlisko vinom &lenskom §tate EU (napriklad:
vodicsky preukaz nie je vydany v ¢lenskom State, ktory ulozil zékaz), sa odhadol v rozmedzi
0 az 5 000.

Vzhl'adom na pripravné prace sa potvrdzuje, Ze zriadenie osobitn¢ho a efektivneho systému
na stanovenie celounijného uplatiovania zdkazov vedenia vozidla by pravdepodobne malo
vyznamny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky. Okrem toho tento ndvrh tvori sucast’
balika, ktory zahfna reviziu d’alSich dvoch stvisiacich smernic:

. smernice (EU) 2015/413, ktorou sa ul'ahGuje cezhrani¢na vymena informacii
o dopravnych deliktoch stvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky*, a

o smernice 2006/126/ES o vodi¢skych preukazoch?*.

Smernica (EU)2015/413 je jednym z milnikov, pokial ide o stihanie urditych jasne
vymedzenych dopravnych priestupkov, ak bolo pri takychto priestupkoch pouzité vozidlo
evidované v inom clenskom State, ako je Stat, v ktorom bol priestupok spachany, co vo
vécsine pripadov takisto naznacuje jeho spachanie pachatel'om, ktory v danom c¢lenskom State
nemd bydlisko. Bolo preto dolezité zosuladit’ rozsah tohto navrhu s priestupkami na zéklade
danej iniciativy v ¢o najvicsej moznej miere. Inak by organy presadzovania prava nemuseli

z Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11.marca 2015, ktorou sa ulahluje

cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky
(U.v.EUL 68, 13.3.2015, 5. 9).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych preukazoch
(prepracované znenie) (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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mat’ dostatocné nastroje na skuto¢né vykonavanie vySetrovania, ktoré¢ by viedlo k zdkazu
vedenia vozidla. Okrem toho péchatelia priestupkov, ktori nemaju v danom c¢lenskom State
bydlisko, nemusia mat’ rovnaka uroven procesnych zaruk ako ich protistrany, ktoré v danom
State bydlisko maji. Ciel'om revizie danej smernice je snaha lepSie také zaruky zabezpecit.
Pocas pripravnych prac k tomuto navrhu sa jasne ukazalo, ze zatial’ ¢o uplatnitené prahové
hodnoty veduce k zdkazom vedenia vozidla sa v jednotlivych ¢lenskych Statoch vyrazne liSia,
urCité dopravné priestupky suvisiace s bezpecnost'ou cestnej premavky vedu k zdkazom
vedenia vozidla vo vSetkych ¢lenskych Statoch alebo vo vicsine z nich.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Ustrednym bodom iniciativy na reviziu smernice 2006/126/ES? je aj nad’alej stanovenie
systému celotnijného uplatinovania zékazu vedenia vozidla pre pachatel'ov priestupkov, ktori
nemaju bydlisko v danom ¢lenskom State.

V ¢lanku 11 ods. 4 danej smernice sa upravuju urcité prvky zékazov vedenia vozidla. Revizia
smernice 2006/126/ES  vykonan4d subezne stouto iniciativou z ddvodov pravnej
konzistentnosti a sudrznosti sa bude tykat’ vydavania vodi¢skych preukazov vodi¢om, ktorym
bol ulozeny zdkaz vedenia vozidla, ako aj vynimiek zo vzajomného uznédvania (platnosti)
vodic¢skych preukazov, ak sa na drzitel'a vodi¢ského preukazu vztahuje zakaz vedenia vozidla
v ¢lenskom State inom, ako je Clensky Stat, ktory vodi¢sky preukaz vydal. Okrem toho bude
zahfnat' ustanovenia na ulahCenie vyméahania c¢iastoénych zdkazov vedenia vozidla
prostrednictvom moznosti zdznamov vo vodi¢skom preukaze.

Dalsim cielom Komisie, ktory uz bol uvedeny, je aj navrhnutie osobitného pravneho aktu,
ktorym by sa stanovila celotnijnd platnost zakazu vedenia vozidla prostrednictvom
vz4djomného uznavania rozhodnuti. V roku 2006 Komisia vo svojom oznameni ,,UloZené
obmedzenia vyplyvajice z odsudzujicich rozsudkov v trestnych veciach*?® uviedla, Ze
zvazuje navrh pravneho aktu, ktory by nahradil Dohovor z roku 1998 o zdkaze riadenia
motorového vozidla?’. Pokial ide o vzijomné uznavanie uloZenych obmedzeni vo
vSeobecnosti, Komisia v rdmci daného ozndmenia vyhlasila, ze uprednostiiuje sektorovy
pristup, a to v sektoroch, v ktorych uz medzi ¢lenskymi Statmi existuje spolocny zaklad (ako
napriklad zakazy vedenia vozidla).

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Navrh je takisto plne v stlade s hlavnym acquis o bezpecnosti cestnej premavky.

Nema vyznamny vplyv na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561%® ani na
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 %°. Je takisto v sulade s rdmcom

2 Pozri Gvodné postdenie vplyvu iniciativy na reviziu smernice o vodi¢skych preukazoch:

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12978-Revision-of-the-
Directive-on-Driving-Licences_sk.

26 KOM(2006) 73 v kone¢nom zneni.
27 U.v.ES C 2016, 10.7.1998, s. 1. ,
28 Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 zo 14.decembra 2022 o zakladnej

kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodic¢ov ur€itych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy
(kodifikované znenie) (U. v. EU L 330, 23.12.2022, s. 46).

» Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na
typové schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urCenych pre tieto vozidld, pokial ide o ich vSeobecnu

SK



SK

politiky EU pre bezpecnost cestnej premdavky na roky 2021 — 2030 — dalSie kroky smerom

k ,,vizii nulového poctu obeti**°.

Ako uZ bolo uvedené, smernica (EU)2015/413 sa reviduje subezne s tymto navrhom, a to
z dovodu pravnej konzistentnosti a sudrznosti. V tejto suvislosti treba pripomenut’, ze sa
otakava, ze smernica (EU)2015/413 sa stane zdkladom vySetrovania, a preto nepriamo
prispeje aj k presadzovaniu prava, a to najmé v pripadoch, ked’ bol pachatel’ zaznamenany na
dialku. Ked’Ze cielom revidovanej smernice (EU) 2015/413 je rozsirit' vymenu informacii
a vzajomnu pomoc medzi ¢lenskymi §tdtmi, mozno predpokladat’, Ze sa vyrazne zvysi pocet
uspesne presetrenych priestupkov, vysledkom ¢oho bude aj zvySeny pocet uloZzenych zakazov
vedenia vozidla.

Podobne je cielom smernice (EU) 2015/413 poskytnat’ vyssiu Groveit ochrany procesnych
a zékladnych prav stihanym a prichytenym péachatel'om, ktori v danom c¢lenskom §tate nemajt
bydlisko, bez ohl'adu na to, ¢i sa priestupok zaznamenal na dialku alebo bol pachatel’ zaisteny
pred opustenim ¢lenského $tatu, v ktorom bol priestupok spachany.

Ako uZ bolo uvedené, revizia smernice 2006/126/ES a ramec Unie pre vodiéské preukazy
budu takisto dopinat’ pravidla stanovené v navrhovanej smernici. Okrem toho revidovana
smernica o vodi¢skych preukazoch poméze pri praktickom presadzovani ciasto¢nych
obmedzeni udelenych vodiovi a posilni sa fiou moznost’ pre ¢lensky Stat, v ktorom bol
priestupok spachany, neuznat’ platnost’ vodi¢ského preukazu pachatela v pripadoch, ked’ sa
navrhovana smernica neuplatiiuje.

Pravidld o ochrane osobnych tudajoch sa navySe uplatiuju aj na vymenu informacii
suvisiacich s vodi¢skymi preukazmi, a to najma pravidla:

o nariadenia Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2016/679 (vieobecné
nariadenie o ochrane udajov)*!' a

o smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/68032.

Navrh je takisto v stlade s inymi ndstrojmi umoziiujicimi vzdjomné uznavanie rozsudkov
alebo stidnych rozhodnuti v trestnych veciach. Zapiiia medzeru, pokial’ ide o zékazy vedenia
vozidla vyplyvajice zo sudnych rozhodnuti v trestnych veciach. S cielom vyhnut sa
moznému prekryvaniu medzi navrhovanou smernicou a acquis Unie v oblasti spravodlivosti
a vnutornych veci sa spresiiuje, Ze dané nastroje nie si tymto ndvrhom dotknuté.

bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle a zranitelnych G¢astnikov cestnej premavky (U. v. EU
L 325,16.12.2019, s. 1).
30 SWD(2019) 283 final.
3 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/680 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spracuvani osobnych tdajov prisluSnymi organmi na ucely predchddzania trestnym cinom, ich
vySetrovania, odhalovania alebo stihania alebo na ucely vykonu trestnych sankcii a o vol'nom pohybe
takychto udajov (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 89).
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Hlavnym ciel'om navrhu je zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky a zabezpecit’ vysoka uroven
ochrany pre vietkych udastnikov cestnej premavky v Unii, ¢o sa zdoraznilo aj vo vyzve
ministrov dopravy EU v rdmci vyhlésenia z Valletty.

Podla judikatary Sudneho dvora Eurdpskej unie ma zakonodarca Unie §iroku normativnu
pravomoc, pokial’ ide o prijimanie vhodnych spolo¢nych pravidiel na stanovenie spolo¢nej
politiky v oblasti dopravy™. Zlepsovanie bezpecnosti cestnej premavky je prvoradym cielom
dopravnej politiky Unie. Opatrenia sledujuce taky ciel mozno preto prijat na zaklade
¢lanku 91 ods. 1 pism. ¢) Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU)*.

Vhodnym pravnym zékladom navrhovanej smernice je preto ¢lanok 91 ods. 1 pism. ¢) ZFEU.

. Vyber nastroja

V ¢lanku 91 ods. 1 pism.c) ZFEU sa zakonodarcovi EU poskytuje moznost’ prijimat
nariadenia aj smernice.

Pre tento navrh je najvhodnejSou formou nastroja, ktory sa mé pouzit’, smernica, a to s cielom
zohl'adnit’ rozdiely v uplatnitenych pravidlach o ulozeni a vymahani zakazov vedenia vozidla
v rdmci ¢lenskych Statov.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podl'a ¢lanku 5 ods.3 ZEU Unia kona len vtedy, ak &lenské §taty nemdzu uspokojivo
dosiahnut’ ciele zamysl'ané touto Cinnost'ou samostatne. Podl'a su¢asného pravneho ramca si
vodi¢i, ktori maji bydlisko v jednom z ¢lenskych Statov a ktori spachaji hoci aj
najtrestuhodnejSie dopravné priestupky, zachovaju svoje oprdvnenie viest vozidlo vo
vSetkych Clenskych Statoch, okrem clenského §tatu, v ktorom spachali priestupok, dokonca aj
vtedy, ak dany clensky S$tat také prava obmedzuje. Zdkaz vedenia vozidla ma celoinijni
platnost’ len v tom pripade, ak Clensky S§tat, ktory uplatni zakaz vedenia vozidla, je rovnaky
ako ten, ktory pachatel'ovi vydal vodi¢sky preukaz.

V zaujme bezpecnosti cestnej premavky je nanajvys dolezité, aby zdkazy vedenia vozidla
vramci Eurdpskej tUnie nadobudli celounijni platnost. To moZzno dosiahnut’ len
prostrednictvom pravneho néstroja EU. Rozhodnutie vydat vodiésky preukaz alebo zbavit
osobu prava nai zrusenim jeho platnosti je sucastou suverenity ¢lenského Statu. Celounijna
platnost’ zdkazu vedenia vozidla bude ako takd vzdy zavisiet’ od opatreni ¢lenského S$tatu,
ktory dany vodi¢sky preukaz vydal a ktory nema potrebné informacie, pravne nastroje €i
motivaciu konat’ bez zasahu Unie.

. Proporcionalita

Opatrenia tejto iniciativy nepresahuju ramec toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie ciela zlepsit’
bezpecnost’ cestnej premavky prostrednictvom zavedenia celounijnej platnosti zékazov
vedenia vozidla vyplyvajicich zo spachania istych priestupkov stvisiacich s bezpecnost'ou

3 Vec C-223/02, Spanielsko a Finsko/Parlament a Rada, ECLI:EU:C:2004:497, bod 29 a tam citovana judikatura.
34 Vec C-43/12, Komisia/Parlament a Rada, ECLI:EU:C:2014:298, bod 43 a tam citovana judikatura.
9
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cestnej premavky. V smernici sa stanovuje postipenie zdkazu vedenia vozidla ¢lenskému
Statu, ktory vydal vodi¢sky preukaz, len pokial’ ide o zavazné dopravné priestupky suvisiace
s bezpecnostou cestnej premavky, ktoré su hlavnymi pri¢inami nehdd a imrti na cestdch
v ramci EU, konkrétne priestupky vedenia vozidla pod vplyvom alkoholu (vedenie vozidla
s hladinou alkoholu v krvi, ktord prevySuje maximalnu hodnotu povolenu pravnymi
predpismi) a prekrocenia najvyssej dovolenej rychlosti (prekroCenie rychlostnych limitov
platnych na urcitych cestach alebo pre urcité druhy vozidiel), ako aj priestupok vedenia
vozidla pod vplyvom navykovych latok. Zakaz vedenia vozidla mozno postupit’ aj v pripade,
ze suvisi s dopravnym priestupkom, pri ktorom doslo k usmrteniu alebo vaznej ujme na
zdravi.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V roku 2012 Komisia v pozicii hlavného zodpovedného subjektu vykonala pravnu $tadiu®
o aktualnom stave zakazov &innosti v EU v troch vopred vymedzenych oblastiach vratane
zdkazov vedenia vozidla. V $tudii sa analyzoval nielen prisluny pravny ramec EU, ale aj
existujuce nadnarodné a dvojstranné zmluvy a dohovory. Okrem iného sa v nej dospelo
k zaveru, ze by sa mala prijat novd smernica s cielom regulovat cezhranicné vymahanie
zékazov vedenia vozidla.

V roku 2022 Komisia uzatvorila zmluvy s konzorciom zloZzenym zo spolo¢nosti Ecorys,
Wavestone a Grimaldi s cielom podporit®® postidenie vplyvu v ramci revizie smernice (EU)
2015/413. Ako stcast’ danej Stadie sa vykonal rozsiahly vyskum v oblasti regulaéného ramca
a judikatary Sudneho dvora Eurdpskej Unie tykajicej sa zakazov vedenia vozidla. V zavere
dané¢ho vyskumu sa takisto podporilo vytvorenie nového pravneho aktu na stanovenie
celounijnej platnosti zdkazov vedenia vozidla vzajomnym uzndvanim takych rozhodnuti.

Ako uzZ bolo uvedené, situiciu, ked clensky Stat podla svojich vnutroStatnych préavnych
predpisov ana ziklade protipravneho konania na svojom Uzemi pozastavi drzitelovi
vodi¢ského preukazu vydaného inym ¢Elenskym Statom opravnenie viest’ vozidlo, v sucasnosti
Ciasto¢ne upravuje smernica 2006/126/ES.

Eurdpska komisia zverejnila v roku 2022 hodnotenie ex-post?’ danej smernice. Preukazalo sa
vilom, Ze vysledkom kombinovanych opatreni smernice 2006/126/ES a dvoch
predchadzajicich aktov tykajucich sa vodi¢skych preukazov bola spolo¢nd troven
bezpeénosti pre ucastnikov cestnej preméavky v Unii a ulahéenie volného pohybu. Takisto
zneho vyplynulo, Ze existuje priestor na d’alSie zvySovanie urovne bezpe€nosti cestnej

35 Vermeulen, Gert a Bondt, Wendy a Ryckman, Charlotte a Persak, Nina. (2012). The disqualifications
triad: approximating legislation, executing requests, ensuring equivalence (Triada zakazov Cinnosti:
aproximacia pravnych predpisov, vybavovanie ziadosti, zabezpecenie rovnocennosti).

Podporna $tadia posudenia vplyvu na ucely revizie smernice (EU) 2015/413, ktorou sa ulahluje
cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky,
konzorcium ECORYS (2022), MOVE/C2/SER/2019-425/S12.819667 — odkaz sa doplni neskor.
Pracovny dokument Utvarov Komisie — Evaluation of the Directive 2006/126/EC of the European
Parliament and of the Council of 20 December 2006 on driving licences (Hodnotenie smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z20. decembra 2006 o vodi¢skych preukazoch),
SWD(2022) 17 final.
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premavky vramci Unie, ako aj efektivnosti a proporcionality niektorych regulaénych
poziadaviek.
. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacie so zainteresovanymi stranami sa vykonali aj v stvislosti s tymto navrhom, a to
v sulade s usmerneniami pre lepsiu pravnu regulaciu®® v ramci hodnotenia ex post smernice
2006/126/ES aj v sulade s posidenim vplyvu tykajicim sa revizie danej smernice.

Pocas pripravnej fazy hodnotenia ex post sa 16. oktébra 2020 uskutocnil seminar pre
zainteresované strany na ucely zhromazdenia dokazov, potvrdenia identifikovanych zisteni,
ziskania spétnej vizby o vyvodenych zisteniach a zhromazd’'ovania stanovisk.

Od 28. oktobra 2020 do 20. januara 2021 sa uskutocnila otvorena verejna konzultacia, v ramci
ktorej mohli zainteresovana verejnost’ a zainteresované strany vyjadrit’ svoje stanoviska
k platnym pravidlam.

Pocas pripravnej fazy posudenia vplyvu mali zainteresované strany moznost poskytnut
spatni vazbu k uvodnému posudeniu vplyvu (druhy Stvrtrok 2021). Nasledne sa vykonali
tieto cielené konzulta¢né ¢innosti:

— dve kola rozhovorov:
o prieskumné rozhovory poc¢as uvodnej fazy (prvy a druhy Stvrtrok 2022),

o hibkové rozhovory na vyplnenie informaénych medzier a posudenie
o¢akavanych vplyvov politickych opatreni (druhy a treti Stvrtrok 2021),

— dve kola prieskumov:
. prieskum s cielom odovodnit’ analyzu problému (druhy Stvrtrok 2022),

. prieskum s cielom posudit’ vplyv politickych opatreni (druhy a treti Stvrtrok
2022).

Napokon sa v tretom Stvrtroku 2022 uskutocnila nova otvorena verejné konzultacia.
Europsky parlament podporuje posilnenie rdmca pre bezpecnost’ cestnej premavky, a to najmé
zavedenim néstroja na vzdjomné uzndvanie zékazov vedenia vozidla®’.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pocas fazy posudenia vplyvu sa uskutocnil odborny seminar o nasledkoch dopravnych

priestupkov a zdravotnej sposobilosti (druhy Stvrtrok 2022).

Vybor pre vodi¢ské preukazy zriadeny podla ¢lanku 9 smernice 2006/126/ES, ktory tvoria
najmd odbornici z ¢lenskych $tatov, bol pocas pripravnych fadz hodnotenia ex post aj
posudenia vplyvu neustéle informovany a viedli sa s nim konzultécie.

38 https://commission.europa.eu/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/better-

regulation_sk.
Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo 6. oktdbra 2021 o ramci politiky EU v oblasti bezpecnosti cestnej

preméavky na obdobie rokov 2021 — 2030 — Odporucania na d’alSie kroky smerom k naplneniu vizie
nulovej umrtnosti (Vision Zero) [2021/2014(INT)].

39
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. Posudenie vplyvu

V stvislosti s reviziou smernice 2006/126/ES vratane prvkov tykajacich sa zdkazov vedenia
vozidla sa vykonalo postudenie vplyvu®’. Postidenie vplyvu bolo schvalené pisomnym
postupom a vybor pre kontrolu reguldcie k nemu 18. novembra 2022*' vyjadril pozitivne
stanovisko bez pripomienok. Okrem toho sa v rAmci pripravnych prac k revizii smernice (EU)
2015/413 takisto zasadne rieSila otdzka stanovenia celoUnijnej platnosti zédkazu vedenia
vozidla prostrednictvom vzajomného uznavania rozhodnuti. Vysledok vyskumnych prac
potvrdil, ze zékaz vedenia vozidla by sa mal zahrnut’ do revizie smernice 2006/126/ES, najméa
z dovodu, Ze by nepatril do rozsahu pdsobnosti smernice (EU) 2015/413. Komisia viak po¢as
vypracivania moznosti politiky vyuzila informdacie ziskané pocCas fazy hodnotenia
a posudenia oboch smernic*.

Zaverecna sprava k podpornej stidii postdenia vplyvu na ucely iniciativy na reviziu smernice
2006/126/ES, ktora zahfna aj tento navrh, obsahuje komplexny opis a posudenie pridanej
hodnoty iniciativy ajej prepojenia s dalSimi politickymi iniciativami. Uvadzaji sa
v oddieloch 3.3 a 1.3 al.5 danej spravy. Podrobny opis moznosti politiky je zahrnuty
v oddieloch 5.2 a 8.1, zatial o komplexna analyza vplyvov vsetkych moznosti sa uvadza
v oddiele 6. Sthrn preskimanych moZnosti politiky sa uvadza v dovodovej sprave pripojene]
k navrhu na reviziu smernice 2006/126/ES*. Ramec EU na jednotné cezhrani¢né vyméhanie
zékazov vedenia vozidla bol navrhnuty v Dohovore o zédkaze riadenia motorového vozidla
zroku 1998 (akt Rady zo 17.jina 1998)*, ktory nenadobudol u¢innost vzhladom na
nedostato&ny pocet ratifikacii ¢lenskymi §tatmi (ratifikovalo ho len sedem ¢lenskych §tatov?®).
Z tohto dévodu bol v roku 2016 zruseny™®.

Za krok k stanoveniu celounijnej platnosti zakazov vedenia vozidla mozno podla vSetkého
povazovat’ prijatie smernice 2006/126/ES, v ramci ktorej sa ¢iastocne zmenili prislusné
ustanovenia predchadzajicej smernice o vodi¢skych preukazoch (€lanok 8 smernice
91/439/EHS)*, ato s cielom zmiernit fenomén ,,turistiky vodi¢skych preukazov*. Znenie
nového ustanovenia, ¢lanku 11 ods. 4 smernice 2006/126/ES, vSak neposkytlo potrebnu
jasnost. Dotknuté ustanovenie uz viackrat vykladal Stdny dvor Eurdpskej tnie*, ato pre
pochybnosti vyplyvajice z jeho znenia, ako aj rézne situacie, ktoré sa uplatiiuji na zakazy

40 SWD(2023) 128 final.

41 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.

2 Postdenie zavedenia celounijného rezimu vzajomného uznavania zdkazov vedenia vozidla uvedené
v tejto kapitole z velkej miery vychadza z informacii ziskanych v ramci podpornej Stadie posudenia
vplyvu na Gely revizie smernice (EU) 2015/413, ktorou sa ulahéuje cezhrani¢na vymena informécii
o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky — zavere¢na sprava [planuje sa

uverejnit’].

4 COM(2023) 127 final.

44 Akt Rady zo 17.juna 1998 o vypracovani Dohovoru o zdkaze riadenia motorového vozidla (98/C
216/01).

45 BG, CY, IE, RO, SK, ES a UK.

46 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/95 z 20. januara 2016, ktorym sa zru$uju uréité

akty v oblasti policajnej spoluprace a justi¢nej spoluprace v trestnych veciach (U. v. EU L 26, 2.2.2016,

s. 9).
4 Smernica Rady 91/439/EHS z 29. jula 1991 o vodié¢skych preukazoch (U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 1).
48 Pozri najmi rozsudok z 20.novembra 2008, Weber, vec C-1/07, ECLI:EU:C:2008:640; rozsudok

z 2. decembra 2010, Scheffler, vec 334-09, ECLI:EU:C:2010:731; rozsudok z 26. aprila 2012,
Hofmann, C-419/10, ECLI:EU:C:2012:240, bod 71; rozsudok z 23. aprila 2015, Aykul, C-260/13,
CECLIEU:C:2015:257; rozsudok z 21. maja 2015, Wittmann, C-339/14, ECLI:EU:C:2015:333.
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vedenia vozidla uloZzené osobam, ktoré v danom ¢lenskom S§tate maja alebo nemaju bydlisko.
Okrem toho, ako takisto zdoraznil Stidny dvor Eurépskej tnie*’, takito povinnost nie je
ucinna ani vykonatel'na, kym nie je zavedeny systém na vymenu informécii o zdkazoch
vedenia vozidla medzi ¢lenskymi Statmi, ktory by vSetkym clenskym Statom v skutocnosti
umoznil overit’, ¢i ziadatel'ovi o vodi¢sky preukaz taky zdkaz vedenia vozidla hrozi alebo mu
bol ulozeny.

Vysledkom uvedenych problémov je, Ze podl'a si¢asného ramca pachatel'om, ktori v danom
Clenskom S§tate nemaju bydlisko, je ulozeny zdkaz vedenia vozidla len v krajine, v ktorej
priestupok spachali, pricom vSak nad’alej mozu viest’ vozidlo vo vSetkych d’alSich Clenskych
statoch EU s vynimkou pripadov, ked zakaz vedenia vozidla uloZi ¢lensky $tat, ktory im
vodi¢sky preukaz vydal. Toto mozno povazovat za vel’ky problém, ak sa vezme do uvahy
zéavazné riziko pre bezpecnost’ cestnej premavky, ktoré so sebou prindsaju vodici cirkulujuci
v EU, ktorych vodiésky preukaz bol pozastaveny, obmedzeny alebo odobraty v jednom
z ¢lenskych Statov pre zdvazné a opakované poruSenia pravidiel cestnej premavky.

Okrem toho aj napriek vyslovnému zékazu v tomto zmysle (alebo ak nie su ostatné ¢lenské
Staty nalezite informované o platnom zékaze) bude moct’ vodic, ktory v danom ¢lenskom State
nema bydlisko, poziadat' o novy vodi¢sky preukaz vo svojej domovskej krajine s cielom
opitovne ziskat’ opravnenie viest' vozidlo kdekol'vek, ked’ze nové povolenie bude v zésade
uznané dokonca aj v krajine, v ktorej bol priestupok spachany. To isté moze urobit’ vodic,
ktorému bol zakaz riadit’ motorové vozidlo ulozeny v jeho domovskej krajine, a to tak, ze si
pred poziadanim o nové povolenie zmeni bydlisko.

Pravny zaklad pre vymenu informécii o zdkazoch vedenia vozidla v celej EU je uz nesporne
stanoveny v smernici 2006/126/ES*°, v ktorej sa vyslovne Ziada, aby si Clenské Staty
navzdjom pomahali pri vykondvani opatreni tejto smernice a vymienali si informécie
o vodi¢skych preukazoch, ktoré vydali, vymenili, nahradili, obnovili alebo zrusili, a aby na
tieto udely vyuzivali siet vodi¢skych preukazov EU (t.j. RESPER). Okrem toho by sa
smernicou (EU) 2015/413 takisto mohlo ulah&it’ vymahanie, a to tym, Ze by sa od ¢lenského
Statu, na ktorého uzemi bol priestupok spachany, vyzadovalo, aby informoval pachatela
o akomkol'vek zakaze vedenia vozidla, ktory vyplyva z udajne spachaného priestupku.

Postdenie opatreni a moZnosti politiky

Opatrenia v ramci r6znych moznosti politiky boli predmetom kvantitativneho a kvalitativneho
posudenia vplyvov na hospodarske, socidlne (bezpecnost’ cestnej premavky) a zdkladné prava.
Na posudenie vplyvov v sulade so zékladnymi progndézami bol zvoleny ¢asovy horizont 2025
az 2050. Pokial’ ide o zédkladné prava, vplyvy na ne sa budu aj nad’alej kontrolovat’ prisnym
vykonéavanim pravidiel o ochrane tdajov, najmi v ramci siete RESPER.

Celkovo sa v suvislosti so stanovenim celounijnej platnosti zakazov vedenia vozidla o¢akava
pozitivny hospodarsky a socialny vplyv uprednostiiovanej moznosti, pricom by sa iniciativou
mala zvysit' bezpecnost’ cestnej premdavky vo vSetkych clenskych Statoch. ZvySenim
pravdepodobnosti G¢inného vykondvania zdkazu vedenia vozidla vydaného v cezhrani¢nom
kontexte sa takisto zvySuje odradzajici Uc¢inok, pokial’ ide o spachanie trestného cinu

49 Vec C- 419/10, Hofmann, ECLLI:EU:C:2012:240, bod 82.
0 Cléanok 15, ¢lanok 7 ods. 5 a podl'a judikatiry aj ¢lanok 11 ods. 4 danej smernice.
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suvisiaceho s bezpecnostou cestnej premavky bez ohladu na hranice clenskych Statov.
Spolocensky vplyv by bol celkovo vel'mi pozitivny, ked’Zze obete by mali zaruky, Ze opatrenia
suvisiace s dopravnymi priestupkami spachanymi cudzincom neostanti nevykonané.

Ciele iniciativy povedu k obmedzeného nérastu prevadzkovych nakladov siete RESPER. Mali
by ich vSak prevazit vyhody suvisiace so zachranou ludskych zivotov vdaka zvysenej
bezpecnosti cestnej premavky.

Priamy vplyv tohto legislativneho navrhu na podniky, MSP a mikropodniky sa neoCakava.

. Zakladné prava

Zavedenie celounijnej platnosti opatreni zakazu vedenia vozidla moéze zasahovat do
zékladnych prav chranenych Chartou zakladnych prav Eurdpskej unie’! (dalej len ,,charta“)
a Eurdpskym dohovorom o I'udskych pravach®.

Rozhodnutim ¢lenského $tatu vydania zaviest’ celotinijnt platnost’ zdkazov vedenia vozidla sa
d’alej obmedzi mozZnost’ pachatela viest v Unii pohéaniané vozidlo. V zavislosti od osobnej
situacie pachatela to moze mat’ vplyv na vykonavanie jeho profesiondlnej Cinnosti, na jeho
rodinny zivot a moznost’ vyuzivat' svoje motorové vozidld. Navrh by teda mohol mat’ vplyv
na niekol’ko zakladnych prdv, pravo na pracu alebo slobodu podnikania, pravo na rodinny
zivot, pravo vlastnit’ majetok. Okrem toho planované postupy mézu ovplyvnit’ aj pravo osoby
na spravodlivy proces, pravo tejto osoby na obhajobu alebo ochranu osobnych udajov, ktoré
sa jej tykaju.

Obmedzenia zdkladnych prav pachatela moézu vzniknit, ak sa potrebné a skutocne
zodpovedajii cielom vieobecného zaujmu, ktoré st uznané Uniou. O taky pripad ide vtedy, ak
je ciefom vseobecného zaujmu, ktory je uznany Uniou, zlepSenie bezpecnosti cestnej
premavky. Obmedzenia neprekracujii rdmec nevyhnuty na dosiahnutie tohto ciela. Vodic,
ktory spachal takéto dopravné priestupky v inom ¢lenskom State, nez je Clensky §tat, v ktorom
mu bol vydany vodi¢sky preukaz, a zarovenl vyuziva prdvo na volny pohyb, by mal pri
zadrzani vodi€ského preukazu celit rovnakym nasledkom ako vodi¢ z ¢lenského Statu,
v ktorom bol priestupok spachany. Takym vodi¢om by mal byt odobrany vodi¢sky preukaz
alebo opravnenie viest vozidlo v celej Unii. Inak by bezpe¢nost’ cestnej premavky bola
chranena len v ¢lenskom S§tate, v ktorom bol priestupok spéachany, ¢o by znamenalo, Ze
vysledok je Ciastony a neefektivny.

V navrhovanej smernici st okrem toho zahrnuté aj niektoré vyznamné zaruky. V navrhu sa
stanovuju dovody na vynimky v pripade, Ze existuju podstatné dovody domnievat’ sa, a to na
zaklade Specifickych a objektivnych dokazov, Ze vykonanim zdkazu vedenia vozidla by sa za
konkrétnych okolnosti danej veci porusili zakladné prava stanovené v charte. Dal§i dovod na
vynimku sa uplatituje v pripade, ze v konaniach v nepritomnosti nie su dodrzané procesné
zéaruky. Tie si podobné ako zaruky, ktoré sa uplatiiuji na iné nastroje vzajomného uznavania
od nadobudnutia u€innosti rdmcového rozhodnutia 2009/299/SVV o posilneni procesnych

5t U.v. EU C 326, 26.10.2012, 5. 391.
2 Rada Europy, Eurépsky dohovor o ochrane I'udskych prav a zédkladnych slobdd, zmeneny protokolmi
¢. 11,14 a 15, 4. november 1950, ETS 5.
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prav osdb a podpore uplatiiovania zasady vzajomného uznavania na rozhodnutia vydané
53

v nepritomnosti dotknutej osoby na konani™”.

Okrem toho ¢lenské Staty zarucia, Ze pravne prostriedky napravy rovnocenné s tymi, ktoré su
k dispozicii v podobnom vnutroStatnom pripade, st k dispozicii v ¢lenskom $tate, v ktorom
bol priestupok spachany, a Ze pachatel’ sa takisto moze odvolat’ proti rozhodnutiu, ktorym sa
zaisti celounijna platnost’ zdkazu vedenia vozidla, ¢im sa v pripade Uspechu taka platnost’
zru$i a zdkaz vedenia vozidla sa obmedzi na zakaz v ¢lenskom State, v ktorom bol priestupok
spachany. Organy budi musiet navySe poskytovat informacie o moznostiach uplatnenia
takychto pravnych prostriedkov napravy podla vnutrosStatneho prava, ked sa stant
uplatnitelnymi, a to v€as v snahe zabezpecit’ ich G€inné vykonavanie.

Ak sa opatrenia vtomto navrhu budu uplatiovat’ v sulade so zasadou proporcionality
a doplnia sa o ucinné procesné zaruky, ako uz bolo uvedené, mozno ich povazovat za
zluciteI'né s poziadavkami na zakladné prava.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Pokial’ ide o prenos informacii a komunikaciu medzi organmi, predpoklada sa pouzitie uz
existujucich technickych rieSeni (ako je RESPER —siet’ na vymenu informacii suvisiacich
s vodi¢skymi preukazmi).

Potrebné by boli isté technické upravy, aby sa zabezpeCilo, Ze siett RESPER umoziuje
vymenu dodatoénych prvkov suvisiacich so zakazmi vedenia vozidla. Treba vSak
poznamenat’, Ze vo vSeobecnosti tieto ndklady pravdepodobne nebudu zna¢né. Ocakava sa, ze
Clenské Staty budi kryt' svoje vlastné naklady, ktoré vyplyni z uplatiiovania navrhovanej
smernice. Suvisiace ndklady st spojené s dodatoénym casom strdvenym vySetrovanim
a nakladmi spojenymi s oznameniami, ktoré sa tykaji pachatel'ov zo zahranicia.

Napokon treba uviest, Ze hoci st zdkazy vedenia vozidla Casto spdjané s penaznymi
pokutami, v tomto navrhu sa také pokuty z jeho rozsahu posobnosti zamerne vylucuji a nadvrh
ako taky nebude prispievat’ k ich vyméhaniu.

5. OSTATNE PRVKY
. Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

V navrhu sa Komisii uklada povinnost’ podavat’ Eurépskemu parlamentu a Rade spravy, ktoré
sa tykaji vykonavania navrhovanej smernice, a najmi jej vplyvu na bezpecnost cestnej
premavky. Termin Komisie na podanie spravy je pat rokov po transpozicii navrhovanej
smernice ¢lenskymi Statmi.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Cldnok 1: Ciel’ a predmet tipravy

3 Ramcové rozhodnutie Rady 2009/299/SVV 7z 26. februara 2009 o zmene a doplneni ramcovych

rozhodnuti  2002/584/SVV, 2005/214/SVV, 2006/783/SVV, 2008/909/SVV a 2008/947/SVV
a o posilneni procesnych prav osob, podpore uplatiiovania zasady vzajomného uznévania, pokial’ ide
o rozhodnutia vydané v nepritomnosti dotknutej osoby na konani (U. v. EU L 81, 27.3.2009, s. 24).
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Cielom navrhu je zabezpegit' vysoku uroveii ochrany ucastnikov cestnej premavky v Unii
stanovenim pravidiel celotinijnej platnosti zdkazov vedenia vozidla za zavazné priestupky
suvisiace s bezpecnost'ou cestnej premavky spachané v inom c¢lenskom $tate, nez je Clensky
stat, ktory pachatel'ovi vydal vodi¢sky preukaz.

Clanok 2: Vymedzenie pojmov
V ¢lanku 2 sa vymedzuju urcité kIiCové pojmy pouzité v tomto navrhu.

Obsahuje vymedzenie pojmov ako ,,zdkaz vedenia vozidla®“, ,cClensky S§tat priestupku
(v ktorom bol spéachany priestupok), ,,élensky Stat vydania® (v ktorom bol vydany vodiésky
preukaz) a ,,dotknuta osoba“.

Vymedzenie pojmu ,,zakaz vedenia vozidla® zahfia kazdé kone¢né rozhodnutie ulozit’ zakaz
vedenia vozidla suvisiaci so spachanim dopravného priestupku, ktorého vysledkom je
akékol'vek opatrenie zahfnajice odobratie, obmedzenie alebo pozastavenie vodicského
preukazu alebo opravnenia viest vozidlo bez ohladu na to, ¢i sa to kvalifikuje ako
bezpecnostné opatrenie, pokuta alebo ako administrativna ¢i trestnd sankcia. Vymedzené su aj
pojmy odobratie, obmedzenie a pozastavenie. Smernica je uplatnitelnd na obmedzené
mnozstvo jasne vymedzenych ,zavaznych dopravnych priestupkov  suvisiacich
s bezpecnostou cestnej premavky*, konkrétne na vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu,
prekroCenie najvyssej dovolenej rychlosti, vedenie vozidla pod vplyvom navykovych latok
a porusSovanie pravidiel cestnej premavky a spdsobenie smrti alebo vaznej ujmy na zdravi,
ktoré su vysledkom tychto priestupkov. Takisto sa vymedzuju ,,d’alSie podmienky* ako
podmienky, ktoré osoba, na ktora sa vztahuje zikaz vedenia vozidla, musi spinat, aby
opatovne ziskala svoj vodi¢sky preukaz alebo opravnenie viest’ vozidlo.

Pokial’ ide o niektoré pojmy, ako su ,,zavazné dopravné priestupky stvisiace s bezpecnost'ou
cestnej premavky®, ,,pohanané vozidlo®, ,,vodi¢sky preukaz* a ,,obvyklé bydlisko*, krizovo sa
pri nich odkazuje na vymedzenia v inych nastrojoch Unie.

Cldnok 3: Celounijnd platnost zakazov vedenia vozidla

V tomto ¢lanku sa stanovuje zasada, ze zdkaz vedenia vozidla vydany ¢lenskym Statom osobe,
ktora neméa obvyklé bydlisko v danom c¢lenskom State a ktora je drzitelom vodi¢ského
preukazu vydaného inym ¢lenskym Statom, by mal mat’ celotinijnu platnost’.

Clanok 4: Povinnost oznamovat zakaz vedenia vozidla

Clensky §tat priestupku musi ¢lenskému $tatu vydania oznamit uloZenie kazdého zékazu
vedenia vozidla, ktory trvd minimalne jeden mesiac. Ozndmenie by sa malo podat
prostrednictvom Standardného osvedcenia, ktoré sa odovzdava medzi narodnymi kontaktnymi
miestami dvoch dotknutych ¢lenskych Statov.

Clanok 5: Standardné osvedcenie a prostriedky odovzdania

Tymto ustanovenim sa Komisia splnomociiuje prijat vykondvaci akt na stanovenie formy
a obsahu Standardného osvedcenia pred datumom transpozicie smernice. NajdolezitejSie
prvky, ktoré by malo osvedéenie obsahovat, sii uvedené v tomto ustanoveni.
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V tomto ¢lanku sa takisto stanovuju pravidla, pokial’ ide o jazyky, v ktorych sa osvedcenie
mdze odovzdat’, a Specifikuje sa, ze osvedCenie by sa malo odovzdéavat’ prostrednictvom siete
RESPER.

Cldanok 6: Zabezpecenie celovnijnej platnosti zakazov vedenia vozidla

Clensky $tat vydania by mal prijat’ vhodné opatrenia na zabezpe&enie toho, Ze zdkaz vedenia
vozidla ma celounijni platnost, pokial sa neuplatiiuje dovod na vynimku stanoveny
v ¢lanku 8.

V pripadoch, ked’ zédkaz vedenia vozidla zahfiia odobratie vodi¢ského preukazu alebo
opravnenia viest’ vozidlo, by ¢lensky $tat vydania mal vodi¢sky preukaz odobrat. Dotknuta
osoba by mala opétovne ziskat’ vodi¢sky preukaz alebo opravnenie viest' vozidlo v stlade
s pravidlami uplatnitelnymi za podobnych okolnosti v danom ¢lenskom State. Dany clensky
Stat by takisto mal v ¢o najvdcsej moznej miere vziat' do uvahy akukol'vek Cast’ podmienok,
ktoré dotknuta osoba uz v ¢lenskom State priestupku splnila s cielom opdtovne ziskat
vodicsky preukaz alebo opravnenie viest’ vozidlo.

V pripadoch, ked’ zakaz vedenia vozidla zahfiia pozastavenie alebo obmedzenie vodicského
preukazu alebo opravnenia viest’ vozidlo, by sa opatrenie prijaté ¢lenskym Statom vydania
malo obmedzit’ na zaistenie toho, ze celoinijny zédkaz vedenia vozidla mé rovnaké trvanie,
ako ma zékaz ulozeny ¢lenskym Statom priestupku, a to bez ohl'adu na to, ¢i dany ¢lensky stat
dotknutej osobe stanovil podmienky na opitovné ziskanie vodi¢ského preukazu alebo
opravnenia na vedenie vozidla.

Cldanok 7: Platnost zakazov vedenia vozidla v ¢lenskom §tate priestupku

V tomto ¢lanku sa objasiiuje, Ze smernicou, a najma uplatiiovanim akychkol'vek dévodov na
vynimku stanovenych v ¢lanku 8 zo strany ¢lenského Statu vydania, sa nebrani vykonu zakazu
vedenia vozidla uloZeného ¢lenskym S§tatom priestupku na jeho uzemi.

Okrem toho sa v iom objasiiuje, Ze ak zdkaz vedenia vozidla uloZeny ¢lenskym Statom
priestupku zahffia podmienky, ktoré musi dotknutd osoba splnit, aby opétovne ziskala
vodi¢sky preukaz alebo opravnenie viest’ vozidlo, dany ¢lensky Stait moze aj nad’alej na
svojom uzemi uplatiovat’ zdkaz vedenia vozidla, kym tieto podmienky nie su splnené.

Clanok 8: Dévody na vynimku

V ¢lanku 8 sa stanovuje uplny zoznam dévodov na vynimky, na zaklade ktorych musi ¢lensky
Stat vydania zamietnut’ celoinijné uplatnovanie zdkazu vedenia vozidla, ako aj zoznam
dodato¢nych dévodov na vynimky, na ziklade ktorych moéze zamietnut’ takéto celounijné
uplatiiovanie zékazu vedenia vozidla.

Zoznam zahffia také dovody na vynimku, ako je nelplnost’ osvedCenia, vekovy limit
dotknutej osoby, imunita alebo vysada, alebo skutocnost’, ze zostavajice obdobie zakazu
vedenia vozidla predstavuje menej ako jeden mesiac.

Pred odvolanim sa na ktorykol'vek dévod na vynimku by mal ¢lensky $tat vydania uskuto¢nit’
konzultaciu s ¢lenskym Statom priestupku.

Clanok 9: Lehoty
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V tomto Clanku sa stanovuje, Ze Clensky §tat vydania musi prijat’ opatrenie na uplatnenie
celotinijného zakazu vedenia vozidla najneskor 15 dni od dorucenia osvedcenia.

V osobitnych pripadoch, ked’ ¢lensky Stat vydania nemoze splnit’ lehotu stanovenu pre fazu
uzndvania, musi o tom informovat’ ¢lensky $tat priestupku a konzultovat’ s nim, pri¢om vsak
ma nad’alej povinnost’ bezodkladne uplatnit’ celotinijny zakaz vedenia vozidla.

Clanok 10: Konzultdacie medzi clenskymi Stdatmi

V tomto ¢lanku sa stanovuje, ze Clenské Staty by mali nalezitymi prostriedkami a bezodkladne
uskutociiovat’ vzdjomné konzultacie s cielom zabezpecit’ i¢inné uplatiiovanie tejto smernice.

Clanok 11: Informdcie, ktoré mad poskytniit clensky stat vydania

V tomto c¢lanku sa stanovuje, ze Clensky S$tat vydania povinne oznamuje informadcie
¢lenskému Statu priestupku, pokial’ ide o rézne aspekty a kroky v ramcei daného postupu.

Clanok 12: Informacie, ktoré ma poskytnit ¢lensky stat priestupku

Podla tohto c¢lanku musi cClensky S§tat priestupku informovat’ ¢lensky S§tat vydania
o okolnostiach, ktoré mézu ovplyvnit' pdvodné rozhodnutie ulozit' zdkaz vedenia vozidla,
a o skonceni zdkazu vedenia vozidla na svojom uzemi.

Cldnok 13: Povinnost informovat dotknutii osobu

Clensky §tat vydania musi upovedomit’ dotknuti osobu o rozhodnuti alebo prijatom opatreni
v stvislosti so zdkazom vedenia vozidla. Osobitne sa odkazuje na informacie, ktoré sa maji
poskytnut’ v stvislosti s dostupnymi pravnymi prostriedkami népravy podla pravnych
predpisov ¢lenského Statu vydania.

Cldnok 14: Prdavne prostriedky napravy

V tomto ¢lanku sa stanovuje, Ze Clenské Staty by mali zabezpeCit zavedenie primeranych
pravnych prostriedkov néapravy vo€i rozhodnutiam prijatym v sulade s touto smernicou.
Objasiiuje sa v nom, Ze zédkaz vedenia vozidla, ktory oznamil ¢lensky $tat priestupku, moZno
napadnut’ len Zalobou podanou v ¢lenskom State priestupku.

Clanok 15: Narodné kontakiné miesta

Clenské Staty musia zriadit’ narodné kontaktné miesta. V sulade s ¢lankom 4 tieto narodné
kontaktné miesta sliZia na odovzdavanie osvedceni. Mali by takisto spolupracovat’ s organmi
zapojenymi do vymahania zakazov vedenia vozidla.

Cldnok 16: Statistiky

Podla tohto ¢lanku musia Clenské Staty pravidelne zbierat udaje od prislusnych organov
a viest’ komplexné Statistiky tykajuce sa zakazov vedenia vozidla. Tieto zozbierané Statistiky
sa kazdy rok maji poslat’ Komisii. Zber komplexnych tdajov tykajlcich sa zakazov vedenia
vozidla je potrebny, aby sa umoznilo dokladné posudenie fungovania mechanizmu
stanoveného v tejto smernici.

Clanok 17: Postup vyboru

V tomto ¢lanku sa stanovuje postup na prijatie vykonavacieho aktu uvedeného v ¢lanku 5.
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Clanok 18: Vztah k inym pravaym aktom

V tomto ¢lanku sa stanovuje, Ze tdto smernica nemé vplyv na prava a povinnosti vyplyvajice
z pravnych predpisov Unie tykajucich sa justicnej spoluprace a prav podozrivych
a obvinenych osob.

Clanok 19: Transpozicia

Clenské Staty musia ustanovenia smernice transponovat’ v stanovenej lehote a tieto
vnutro$tatne opatrenia musia oznamit’ Komisii.

Clanok 20: Sprava o uplatiovani

Stanovuje sa a Komisii sa ukladd povinnost podavat’ spravy o vykonavani navrhovanej
smernice.

Clanok 21: Nadobudnutie ui¢innosti a uplatiiovanie

Ide o Standardné ustanovenie, v ktorom sa stanovuje, Ze smernica ma nadobudnut’ G¢innost’
dvadsiatym dilom po jej uverejneni v iradnom vestniku.

Clanok 22: Adresdti

Ide o Standardné ustanovenie, v ktorom sa stanovuje, Ze smernica je urcend clenskym Statom.
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2023/0055 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o celouinijnej platnosti urcitych zikazov vedenia vozidla

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1 pism. c),

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov-,

2

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2)

€)

(4)

ZlepSovanie bezpecnosti cestnej premavky je prvoradym cielom dopravnej politiky
Unie. Komisia v ramci politiky EU pre bezpeénost’ cestnej premavky na roky 2021 —
2030° opitovne potvrdila svoj ambicidzny ciel’ priblizit sa do roku 2050 nulovému
poétu smrtelnych a vaznych zraneni na cestach v Unii (,,vizia nulového poétu obeti®)
a v strednodobom horizonte zniZit’ do roku 2030 pocet smrtelnych a vaZnych zraneni
0 50 %.

Na ucely dosiahnutia ciela, ktorym je zlepSenie bezpec€nosti cestnej premavky,
ministri dopravy ¢lenskych $tatov vo Vyhldseni z Valletty o bezpecnosti cestnej
premavky z29. marca 2017 vyzvali na posilnenie pravneho ramca Unie v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky, priCom sa zamerali najmé na potrebu spoluprace medzi
Clenskymi Statmi v otdzke zédkazov vedenia vozidla v pripade vodicov, ktori nemaju
v danom c¢lenskom $tate bydlisko.

Vysledkom vol'ného pohybu o0sdb a zvySujlcej sa medzinarodnej dopravy je, Ze zakaz
vedenia vozidla udel'uju Casto iné ¢lenské Staty, nez je ¢lensky stat, v ktorom ma vodic¢
obvyklé bydlisko a ktory vydal vodi¢sky preukaz.

Momentalne méZe c¢lensky $tat iny ako Clensky Stat, v ktorom ma vodi¢ obvyklé
bydlisko, prijat’ opatrenia v sulade so svojimi vnutroStdtnymi pravnymi predpismi
a ako nasledok protipravneho konania na svojom Uzemi zo strany drzitel'a vodi¢ského
preukazu ziskaného v inom ¢lenskom State, coho nasledkom je zamietnutie uznania
platnosti vodi¢skych preukazov vydanych inymi clenskymi S$tatmi, a preto aj
obmedzenie opravnenia dotknutej osoby viest' vozidlo. Rozsah danych opatreni je

U.v.EUC,,s..
U.v.EUC,,s..
SWD(2019) 283 final.
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

vSak obmedzeny na Uzemie clenského Statu, v ktorom sa protipravne konanie
uskutocnilo, aich platnost’ sa obmedzuje na odmietnutie uznat' platnost’ daného
vodi¢ského preukazu v ramci daného tizemia. Ak ¢lensky stat, ktory vodicsky preukaz
vydal, v danej veci ni¢ nepodnikne, dany vodic¢sky preukaz sa aj nad’alej uznava vo
vSetkych ostatnych Clenskych Statoch. Takyto scenar vSak brani dosiahnutiu vysSej
irovne bezpecnosti cestnej premavky v Unii. Vodiéi, ktorym bol uloZeny zakaz viest
vozidlo v inom ¢lenskom S§tate, nez je Stat, ktory vodi¢sky preukaz vydal, by nemali
uniknut’ ucinkom takého opatrenia, ak sa nachadzaju v inom clenskom State, nez je
Stat, v ktorom bol priestupok spachany.

Aby sa zabezpecila vysokd urovenn ochrany vsetkych ucastnikov cestnej premavky
v Unii, treba stanovit’ osobitné pravidla celotnijného uplatiovania zakazov vedenia
vozidla, ktoré za zavazné dopravné priestupky suvisiace s bezpecnostou cestnej
premavky ulozi iny ¢lensky stat nez ten, ktory pachatelovi vydal vodi¢sky preukaz.

Na vykonavanie tejto smernice by sa vSak nemala vyzadovat harmonizacia
vnutrostatnych pravidiel tykajucich sa vymedzenia dopravnych priestupkov, ich
pravnej povahy a uplatnitelnych sankcii za také priestupky. O celounijni platnost’
zdkazov vedenia vozidla by sa malo usilovat’ bez ohl'adu na to, ¢i sa vnutroStatne
opatrenia v Clenskom S$tate, v ktorom sa priestupok vykonal, kvalifikuji ako
administrativne alebo trestné.

Touto smernicou by nemali byt dotknuté pravidla policajnej a justi¢nej spoluprace
v trestnych veciach ani pravidld vzajomného uznédvania suvisiacich sudnych
rozhodnuti. Takisto by fiou nemala byt’ dotknuta moznost’ sidnych organov ¢lenskych
Statov vykonavat rozhodnutia, ktoré vydali, a to najmi rozhodnutia trestnej povahy.

Presnym zamerom tejto smernice je umoznit’ Unii dosiahnut’ ciel’, ktorym je zlep3enie
bezpetnosti cestnej premavky v celej Unii. Ako uviedol Stdny dvor, opatrenia,
ktorych cielom je zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky, tvoria sucast’ dopravnej
politiky a mozno ich prijat' na zéklade ¢lanku 91 ods. 1 pism. ¢) zmluvy*, pokial’ su
»opatreniami na zlepSenie bezpecCnosti cestnej premavky“ v zmysle daného
ustanovenia’.

Zékazy vedenia vozidla vyplyvajuce zo =zavaznych dopravnych priestupkov
stivisiacich s bezpecnostou cestnej premavky moéZu pre pachatela znamenat’
odobratie, obmedzenie alebo pozastavenie vodi¢ského preukazu alebo opravnenia
viest’ vozidlo. Ak bol priestupok spachany v ¢lenskom $tate, ktory vodi¢sky preukaz
vydal, zakaz méze znamenat aj jeho zruSenie. Z toho dovodu by sa celounijna
platnost’ zédkazov vedenia vozidla mala dosiahnut' uplatiovanim vSetkych tychto
opatreni Clenskym Statom, ktory vodi¢sky preukaz vydal.

Kedze vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu (konkrétne vedenie vozidla s hladinou
alkoholu v krvi, ktora prevySuje maximalnu hodnotu povolenii pravnymi predpismi),
prekroCenie najvysSej dovolenej rychlosti (t.j. prekrocCenie rychlostnych limitov
platnych na urcitych cestach alebo pre urcité druhy vozidiel) a vedenie vozidla pod
vplyvom navykovych latok st hlavnymi pri¢inami dopravnych nehdd a smrtel'nych
zraneni v ramci Unie, mala by sa maximalna pozornost’ venovat’ pripadom stvisiacim
s tymito priestupkami, ktoré by sa preto na ucely tejto smernice mali povazovat' za

U.v. EU C 202, 7.6.2016.
Rozsudok Sudneho dvora (velkd komora) zo 6. maja 2014, Komisia/Parlament a Rada, C-43/12,
EU:C:2014:298, bod 43.
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»Zavazné dopravné priestupky suvisiace s bezpecnostou cestnej premavky®. Okrem
toho by sa dopravné priestupky, ktoré maji za nésledok smrt’ alebo vdznu ujmu na
zdravi obete, mali vzhl'adom na svoju zavaznost takisto povazovat za zévazné
priestupky.

Zakazy vedenia vozidla, ktoré ulozil ¢lensky Stat osobe, ktord v ilom nema obvyklé
bydlisko  vzmysle &lanku17 [NOVEJ] SMERNICE O VODICSKYCH
PREUKAZOCH] a ktora je drzitelom vodi¢ského preukazu vydaného inym c¢lenskym
$tatom, by mali byt platné na celom uzemi Unie, a to za podobnych podmienok, aké
uz platia v savislosti so zdkazmi vedenia vozidla udelenymi osobam, ktoré su
drziteI'mi vodic¢skych preukazov vydanych danym ¢lenskym Statom. Aj vzhl'adom na
zéasadu procesnej autondmie by mali mat’ Clenské Staty moznost’ slobodne rozhodnut,
ako najlepsie dany vysledok dosiahnut’ v stlade so svojimi vnutroStatnymi pravnymi
predpismi. Malo by sa vSak zohl'adnit’, Ze ak Clensky Stat ulozi zakaz vedenia vozidla
osobe, ktorda ma vdanom Cclenskom S$tate obvyklé bydlisko, ale je drzitel'om
vodi¢ského preukazu vydaného inym clenskym Statom, Clensky Stat, ktory zakaz
ulozil, je opravneny tento vodi¢sky preukaz vymenit' na ucely uplatnenia daného
zdkazu vedenia vozidla vsulade clankom 11 ods.2 [NOVEJ SMERNICE
O VODICSKYCH PREUKAZOCH].

Clensky §tat, ktory ulozil zékaz vedenia vozidla (,¢lensky §tat priestupku®), by mal
Clenskému Statu, ktory dotknutej osobe vydal vodic¢sky preukaz (,,Clensky Stat
vydania®), oznamit" kazdy zakaz vedenia vozidla uloZeny tejto osobe na obdobie
jedného mesiaca alebo na dlhSie obdobie s ciel'om zacat’ postupy potrebné na zaistenie
celounijnej platnosti zakazu vedenia vozidla. Takéto oznamenie by sa malo
odovzdavat prostrednictvom Standardného osvedCenia, aby sa zaistila plynuld,
spol’ahliva a u¢innd vymena informacii medzi ¢lenskymi $tatmi.

Standardné osved&enie by malo obsahovat’ minimélny stbor tdajov umoZiujici
riadne vykonavanie tejto smernice, ¢ize Udaje o orgéne c¢lenského Statu priestupku,
ktory ulozil zdkaz vedenia vozidla, o spachanom zdvaZznom dopravnom priestupku
stivisiacom s bezpecnostou cestnej premavky, o vyplyvajuicom zékaze vedenia
vozidla, o dotknutej osobe a o postupoch vykonanych na ucely ulozenia zikazu
vedenia vozidla. Toto osved¢enie by malo byt’ takisto preloZzené do uradného jazyka
Clenského Statu vydania alebo do akéhokol'vek iného jazyka, ktory clensky Stat
vydania uznava, aby adresat mohol osvedcenie rychlo spracovat. Poskytovanim len
tychto informacii mozno Standardnym osved€enim zabezpecit’ u€innost’ bez toho, aby
boli clenské S$taty povinné poskytovat neprimerané alebo nadmerné mnozstvo
informacii.

UloZenim zékazov vedenia vozidla na zdklade protipravneho konania sa prispieva
k zaruGeniu vysokej Grovne bezpeénosti cestnej premavky v Unii. Na zéklade zasady
vzdjomného uznavania vodiCskych preukazov vydanych v ¢lenskych Statoch sa
opatrenia tykajuce sa odobratia, zruSenia, pozastavenia alebo obmedzenia vodic¢ského
preukazu vydaného clenskym Stitom vydania automaticky uznavaji vo vSetkych
ostatnych Clenskych §tatoch. V sulade s tym by sa od ¢lenského Statu vydania malo
vyzadovat’, aby zabezpecil, Ze zdkazy vedenia vozidla ulozené inymi ¢lenskymi $tatmi
uznavaji vietky ¢lenské staty. Clensky $tat vydania by preto po oznameni ulozeného
zdkazu vedenia vozidla mal prijat vhodné opatrenia na rozsirenie platnosti tohto
zékazu na Uniu, pokial’ sa neuplatiiuje dovod na vynimku ani sa nafi nik neodvolava.

Opatrenie prijaté ¢lenskym Statom vydania by sa malo 1iSit’ v zavislosti od konkrétnej
povahy zdkazu vedenia vozidla. Ked'Zze odobratie, pozastavenie alebo obmedzenie
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vodi¢ského preukazu alebo opravnenia na vedenie vozidla maju rozne nésledky,
vyzaduju si uplatiiovanie réznych postupov v sulade s pravomocami zapojenych
Clenskych Statov. Konkrétne, najmid ak ide o odobratie vodi¢ského preukazu, by
dotknutd osoba mala mat moznost opdtovne ziskat vodicsky preukaz alebo
opravnenie na vedenie vozidla v stilade s pravidlami, ktoré sa uplatiuju na podobné
okolnosti v ¢lenskom State vydania. Pokial' ide o pozastavenie alebo obmedzenie
vodi¢ského preukazu, malo by sa zabezpecit, Ze celotunijna platnost’ sa vztahuje len na
trvanie takychto opatreni, a to aj v pripade, ze zdkazom vedenia vozidla sa stanovuju
d’alSie podmienky, pretoze primarnym cielom tychto opatreni je doCasne alebo
Ciastocne zabranit’ dotknutej osobe viest’ vozidlo, a nie urcit, ako by dana osoba mala
opétovne ziskat’ svoje opravnenie na vedenie vozidla v ¢lenskom §tate vydania.

Moznost ¢lenskych Statov uplatiiovat’ zdkaz vedenia vozidla v rdmci svojho tizemia by
sa v zasade nemala touto smernicou obmedzovat. V sulade stym by ¢lensky Stat
priestupku mal mat moznost' v sulade so svojimi vnuatroStaitnymi pravidlami
a uc¢inkami obmedzenymi na svoje uzemie nad’alej uplatnovat’ zékaz vedenia vozidla,
ako aj akékol'vek d’alSie podmienky stanovené v ramci tohto zdkazu, kym ich dotknuta
osoba nesplni.

Je vsak takisto dolezit¢ vziat' do uvahy, ze hodnotenie suladu s poziadavkami
stanovenymi v prave Unie na ziskanie vodi¢ského preukazu je pravomocou ¢lenského
Statu vydania. Vysledkom uplatiiovania d’alSich podmienok v ¢lenskom State vydania
by nemala byt ani duplikdcia poziadaviek, ktoré dotknutad osoba musi splnit’, aby
dokazala, ze opitovnym ziskanim vodi¢ského preukazu alebo opravnenia na vedenie
vozidla nebude ohrozena bezpeénost’ cestnej premavky v Unii. Z tohto hl'adiska by sa
teda v pripade, ze Clensky S$tat vydania prijme opatrenia na zaistenie celounijnej
platnosti zdkazu vedenia vozidla a nasledne opétovne posudi, ¢i je dotknuta osoba
vhodnym kandiddtom na opitovné ziskanie vodi¢ského preukazu alebo opravnenia na
vedenie vozidla, malo toto posudenie uznat' v ramci celej Unie, a teda aj v ¢lenskom
State priestupku.

Uplatilovanie opatreni ¢lenskym Statom vydania by malo slizZit’ na ucely zabezpecenia
celounijnej platnosti zdkazu vedenia vozidla anemalo by sa na zaklade toho
vyzadovat’ nové posudenie skuto€nosti, ktoré viedli k tomuto zdkazu. Aby sa vSak
zaru¢ilo, Ze celounijnd platnost nie je vrozpore so zdsadou proporcionality,
zakladnymi pravami alebo s vynimkami stanovenymi v pravnych predpisoch
Clenského Statu vydania, je vhodné stanovit’ urcité dovody, ked’ sa Clensky Stat vydania
vodi¢ského preukazu vynima z povinnosti prijat’ opatrenia.

V zaujme bezpecnosti cestnej premavky a s cielom poskytnut’ pravnu istotu dotknute;j
osobe a Clenskému Statu priestupku by mal ¢lensky Stat vydania zabezpec€it' celotinijna
platnost’ zdkazu vedenia vozidla, alebo by mal v €o najkratSom case uplatnit’ dovod na
vynimku, najneskor v§ak do 15 dni po tom, ¢o bol o tomto zédkaze informovany. Tym
by nemali byt dotknuté situdcie, v ktorych dodrzaniu lehoty brania vynimocné
okolnosti. Aj v takychto vynimo¢nych pripadoch by vSak ¢lensky Stat vydania mal
konat bezodkladne a informovat clensky §tat priestupku o trvani a dovode
oneskorenia.

Predpokladom riadneho vykonavania tejto smernice je uzka, rychla aucinna
komunikacia medzi zapojenymi prisluSnymi vnuatroS$taitnymi orgdnmi. Prislu$né
vnutroStatne organy clenskych Statov by preto mali v pripade potreby uskuto¢nit’
nalezitymi prostriedkami vzdjomné konzultacie. Okrem toho v Specifickych a jasne
vymedzenych pripadoch by si ¢lensky Stat vydania a Clensky S$tat priestupku mali
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navzajom bezodkladne poskytovat’ dblezité informécie suvisiace s uplatiiovanim tejto
smernice. Toto by malo platit’, pokial’ ide o prijimanie opatreni, ktorymi sa stanovuje
celounijnd platnost’ zdkazov vedenia vozidla, rozhodnutia prijaté na zédklade dovodov
na vynimku, ukoncenie zdkazov vedenia vozidla a akékol'vek okolnosti, ktoré maja
vplyv na povodne ulozené zédkazy vedenia vozidla.

Po tom, ¢o bol ¢lensky Stat vydania informovany o zédkaze vedenia vozidla a stanovil
jeho celounijnu platnost’, mal by o tom bezodkladne informovat’ dotknuti osobu, aby
jej umoznil uplatnit’ zédkladné prava, ako je pravo na vypocutie a na napadnutie
rozhodnutia pred prisluSnymi vnuatroStatnymi stdmi a tribundlmi.

Clenské $taty by mali zabezpegit, aby boli zavedené primerané pravne prostriedky
napravy voci opatreniam prijatym podla tejto smernice, ktoré st rovnocenné s tymi,
ktoré su dostupné v podobnych vnutrostatnych pripadoch, a aby informacie o takychto
prostriedkoch napravy boli poskytnuté, ked’ sa stant uplatnitelnymi, a v¢as v snahe
zabezpecit’ ich ucinné vykondvanie. Malo by sa vSak spresnit, ze zdkaz vedenia
vozidla oznameny v sulade s ¢ldnkom 4 ods. 1 moZzno napadnut’ len Zalobou podanou
v Clenskom State priestupku.

Ochrana fyzickych 0s6b v stvislosti so spracivanim ich osobnych tdajov patri medzi
zékladné prava. V stilade s ¢lankom 8 ods. 1 Charty zékladnych prav Eurdpskej tnie®
a ¢lankom 16 ods. 1 zmluvy ma kazdy pravo na ochranu osobnych tdajov, ktoré sa ho
tykaju. Na spracovanie osobnych udajov v kontexte tejto smernice by sa mali
uplatiiovat’ prislusné pravne predpisy Unie, konkrétne nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/6797 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/6808, a to v sulade s ich prislusnym rozsahom pdsobnosti.

Touto smernicou sa stanovuje pravny zaklad na vymenu osobnych udajov na ucely
uplatiiovania zdkazov vedenia vozidla ulozenych inym c¢lenskym S$titom, nez je
Clensky S§tat vydania. Tento pravny zéklad je v sulade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. c),
pripadne ¢lankom 10 nariadenia 2016/679 a ¢lankom 8 smernice 2016/680. Osobné
udaje, ktoré sa maju vymienat s ¢lenskym Statom vydania, by sa mali obmedzovat’ na
to, ¢o sa povazuje za potrebné v zadujme splnenia povinnosti stanovenych v tejto
smernici.

S cielom zabezpecit’ plynulu, spolahlivi a G¢innil vymenu informécii by mal kazdy
&lensky $tat na udely tejto smernice uréit’ narodné kontaktné miesto. Dalej by &lenské
Staty mali zabezpecit, aby ich prislusné narodné kontaktné miesta spolupracovali
s prislusnymi organmi zapojenymi do vymahania zadkazov vedenia vozidla, na ktoré sa
vztahuje tito smernica, najmid s cielom zabezpelit, aby boli vSetky potrebné
informacie poskytnuté vcas.

Clenské §taty by mali pravidelne zhromazd'ovat’ komplexné tatistiky o uplatiiovani
tejto smernice a mali by ich kazdy rok posielat’ Komisii. Na zdklade tychto a inych

U.v. EU C202,7.6.2016, s. 391.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/680 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osdb pri
spracuvani osobnych tdajov prisluSnymi organmi na ucely predchddzania trestnym cinom, ich
vySetrovania, odhalovania alebo stihania alebo na ucely vykonu trestnych sankcii a o vol'nom pohybe
takychto Gdajov a o zruseni ramcového rozhodnutia Rady 2008/977/SVV (U. v. EU L 119, 4.5.2016,
s. 89).
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27)

(28)

(29)

(30)

informacii by Komisia mala hodnotit’ vplyv vykonavania tejto smernice na bezpecnost’
cestnej premavky akazdych pat rokov by mala Eurdpskemu parlamentu a Rade
predlozit spravu o vysledkoch tohto hodnotenia, v pripade potreby aj spolu
s legislativnymi ndvrhmi na zmenu tejto smernice.

Touto smernicou by nemali byt dotknuté prava a povinnosti vyplyvajice z inych
uplatnitelnych pravnych predpisov Unie, a to najmi z rimcového rozhodnutia Rady
2008/947/SVV® aramcového rozhodnutia Rady 2005/214/SVV!, ani prava
podozrivych a obvinenych osdb, ako sa stanovuji v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2010/64/EU"!, smernici 2012/13/EU'2, smernici 2013/48/EU"3, smernici (EU)
2016/343', smernici (EU) 2016/800" a smernici (EU) 2016/1919'°.

Clenské §taty by mali mat’ moznost’ uzatvarat’ s inymi ¢lenskymi $tatmi dvojstranné
alebo mnohostranné zmluvy ¢&i dohody s cielom dopliiat’ a zjednoduSovat’ systém
zriadeny touto smernicou. Takto by vSak mali postupovat, len pokial’ takéto zmluvy ¢i
dohody umoziujii, aby boli ustanovenia tejto smernice roziirené alebo prehibeng,
a pomahaju d’alej zjednodusit’ ¢i ul'ah¢it’ postupy na stanovenie celounijnej platnosti
zdkazov vedenia vozidla, ateda len pokial umoziuju dosiahnut vysSiu uroven
bezpecnosti cestnej premavky.

V snahe zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tejto smernice by sa mali na
Komisiu preniest vykondvacie pravomoci scielom stanovit formu a obsah
Standardného osvedcenia na oznamovanie zdkazu vedenia vozidla. Uvedené

pravomoci by sa mali vykonavat v sulade snariadenim Europskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢. 182/2011".

Kedze ciele tejto smernice, a to zabezpecit’ celoiinijnt platnost’ rozhodnuti o ulozeni
zdkazov vedenia vozidla vyplyvajucich zo zavaznych dopravnych priestupkov
suvisiacich s bezpe¢nost'ou cestnej premavky v zdujme zlepSenia trovne bezpecnosti
cestnej premavky v celej Unii, nemoZno uspokojivo dosiahnut’ na trovni samotnych

Ramcové rozhodnutie Rady 2008/947/SVV z 27. novembra 2008 o uplathovani zasady vzajomného
uznavania na rozsudky a proba¢né rozhodnutia na UcCely dohladu nad probacnymi opatreniami
a alternativnymi sankciami (U. v. EU L 337, 16.12.2008, s. 102).

Ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV z 24. februara 2005 o uplathovani zasady vzdjomného
uznavania na penazné sankcie (U. v. EU L 76, 22.3.2005, s. 16).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/64/EU z 20. oktobra 2010 o prave na tlmodenie
a preklad v trestnom konani (U. v. EU L 280, 26.10.2010, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/13/EU z22.maja 2012 oprave na informacie
v trestnom konani (U. v. EU L 142, 1.6.2012, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2013/48/EU z22.oktobra 2013 o prave na pristup
k obhajcovi v trestnom konani a v konani o europskom zatykaci a o prave na informovanie tretej osoby
po pozbaveni osobnej slobody ana komunikaciu s tretimi osobami a s konzularnymi tGradmi po
pozbaveni osobnej slobody (U. v. EU L 294, 6.11.2013, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/343 z 9. marca 2016 o posilneni ur¢itych aspektov
prezumpcie neviny a prava byt pritomny na konani pred stdom v trestnom konani (U.v. EU L 65,
11.3.2016, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/800 z 11. maja 2016 o procesnych zarukach pre
deti, ktoré st podozrivymi alebo obvinenymi osobami v trestnom konani (U. v. EU L 132, 21.5.2016,
s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1919 z 26. oktobra 2016 o pravnej pomoci pre
podozrivé a obvinené osoby v trestnom konani a pre vyziadané osoby v konani o eurépskom zatykaci
(U.v. EUL297,4.11.2016, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého cClenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Clenskych Statov, ale z dovodu rozsahu a dosledkov tejto smernice ich skor mozno
lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, méze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou
subsidiarity podla ¢lanku5 Zmluvy o Eurdpskej unii'®. V stlade so zisadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tito smernica neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(31) Vsulade s¢lankom42 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1725" sa uskutocnili konzultacie s eurépskym dozornym tiradnikom pre ochranu
udajov, ktory vydal svoje stanovisko [DD/MM/RRRR],

PRIJALI TUTO SMERNICU:
Clanok 1
Ciel’ a predmet upravy

Cielom tejto smernice je zabezpeCit vysoku urovenn ochrany vSetkym ucastnikom cestnej
premavky v Unii. Na tento ti¢el sa v nej stanovuji pravidla, pokial’ ide o celounijnu platnost
zékazov vedenia vozidla za zdvazné dopravné priestupky suvisiace s bezpe¢nostou cestnej
premavky spachané v inom ¢lenskom State, nez je Clensky §tat, ktory dotknutej osobe vydal
vodi¢sky preukaz.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto smernice sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

1. ,zakaz vedenia vozidla“ je kazdé rozhodnutie tykajuce sa spachania zavazného
dopravného priestupku suvisiaceho s bezpe€nostou cestnej premavky, ktorého
nasledkom je odobratie, obmedzenie alebo pozastavenie vodi¢ského preukazu alebo
opravnenia viest' vozidlo vodiovi pohananého vozidla, pricom na toto rozhodnutie
sa uz nevztahuje prdvo na odvolanie, bez ohladu na to, ¢i ide o primarnu,
sekundarnu alebo doplnkovi sankciu, alebo bezpecnostné opatrenie, a bez ohl'adu na
to, €1 sa kvalifikuje ako administrativne alebo trestné opatrenie;

2. ,odobratie* je odnatie vodi¢ského preukazu alebo opravnenia viest’ vozidlo, pripadne
zruSenie ich uznavania;

3. »pozastavenie®“ je docasné obmedzenie platnosti vodi¢ského preukazu alebo
opravnenia viest’ vozidlo, pripadne obmedzenie ich uznavania, a to na stanoveny ¢as
alebo na stanoveny ¢as v kombinécii so splnenim d’alSich podmienok;

4. ,obmedzenie*“ je Ciastocné obmedzenie platnosti vodi¢ského preukazu alebo
opravnenia viest’ vozidlo, pripadne obmedzenie ich uznévania, bud’ na stanoveny cas,
alebo kym nie su splnené d’alSie podmienky, alebo v kombinacii oboch moznosti;

18 U.v. EU C 202, 7.6.2016, s. 13.

19 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktobra 2018 o ochrane fyzickych
0sOb pri spracivani osobnych tidajov institGciami, organmi, uradmi a agentrami Unie a o vonom
pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES
(U.v.EUL295,21.11.2018, s. 39).
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10.
11.

12.

»d’alSie podmienky* st iné podmienky, nez je uplynutie stanovenej lehoty, ktoré
musi dotknuta osoba so zékazom vedenia vozidla spliat, aby opatovne ziskala svoje
opravnenie na vedenie vozidla alebo vodi¢sky preukaz;

,clensky Stat priestupku® je clensky S$tat, v ktorom bol ulozeny zékaz vedenia
vozidla;

,clensky §tat vydania“ je Clensky Stat, ktory dotknutej osobe vydal vodi¢sky preukaz
a ktorému sa v sulade s ustanoveniami tejto smernice odovzda informacia o zakaze
vedenia vozidla;

»pohanan¢ vozidlo® je pohanan¢ vozidlo vzmysle clanku2 bodu4 [NOVEJ
SMERNICE O VODICSKYCH PREUKAZOCH];

»vodisky preukaz® je vodiCsky preukaz vzmysle clanku2 bodul [NOVEJ
SMERNICE O VODICSKYCH PREUKAZOCH];

,dotknuta osoba“ je fyzicka osoba, ktorej bol ulozeny zakaz vedenia vozidla;
,zavazny dopravny priestupok suvisiaci s bezpecnost'ou cestnej premavky* je:

a)  vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu v zmysle ¢lanku 3 pism. g) smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/41329;

b)  prekrocenie najvyssej dovolenej rychlosti v zmysle ¢lanku 3 pism. d) smernice
(EU) 2015/413;

¢)  vedenie vozidla pod vplyvom navykovych latok v zmysle clanku 3 pism. h)
smernice (EU) 2015/413;

d) konanie, ktorym sa porusuji pravidld cestnej premavky a ktoré spdsobilo
umrtie alebo vaznu ujmu na zdravi;

,,obvyklé bydlisko* je obvyklé bydlisko v stlade s ¢lankom 17 [NOVEJ SMERNICE
O VODICSKYCH PREUKAZOCH].

Clanok 3

Celounijna platnost’ zakazov vedenia vozidla

Clenské $taty zabezpetia, aby zakaz vedenia vozidla ulozeny &lenskym §tatom osobe, ktora
v danom c¢lenskom State nemd obvyklé bydlisko a ktora je drzitelom vodi¢ského preukazu
vydaného inym ¢lenskym Statom, bol v stlade s touto smernicou platny na celom uzemi Unie.

Clanok 4
Povinnost’ oznamovat’ zakaz vedenia vozidla

Clensky $tat priestupku oznami &lenskému §tatu vydania uloZenie kazdého zékazu
vedenia vozidla na obdobie jedného mesiaca alebo na dlhSie obdobie osobe, ktora
nema obvyklé bydlisko v ¢lenskom S$tate priestupku a ktora je drzitel'om vodi¢ského
preukazu vydaného ¢lenskym Statom vydania.

20

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z11.marca 2015, ktorou sa ulah&uje
cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky
(U.v.EUL 68, 13.3.2015, 5. 9).
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Oznamenie uvedené vodsekul sa vykond prostrednictvom Standardného
osvedCenia, ako sa stanovuje v ¢lanku5 avsulade spostupom stanovenym
v odseku 3.

Nérodné kontaktné miesto c¢lenského Statu priestupku vyplni, podpiSe a zaSle
osvedCenie priamo narodnému kontaktnému miestu ¢lenského Statu vydania, ktoré
ho postipi organu zodpovednému za zaistenie celotnijnej platnosti zékazu vedenia
vozidla. Narodné kontaktné miesto Clenského Statu priestupku postipi narodnému
kontaktnému miestu ¢lenského Statu vydania aj vodiCsky preukaz dotknutej osoby
v pripade, ze bol zadrzany, a original rozhodnutia o ulozeni zékazu vedenia vozidla
alebo overeni koépiu uvedeného rozhodnutia. Clensky §tat priestupku nema
povinnost’ prekladat’ original rozhodnutia ani jeho overenu kopiu.

Clanok 5

Standardné osvedéenie a prostriedky odovzdania

Pred [datum transpozicie stanoveny v ¢lanku 19] Komisia vykonavacim aktom
stanovi formu a obsah Standardného osvedcenia na oznamovanie zakazu vedenia
vozidla. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v stulade s postupom preskumania
uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.

Osvedcenie obsahuje tieto udaje:

a) informécie o organe, ktory ulozil zdkaz vedenia vozidla v ¢lenskom State
priestupku;

b)  opis zavazného dopravného priestupku stvisiaceho s bezpecnostou cestnej
premavky a skuto€nosti veducich k uloZeniu zadkazu vedenia vozidla;

c) meno aadresu dotknutej osoby a ¢islo vodicského preukazu a v pripade
potreby vnutrostatnych identifikacnych dokladov dotknutej osoby, ak su
k dispozicii;

d) uplatnitené pravne ustanovenia clenského Statu priestupku;

e)  vykonané postupy a presny rozsah a obsah zdkazu vedenia vozidla, pripadne aj
datumu, ku ktorému pozastavenie alebo obmedzenie vodi¢ského preukazu
prestava byt’ u¢inné, ako aj akékol'vek d’alSie podmienky stanovené ¢lenskymi
Statmi priestupku;

f)  obdobie (vyjadrené v pocte dni) zdkazu vedenia vozidla ulozeného clenskym
Statom priestupku, ktoré uz pripadne bolo v danom ¢lenskom State vykonané.

Clensky §tat priestupku poskytne ¢lenskému §tatu vydania preklad osved&enia
v tradnom jazyku ¢lenského Statu vydania alebo v akomkol'vek inom jazyku, ktory
tento Clensky Stat vydania akceptuje v stilade s odsekom 4.

Ktorykol'vek c¢lensky S§tait moze kedykol'vek uviest vo vyhlaseni ozndmenom
Komisii, Ze bude akceptovat’ preklady osvedCeni do jedného alebo viacerych
tradnych jazykov Unie inych ako tradny jazyk alebo tradné jazyky tohto ¢lenského
Statu. Takéto vyhldsenie mozno vziat kedykol'vek spédt. Komisia spristupni
vyhléasenia a ich pripadné spat'vzatia vSetkym ¢lenskym Statom.
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Narodné kontaktné miesto ¢lenského Statu priestupku postupi osvedcenie narodnému
kontaktnému miestu cClenského Stitu vydania prostrednictvom siete vodicskych
preukazov EU, ako sa uvadza v &lanku19 ods.1 [NOVEJ SMERNICE
O VODICSKYCH PREUKAZOCH] (d’alej len ,,siet RESPER®).

Cldnok 6
Zabezpecenie celotinijnej platnosti zakazov vedenia vozidla

Po ozndmeni zdkazu vedenia vozidla v stlade s c¢lankom4 ods. 1 apokial sa
neuplatituje dovod na vynimku stanoveny v ¢lanku 8, Clensky Stat vydania prijme
vhodné opatrenia na zabezpecenie celounijnej platnosti zdkazu vedenia vozidla.

Ak zdkaz vedenia vozidla zahfiia odobratie vodi¢ského preukazu, opatrenia prijaté
¢lenskym $tatom vydania musia splnat’ tieto podmienky:

a) Clensky S$tat vydania odoberie dotknutej osobe vodi¢sky preukaz alebo
opravnenie na vedenie vozidla;

b)  dotknutd osoba moéze vodicsky preukaz alebo oprdvnenie viest vozidlo
opatovne ziskat’ v sulade s vnutrostatnymi pravidlami ¢lenského Statu vydania;

c) Clensky §tat vydania v o najvacsej moznej miere vezme do uvahy ktorukol'vek
Cast’ d’alSich podmienok, ktoré musi dotknutd osoba splnit, aby opétovne
ziskala opravnenie viest' vozidlo, a ktoré uz boli splnené v Clenskom State
priestupku.

Ak zakaz vedenia vozidla zahfha pozastavenie alebo obmedzenie vodi¢ského
preukazu, opatrenia prijaté clenskym Statom vydania musia splnat’ tieto podmienky:

a)  Clensky §tat vydania pozastavi alebo obmedzi platnost’ vodi¢ského preukazu
alebo opravnenia viest vozidlo dotknutej osoby do datumu, kedy takéto
pozastavenie alebo obmedzenie uloZzené aozndmené clenskym Statom
priestupku prestane byt’ u¢inng;

b) ak sa na pozastavenie alebo obmedzenie, ktoré ulozil a oznamil ¢lensky Stat
priestupku, vzt'ahuje uplynutie stanovej lehoty a splnenie d’alSich podmienok,
¢lensky S§tat vydania vezme do ivahy len stanovenu lehotu;

c) ak obmedzenie ulozi a oznami Clensky Stat priestupku, vezme sa do tivahy, ak
je jeho povaha atrvanie v sulade spravnymi predpismi c¢lenského Statu
vydania.

Bez toho, aby bol dotknuty dovod na vynimku stanoveny v ¢lanku 8 ods. 1 pism. a),
Clensky Stat vydania je pri prijimani opatreni podla tohto clanku viazany
informaciami a skuto¢nostami poskytnutymi ¢lenskym Statom priestupku v sulade
s ¢lankom 5 a z tychto informacii a skuto¢nosti vychadza.

Clanok 7
Platnost’ zakazov vedenia vozidla v ¢lenskom State priestupku

Touto smernicou sa nebrani ¢lenskému Statu priestupku vykonavat’ zdkaz vedenia
vozidla na jeho tizemi a v sulade s jeho vnutro$tatnymi pravnymi predpismi.

Ak bol ozdkaze vedenia vozidla, ktory zahfia d’alSie podmienky, informovany
Clensky §tat vydania v sulade s ¢lankom 4 ods. 1, ¢lensky Stat priestupku moze aj
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nad’alej uplatnovat’ takyto zdkaz vedenia vozidla na svojom uzemi, kym dotknuta
osoba nesplni dané podmienky.

Dalsie podmienky prilozené kzikazu vedenia vozidla oznamené v stlade
s ¢clankom 4 ods. 1 sa vSak povazuju za splnené c¢lenskym Statom priestupku, ak
&lensky §tat vydania kladne posudil, Ze dotknuta osoba spiita podmienky uplatnitelné
v ¢lenskom S$tate vydania na opédtovné ziskanie opravnenia viest' vozidlo alebo
vodi¢ského preukazu alebo na moznost poziadat’” o nové opravnenie viest' vozidlo
alebo novy vodic¢sky preukaz.

Clanok 8

Dovody na vynimku

Clensky §tat vydania neprijme opatrenia uvedené v &lanku 6 ods. 1, ak:

a)

b)

c)

d)

osvedcenie uvedené v ¢lanku 5 je netiplné alebo zjavne nespravne a chybajuce
alebo spravne informacie neboli poskytnuté v stlade s odsekom 3 tohto ¢lanku;

zdkaz vedenia vozidla uz bol v plnej miere vykonany v ¢lenskom State
priestupku;

zakaz vedenia vozidla je preml¢any v sulade s pravnymi predpismi ¢lenského
Statu vydania;

podl'a pravnych predpisov ¢lenského Statu vydania existuje vysada alebo
imunita, ktord brani vykonaniu zédkazu vedenia vozidla;

v ¢ase prijimania opatreni uvedenych v ¢lanku 6 ods. 3 je zostavajice obdobie
pozastavenia alebo obmedzenia v zmysle daného zakazu vedenia vozidla
kratSie ako jeden mesiac;

prebehlo sudne konanie a podl'a osvedcenia sa dotknuta osoba na toto konanie,
ktorého vysledkom bolo prijatie zdkazu vedenia vozidla, osobne nedostavila,
pokial' sa v osved¢eni neuvadza, Ze v sulade s dal$imi procedurdlnymi
poziadavkami vymedzenymi v pravnych predpisoch Clenského Statu priestupku
nastala niektora z tychto okolnosti:

1) dotknutd osoba bola osobne vcas predvolana, abola teda informovana
o stanovenom termine a mieste sudneho konania, ktorého vysledkom bol zakaz
vedenia vozidla, alebo bola inymi prostriedkami skutocne oficidlne
informovana o stanovenom termine a mieste sidneho konania takym
sposobom, Ze bolo jednozna¢ne preukdzané, zZe tato osoba vedela
o planovanom sudnom konani a bola informovana vc¢as o tom, ze takyto zakaz
vedenia vozidla moéze byt vydany aj v pripade, ak sa tdto osoba na stdne
konanie nedostavi;

i) dotknuta osoba vedoma si planovaného sudneho konania splnomocnila
obhajcu, ktory bol bud’ vymenovany dotknutou osobou, alebo ustanoveny
Statom, aby ju obhajoval v sidnom konani, a tento obhajca ju v sidnom konani
skuto¢ne obhajoval, alebo

ii1) dotknuta osoba po tom, ako jej bol doruc¢eny zédkaz vedenia vozidla a bola
vyslovne poucena o prave na obnovu sudneho konania alebo na odvolacie
konanie, na ktorych by mala pravo zcastnit’ sa a ktoré by umoznili opitovné
preskiimanie veci samej vratane preskimania novych dokazov a ktoré by mohli
viest' k zruSeniu pdvodného zdkazu vedenia vozidla, tato osoba vyslovne
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uviedla, ze proti zdkazu vedenia vozidla nepodéava opravny prostriedok, alebo
nepodala v prislusnej lehote navrh na obnovu stidneho konania ani odvolanie;

g) vo vynimoc¢nych pripadoch existuju podstatné dovody domnievat’ sa, a to na
zaklade Specifickych a objektivnych dokazov, ze vykonanim zékazu vedenia
vozidla by sa za konkrétnych okolnosti danej veci porusili zédkladné prava
stanovené v charte.

Clensky §tat vydania mozZe rozhodnut, Ze uplatni aj tieto dovody na vynimku:

a)  zédkaz vedenia vozidla suvisi so zdvaznym dopravnym priestupkom suvisiacim
s bezpeCnostou cestnej premavky, za ktory by na =zaklade informaécii
ozndmenych podla ¢lanku 4 ods. 1 nebola v stlade s pravnymi predpismi
¢lenského Statu vydania ulozena sankcia zakazu vedenia vozidla;

b) zakaz vedenia vozidla bol ulozeny len na ziklade prekrocenia najvyssej
dovolenej rychlosti, priCom platné obmedzenia rychlosti v ¢lenskom State
priestupku boli prekrocené o menej ako 50 km/h;

c) podla pravnych predpisov ¢lenského Statu vydania nemodze dotknutd osoba pre
svoj vek niest zodpovednost’ za zavazny dopravny priestupok suvisiaci
s bezpecnost'ou cestnej premavky, za ktory bol zdkaz vedenia vozidla ulozeny.

Vzdy ked’ ¢lensky §tat vydania planuje v konkrétnej veci uplatnit’ dovod na vynimku
podl'a odseku 1 alebo 2, bezodkladne o tom informuje clensky Stat priestupku
a v pripade potreby si vyziada vSetky potrebné informacie na ucely preskumania, ¢i
sa dovod na vynimku na tento pripad uplatiiuje. Clensky §tat priestupku bezodkladne
poskytne pozadované informécie a moze poskytnut aj akékol'vek dodato¢né
informdcie alebo pripomienky, ktoré povazuje za relevantné.

Informacie poskytnuté v stlade s tymto odsekom neobsahuju iné osobné udaje nez
tie, ktoré st nevyhnutne potrebné na uplatiiovanie odsekov 1 a2, apouziji sa
vyluéne na ucely uplatiiovania uvedenych odsekov.

Clanok 9
Lehoty

Clensky $tat vydania prijme opatrenia uvedené v ¢lanku 6 ods. 1 alebo rozhodnutie,
ze sa uplatiuje dovod na vynimku podla ¢lanku 8, bezodkladne a bez toho, aby bol
dotknuty odsek 3, do 15 dni od dorucenia osved¢enia v stilade s ¢lankom 5 ods. 1.

Néarodné kontaktné miesto ¢lenského Statu vydania prostrednictvom siete RESPER
bezodkladne informuje ndrodné kontaktné miesto clenského Statu priestupku
o opatreniach prijatych podla ¢lanku 6 ods. 1 alebo o rozhodnuti, ze sa uplatiiuje
dévod na vynimku podl'a ¢lanku 8.

Ak v osobitnom pripade nemozno splnit’ lehotu stanovenut v odseku 1, narodné
kontaktné miesto clenského Stitu vydania o tom bezodkladne akymikol'vek
prostriedkami informuje narodné kontaktné miesto clenského S$tatu priestupku,
pricom uvedie dovody, pre ktoré nebolo mozné tuto lehotu splnit’.

Uplynutim lehoty stanovenej v odseku 1 sa ¢lensky Stat vydania nezbavuje svojej
povinnosti bezodkladne prijat’ opatrenia uvedené v ¢lanku 6 ods. 1.
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Clanok 10

Konzulticie medzi ¢lenskymi Statmi

V pripade potreby clenské Staty nalezitymi prostriedkami a bezodkladne uskuto¢nuju
vzajomné konzultacie s cielom zabezpecit’ ucinné uplatiiovanie tejto smernice.

Clanok 11

Informacie, ktoré ma poskytnut’ ¢lensky stat vydania

Narodné kontaktné miesto Clenského Statu vydania bezodkladne informuje narodné kontaktné
miesto ¢lenského Statu priestupku:

a)
b)

c)

d)

o doruceni oznamenia o zakaze vedenia vozidla v sulade s ¢lankom 4 ods. 1;
o opatreniach prijatych podl'a ¢lanku 6, hned’ ako sa stantl pravne zdvdznymi;

o kazdom rozhodnuti, Ze sa uplatiuje dévod na vynimku podl'a ¢lanku 8, spolu
s odovodnenim tohto rozhodnutia;

o kazdom opatreni, ktorym sa pozastavuje alebo ukoncuje celotinijna platnost’
zékazu vedenia vozidla, a o jeho zakladnych dévodoch, ato aj pokial’ ide
o uspesnu namietku dotknutej osoby.

Clanok 12

Informacie, ktoré ma poskytnit’ ¢lensky Stat priestupku

Nérodné kontaktné miesto clenského Statu priestupku bezodkladne informuje narodné
kontaktné miesto ¢lenského Statu vydania:

a)  oakejkol'vek okolnosti, ktord mé& vplyv na rozhodnutie o uloZeni zdkazu
vedenia vozidla;
b) o vykonani zdkazu vedenia vozidla v ¢lenskom S$tate priestupku.
Clanok 13
Povinnost’ informovat’ dotknutia osobu
1. Po doruceni oznamenia podl'a ¢lanku 4 ods. 1 a prijati opatreni podl'a ¢lanku 6 ods. 1

otom Clensky S§tit vydania bezodkladne informuje dotknuta osobu v sulade
s postupmi podl'a svojich vnutro$tatnych pravnych predpisov.

2. V ramci informacii, ktoré sa maju poskytnut’ v sulade sodsekom 1, sa musi
prinajmensom uviest’:

a)

ak sa informécie poskytuji po doruceni oznamenia podla ¢lanku 4 ods. 1:

1) nazov prislusnych organov c¢lenského Statu vydania aj clenského Statu
priestupku zodpovednych za vymahanie zdkazu vedenia vozidla a

i1) pravne prostriedky népravy dostupné podla pravnych predpisov ¢lenského
Statu vydania vratane prava na vypocutie;
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b)  ak sa informacie poskytuju po prijati opatreni podl'a ¢lanku 6 ods. 1:
1) podrobnosti o opatreniach prijatych ¢lenskym Stdtom vydania;

i1) pravne prostriedky napravy dostupné podla pravnych predpisov ¢lenského
Statu vydania s cielom napadntt prijaté opatrenia.

Clanok 14
Pravne prostriedky napravy

1. Clenské $taty zabezpeéia primerané pravne prostriedky napravy voéi rozhodnutiam
alebo opatreniam prijatym podla tejto smernice, ktoré st rovnocenné s tymi, ktoré su
dostupné v podobnych vnutrostatnych pripadoch. Prijmu vhodné opatrenia na
zaistenie toho, ze informacie o takychto prostriedkoch napravy st poskytnuté véas
s cielom zabezpecit’ ich G¢inné vykonavanie.

2. Zakaz vedenia vozidla ozndmeny podl'a ¢lanku 4 ods. 1 mozno napadnut’ len Zalobou
podanou v ¢lenskom State priestupku.

3. Clensky $tat priestupku a ¢lensky $tat vydania sa navzajom informuju o pravnych
prostriedkoch népravy uplatnenych voci rozhodnutiam alebo opatreniam prijatym
podl’a tejto smernice.

Clanok 15
Narodné kontaktné miesta

1. Kazdy clensky Stat ur¢i do [datum transpozicie tejto smernice] narodné kontaktné
miesto na Ucely tejto smernice.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby ich prislusné narodné kontaktné miesta spolupracovali
s prislusSnymi orgdnmi zodpovednymi za vyméhanie zakazov vedenia vozidla
uloZzenych za spéachanie zavaznych dopravnych priestupkov suvisiacich
s bezpecnost'ou cestnej premavky, najmé s cielom zaistit, aby boli vSetky potrebné
informacie poskytnuté vcas a aby sa dodrziavali lehoty stanovené v ¢lanku 9.

3. Clenské $taty zaslu Komisii informacie o narodnych kontaktnych miestach uréenych
na ucely tejto smernice. Komisia spristupni informacie doru¢ené podl'a tohto ¢lanku
vSetkym c¢lenskym $tadtom na svojom webovom sidle.

Clanok 16

Statistiky
Clenské §taty pravidelne zhromazd'uju komplexné tatistiky o uplatiiovani tejto smernice
a kazdy rok ich posielaju Komisii. Tieto Statistiky obsahuji:

a)  pocet ozndmeni podanych podla ¢lanku 4 ods. 1 rozdelenych podla ¢lenského
Statu urcenia;

b)  pocet odvolani sa na dovod na vynimku vratane uplatnenych dévodov na
vynimku rozdelenych podl'a oznamujiceho Elenského Statu;

c) Cas potrebny na zaslanie informacii o rozhodnuti tykajicom sa dovodu na
vynimku;
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d) pocet pravnych prostriedkov napravy, ktoré sa podali voci opatreniam
prijatym podla ¢lanku 6 ods. 1.

Clanok 17
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor pre vodiCskeé preukazy zriadeny ¢lankom 22 [NOVE]
SMERNICE O VODICSKYCH PREUKAZOCH]. Tento vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak sa ma stanovisko vyboru ziskat’ pisomnym postupom, uvedeny postup sa ukonci
bez vysledku, ak tak vramci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda
vyboru, alebo ak o to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.

Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme vykonavaci akt a uplatiiuje sa
¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 18

Vztah k inym pravnym aktom

Touto smernicou nie su dotknuté prava a povinnosti vyplyvajuce z tychto pravnych
aktov:

a) ramcové rozhodnutie Rady 2008/947/SVV;
b)  ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV;

c) prava podozrivych a obvinenych 0sob, ako sa stanovuji v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2010/64/EU, smernici 2012/13/EU, smernici 2013/48/EU,
smernici (EU) 2016/343, smernici (EU) 2016/800 a smernici (EU) 2016/1919.

Clenské s$taty moézu po [DD/MM/RRRR] uzatvirat sinymi &lenskymi §tatmi
dvojstranné alebo mnohostranné zmluvy ¢i dohody, pokial takéto zmluvy alebo
dohody umoZznuju rozsirenie ustanoveni tejto smernice a pomahaja d’alej zjednodusit’
¢i ulah¢it’ postupy vymédhania zdkazov vedenia vozidla uloZenych za spachanie
priestupkov v inom ¢lenskom S§tate, nez je Stat, ktory dotknutej osobe vydal vodicsky
preukaz.

Clanok 19
Transpozicia

Clenské $taty uveda do uginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou do [DD/MM/RRRR]. Komisii
bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedi priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tGradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenskeé Staty.

Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitroitatneho prava,
ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice, do [DD/MM/RRRR].

Clanok 20
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Sprava o uplatiiovani

Komisia do [nadobudnutie G¢innosti + pat’ rokov] a nésledne kazdych pét rokov predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tejto smernice, ako aj o jej vplyve na
bezpecnost’ cestnej premavky. K sprave sa v pripade potreby pripoja ndvrhy na zmeny tejto
smernice.

Clanok 21
Nadobudnutie t¢innosti a uplatiiovanie

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clénok 22
Adresati

Této smernica je urena ¢lenskym Statom.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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