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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Tento navrh sa tyka komplexnej revizie pravidiel Unie tykajucich sa vodi¢skych preukazov.
Ide o tretiu takato reviziu tychto pravidiel, ktoré boli zavedené v roku 1980 smernicou
80/1263/EHS!, po ktorej nasledovala druha smernica o vodiéskych preukazoch 91/439/EHS?
a tretia smernica o vodi¢skych preukazoch 2006/126/ES™*,

. Dovody a ciele navrhu

Bezpecnost’ cestnej premavky v EU sa v poslednych 20 rokoch pomerne vyrazne zlepila.
Pocet umrti na cestach sa znizil o 61,5 %, a to priblizne z 51 400 umrti v roku 2001 asi na
19 800 v roku 2021. ZvySenie bezpecnosti cestnej premavky vsak nedosiahlo mieru, aka bola
potrebnd. Spomalenie zniZovania poctu umrti na cestach, ku ktorému dosSlo v roku 2014,
podnietilo ministrov dopravy krajin EU vydat’ v marci 2017 na neformalnom zasadnuti Rady
pre dopravu vo Vallette ministerské vyhldsenie o bezpeénosti cestnej premavky>, v ktorom
&lenské $taty vyzvali Komisiu, aby preskimala moZnosti posilnenia pravneho ramca EU pre
bezpecnost’ cestnej premavky s cielom zaistit’, aby pri dopravnych nehodach zomieralo menej
l'udi.

Komisia vramci svojho treticho balika opatreni v oblasti mobility zméja 2018 vydala
Strategicky akény plan pre bezpecnost’ cestnej premavky®, v ktorom pozadovala novy pristup,
aby sa zvratil stagnujuci trend v oblasti udajov o bezpe&nosti cestnej premavky v EU a aby sa
EU do roku 2050 priblizila k dlhodobému cielu nulovej umrtnosti na cestach (tzv. vizia
nulovej umrtnosti). Komisia v jiini 2019 uverejnila Ramec politiky EU pre bezpe¢nost’ cestnej
premavky na roky 2021 —2030 — d’alSie kroky smerom k ,vizii nulovej Umrtnosti na
cestach*’. Komisia v fiom navrhla nové priebezné ciele zamerané na zniZenie poétu umrti na
cestach o 50 % v rokoch 2020 az 2030, ako aj znizenie poctu vaznych zraneni o 50 % v tom
istom obdobi, ako sa odporuca vo vyhlaseni z Valletty.

Komisia vo svojej stratégii pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu® z roku 2020 zopakovala
ciel nulovej Umrtnosti vo vSetkych druhoch dopravy do roku 2050 a oznamila reviziu

U.v.ESL 375,31.12.1980, s. 1, EUR-Lex —31980L1263 — EN — EUR-Lex (europa.eu).

U.v. ESL237,24.8.1991, s. 1, EUR-Lex — 3199110439 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18, EUR-Lex — 02006L.0126-20201101 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
Prvou smernicou o vodi¢skych preukazoch (smernica 80/1263/EHS) sa zaviedol Uplne prvy stubor
pravidiel v EU, pokial ide o harmoniziciu systémov narodnych vodi¢skych preukazov, najmi
zavedenim vzoru vodi¢ského preukazu Spolocenstva, predbeznym vymedzenim skupin vozidiel
a stanovenim podmienok, za ktorych mozno vydavat’ alebo vymienat’ vodi¢ské preukazy v celej EU.
Tieto pravidla sa d’alej prepracovali a rozsirili v druhej smernici o vodi¢skych preukazoch (smernica
91/439/EHS). Najdolezitejsie je, ze sa ustanovilo vzajomné uznavanie vodi¢skych preukazov vydanych
Clenskymi Statmi a zaviedli poziadavky na minimalny vek na ziskanie vodi¢ského preukazu. Tretia
smernica o vodi¢skych preukazoch (smernica 2006/126/ES) bola schvalena v decembri 2006 a v rokoch
2009 az 2020 bola zmenena jedenastkrat, najmd s cielom zlep$it harmonizaciu spolo¢nych noriem
a poziadaviek, ako aj prispdsobit’ smernicu technologickému vyvoju.

Pozri:

https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf.
Rada v juni 2017 prijala zavery o bezpecnosti cestnej premavky, ktorymi sa schvaluje vyhlasenie
z Valletty (pozri dokument 9994/17).

Priloha I k oznameniu COM(2018) 293 final (Eurépa v pohybe. Udrzatend mobilita pre Eurdpu:
bezpecna, prepojend a ekologickd), EUR-Lex — 52018DC0293 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

7 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283 .pdf.

8 COM(2020) 789 final, EUR-Lex — 52020DC0789 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
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smernice o vodi¢skych preukazoch, okrem in¢ho s cielom zohladnit’ technologické inovéacie
vratane mobilnych vodic¢skych preukazov, v ramci hlavnej iniciativy 10 — ZlepSenie ochrany
a bezpecnosti dopravy. Eurdpsky parlament v oktobri 2021 prijal uznesenie o Ramci politiky
EU pre bezpec¢nost’ cestnej premavky na roky 2021 —2030°, v ktorom Komisiu vyzyva, aby
d’alej podporovala bezpecnost’ cestnej premavky, najméa prostrednictvom prisnejSich noriem
tykajucich sa odbornej pripravy vodic¢ov.

Tento navrh bol ozndmeny v pracovnom programe Komisie na rok 2022 v prilohe II
(Iniciativy v ramci programu REFIT) pod ndzvom Novy impulz pre eurépsku demokraciu!®,
pri¢om sa nim plni program lepsej pravnej regulacie'! tym, Ze zaistuje, aby boli existujuce
pravne predpisy jednoduchSie a jasné, nevytvarali zbytoéné zat'azenie a udrziavali tempo
s politickym, spolo¢enskym a technologickym vyvojom.

EU a ostatné ¢lenské §taty EHP maji zavedeny a uplatiiuju jeden z najpokroéilejsich ramcov
pre vodicské preukazy na svete. Celkovo sa vzt'ahuje na 250 miliénov vodic¢ov. Pilierom tohto
ramca je smernica o vodi¢skych preukazoch, v ktorej sa stanovuju spolo¢né pravne opatrenia
tykajuce sa uzndvania a vydavania vodi¢skych preukazov v Eurdpskej Unii. Jeho ciel'mi st
zlepSenie bezpeénosti cestnej premavky a ulahéenie volného pohybu ob&anov v ramci EU.
Spolu s volnym pohybom zavedenym v ramci vnitorného trhu pravidla EU tykajiice sa
vodic¢skych preukazov prispievaji k ulah¢eniu cezhranicného cestovania a umoznuju zmenu
bydliska obfanom, ktori sa usadia v inom clenskom State. Obcania napriek tomu stale
narazaju na nezrovnalosti medzi vnatrostatnymi pristupmi, o ma zasa vplyv na ich vodicské
opravnenie. Takisto Celia nedostatkom a t'azkostiam pri vykondvani smernice.

Tato iniciativa nadvédzuje na smernicu 2006/126/ES, ktorej cielom bolo zlepsit’ bezpe¢nost’
cestnej premavky a umoznit’ vol'ny pohyb:

. zavedenim jednotného vzoru vodi¢ského preukazu Eurdpskej Unie povinného pre
vsetkych vodi¢ov od roku 2033 s cielom zaistit' vac¢Siu ochranu proti podvodom
a falSovaniu,

o zatriedenim vodicskych preukazov do skupin podl'a druhov vozidiel a minimalneho
veku potrebného na ich vedenie,

o povinnym administrativnym obnovenim vSetkych novych vodic¢skych preukazov
kazdych desat’ rokov,

J zjednoduSenim administrativneho zataZenia vodiCov, ktori menia miesto svojho
bydliska do iného ¢lenského Statu,

o uplatiiovanim spolo¢nych minimalnych noriem tykajucich sa zrucnosti, vedomosti,
telesnej a duSevnej spdsobilosti vodicov,

. postupnym pristupom k vykonnym motocyklom na zaklade minimalneho veku
a predchadzajtcich skiisenosti na menej vykonnych motocykloch,

. vytvorenim siete na vymenu informacii o vodi¢skych preukazoch medzi
vnutroStatnymi organmi (RESPER).

V sprave o posudeni vplyvu'? sa potvrdila potreba aktualizovat’ pravidla EU upravujuce
vodi¢ské preukazy s cielom podporit’ Usilie v oblasti znizovania imrtnosti a vaznych zraneni

9 P9 TA(2021)0407, https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_SK.pdf.
10 COM(2021) 645 final, EUR-Lex — 52021DC0645 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
1 SWD(2021) 305 final, LepSia pravna regulacia (europa.eu).
12 SWD(2023) 128 final.
2
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na cestach a d’alSieho znizovania administrativneho zat'azenia a prekazok braniacich vol'nému
pohybu ob&anov v EU. Pri mnohych vaznych nehodach s nasledkom smrti, vaznej ujmy na
zdravi azraneni bez nasledku smrti zohravaju vyznamnt ulohu zrucnosti, vedomosti,
spravanie a zdravotna spdsobilost’ vodica a eSte stale existuje privela drzitelov vodi¢skych
preukazov, ktorych pritomnost’ na cestach EU predstavuje riziko v dosledku ich nedostatoéne;
sposobilosti na vedenie vozidla. V hodnoteni ex post'? sa zistilo, Ze sii¢asné preverovanie na
zéklade veku sa uz nepovazuje za najvhodnejSie. Hoci existuji dokazy o potencidlnom
zhorSovani fyzického stavu v dosledku veku, v niektorych stadiach sa dospelo k zaveru, ze
urCité zdravotné t'azkosti, ako su drogova zavislost, dusevné choroby, epilepsia a diabetes,
srdcové ochorenia a spankové apnoe, nemusia nevyhnutne suvisiet' s vekom. Pokial’ v§ak ide
o zdravotnu spdsobilost’ na vedenie vozidla, existuju dolezitejSie faktory nez vek.

Zrucnosti, vedomosti ainformovanost’ vodiCov o rizikdch aich skusenosti su stale
obmedzené, najmi u vodicov-zaciatoCnikov. Z vysSej] miery nehod aumrti vodiCov-
zaciato¢nikov vyplyva, Ze poziadavky na vydavanie vodi¢skych preukazov nie si v plnej
miere prispdsobené cielom v oblasti bezpecnosti cestnej premavky. Okrem toho postupné
zavadzanie novych technologii, ako su pokrocilé asisten¢né systémy vodica a v buducnosti
automatizované vozidla, bude mat’ velky vplyv na pouzivanie vozidiel. Hoci takéto
technolégie moézu potencidlne zlepSit bezpeCnost’ cestnej premavky a prispiet
k inkluzivnejSej mobilite, zaroven prinasaji nové vyzvy pre vodicov, pokial’ ide o zrucnosti
a vedomosti o novych funkciach, na ktoré sa si¢asna smernica nevztahuje.

Co sa tyka prekdzok volného pohybu osob, vodi¢i stale narazaji na zbytoné alebo
neopodstatnené postupy na ziskanie vodic¢ského preukazu alebo uplatiiovanie ¢i zachovanie
vodigského opravnenia vinom &lenskom §tate EU, ked chcli vodi¢sky preukaz ziskat,
pouzivat’, nahradit, obnovit" alebo vymenit. To v kone¢nom doésledku brani ich volnému
pohybu v ramci EU. Podl'a tohto hodnotenia sa niektoré opatrenia smernice (ako napriklad
pojem obvyklé bydlisko) tazko uplatiuji a moézu viest k vySSiemu administrativnemu
zat'azeniu alebo branit’ volnému pohybu. Obcania s riadne zdokumentovanym vodi¢skym
opravnenim, ktori nardazaju na takéto prekdzky, v praxi mozu zostat bez vodic¢skych
preukazov az Sest’ mesiacov ¢i dokonca dlhSie. Sucasnd smernica mdéze okrem toho v urcitych
pripadoch ob¢anom EU branit v ziskani vodiéského preukazu v ¢lenskych statoch EU,
v ktorych maji nedostato¢nt znalost’” miestneho jazyka a v ktorych pocas skuasok nie je
povoleny tlmoc¢nik. Okrem toho neexistuji spolo¢né pravidla pre vymenu vodi¢skych
preukazov vydanych tretimi krajinami, ak sa drZitel' usadi v Eurdpskej unii, a vodi¢ské
preukazy EU ziskané v jednom ¢&lenskom §tate vymenou za vodi¢sky preukaz z tretej krajiny
moZzu prestat’ platit’, ak sa dand osoba prestahuje do in¢ho ¢lenského $tatu.

V neposlednom rade viaceré ¢lenské §taty'* zaviedli alebo planuju zaviest’ narodné mobilné
(digitalne) vodicské preukazy, ktoré si nevyZaduju vydanie fyzického dokumentu (t. j. karty).
Ked’Zze v sucasnej smernici je stanovend zédsada vzajomného uznavania len v pripade
fyzickych preukazov, mobilné vodi¢ské preukazy budi teda platné len na uUzemi
vydéavajuceho S$tatu. Stcasny ramec tak brani vyuzivaniu vyhod digitalnej transformacie
cestnej dopravy na eurdpskej trovni, ako aj volnému pohybu v celej EU.

Novy navrh smernice o vodi¢skych preukazoch nadvézuje na ciele predchadzajucej smernice,
ktorymi su konkrétne zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky a ulahcenie vol'ného pohybu,

13 SWD(2022) 17 final, EUR-Lex — 52022SC0017 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

14 Podl'a neformélneho dokumentu ¢. 10 z 13. septembra 2022 a konzultanych Ccinnosti Europskej
hospodarskej komisie OSN s uZ dostupné v Spanielsku, Déansku, Grécku, Polsku a Portugalsku
a zvazuju sa v Rakutsku, Belgicku, na Cypre, v Estonsku, vo Finsku, v Nemecku, frsku, Taliansku,
Litve, Luxembursku, Holandsku a vo Svédsku.
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a zaroven reaguje na potrebu vicsej udrzatelnosti a digitalnej transformacie cestnej dopravy.
Tento navrh je takisto napomocny pri dosahovani cielov udrzatelného rozvoja'’, pricom
konkrétne prispieva k tomu, aby mesta a I'udské sidla boli do roku 2030 inkluzivne, bezpecné,
odolné a udrzatené, ak zaisteniu pristupu k bezpecnym, cenovo dostupnym, TI'ahko
pristupnym a udrzatelnym dopravnym systémom pre vSetkych. Osobitna pozornost’ sa v iom
venuje aj potrebam vsetkych skupin spolo¢nosti tykajucim sa bezpecnosti cestnej premavky,
ato najmi zranitenych ucastnikov cestnej premavky, ako su chodci, cyklisti, pouzivatelia
dvojkolesovych motorovych vozidiel, pouzivatelia zariadeni osobnej mobility a osoby so
zdravotnym postihnutim alebo zniZenou pohyblivostou a orientdciou'®. Zavedenim novych
pravidiel tykajucich sa automatickej prevodovky a zvySenim maximalnej hmotnosti vacSiny
vozidiel s nulovymi emisiami v skupine B tento navrh umozni vicSie vyuzivanie takychto
vozidiel, ¢im prispeje k cielom eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy!” ak cielu
Eurdpskej zelenej dohody, ktorym je nulové znecistenie a zivotné prostredie bez Skodlivého
zne&istenia do roku 20508,

Novy navrh smernice o vodi¢skych preukazoch je v sulade s nariadenim o jednotnej digitalnej
brane'®, ktora poskytuje pristup k informaciam, postupom a asistenénym sluzbam a sluzbam
rieSenia problémov online prostrednictvom portalu Vasa Eurdpa. Informacie, ktoré upravuje
tento navrh, su uz zahrnuté v prilohe I k nariadeniu o jednotnej digitalnej brane. S cielom
d’alej zmiernit' administrativne zatazenie sa zmeni priloha II k smernici o vodi¢skych
preukazoch, aby sa =zaistilo, ze administrativny postup ponukany obCanom a osobam
s pobytom bude plne online.

Cielom tejto iniciativy je preto zlepsit bezpeCnost’ cestnej premavky a ulahéit’ vol'ny pohyb
osOb v Eurdopskej unii a zaroven prispiet k udrzatelnej cestnej doprave ajej digitalnej
transformacii, a to:

— ZlepSenim vodicskych zrucnosti, vedomosti a skusenosti a obmedzenim
a postihovanim nebezpecného spravania. Pravidlami tykajicimi sa vycviku,
skusania a skuSobnej lehoty vodicov sa zaisti, aby najmé mladi vodici a vodici-
zaCiatoCnici nadobudli zrucénosti, vedomosti, skusenosti a informovanost’
o rizikach, ktoré st potrebné na bezpecné vedenie vozidla. Okrem toho by
vSetci vodi¢i mali vyuzivat’ lepSie zru¢nosti a vedomosti v oblasti vyspelych
technologii, ktoré v plnej miere vyuZivaji bezpecnostny a environmentalny
potencial inovacie, ako aj v oblasti zaistenia bezpeCnej koexistencie
motorovych vozidiel a aktivnych druhov dopravy. Ak sa ma vytvorit’ prostredie
priaznivé pre zlepSovanie bezpecnosti cestnej premavky, vodi¢i by mali niest’
zodpovednost’ za svoje nebezpecné spravanie pri jazde vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

https://sdgs.un.org/#goal section.

16 Ciel ¢. 11 aciel ¢ 11.2 programu OSN snazvom Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj
(https://sdgs.un.org/2030agenda).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) &. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eur6psky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1), EUR-Lex — 32018R1724 — SK — EUR-
Lex (europa.eu).

18 COM(2021) 400 final, EUR-Lex — 52021DC0400 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

19 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 z 2. oktobra 2018 o zriadeni jednotnej
digitalnej brany na poskytovanie pristupu k informécidm, postupom a asistenénym sluzbam a sluzbam
rieSenia problémov a o zmene nariadenia (EU) ¢. 1024/2012 (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 1), EUR-
Lex —32018R1724 — SK — EUR-Lex (europa.cu).
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— Zaistenim ndlezitej telesnej a dusevnej spésobilosti vodicov v celej EU.
Pravidld tykajuce sa telesnej a duSevnej spoOsobilosti neprofesionalnych
vodiCov na vedenie vozidla sa zlepSia a aktualizuji podl'a najnovsieho
technologického vyvoja avsulade smodelom zdravotného postihnutia
zalozenym na l'udskych pravach?’. Okrem toho sa posilni proces lekarskych
prehliadok v celej EU tak, aby viac prispieval k plneniu cielov v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky.

— Odstranenim neprimeranych alebo zbytocnych prekazok, ktoré maju vplyv na
Ziadatelov o vodicsky preukaz a drzitelov vodicského preukazu. ESte stale
pretrvava viacero prekdzok braniacich vodiCom v pristupe k vodi¢skym
preukazom auznavaniu ich vodiCskych opravneni, ¢o nasledne brani ich
volnému pohybu v EU: takosti pri vodiéskych sktskach vyplyvajace
z nedostatocnej znalosti jazykov, odlisné pravidla na stanovenie obvyklého
bydliska 0sdb, ktoré maju pobyt v EU, alebo chybajica kontinuita uréitych
vodiéskych opravneni pri cestovani a pri zmene bydliska v EU. O¢akava sa, Ze
odstranenie tychto prekazok takisto prispeje k rieSeniu sucasného nedostatku
vodicov, najmé vodi¢ov nakladnych vozidiel, bez toho, aby bola ohrozena
bezpeCnost’ cestnej premavky. Okrem toho by sa mala zaviest dalSia
harmonizdcia v oblasti platnosti vodi¢skych preukazov a mobilného
vodi¢ského preukazu.

Podrobnejsie informacie o tom, ako sa v rdmci iniciativy rieSia uvedené ciele a stvisiace
problémy, sa nachadzaju v kapitole 3 tejto dovodovej spravy.

V zaujme zabezpecenia jednotného pristupu v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, pokial
ide o cezhrani¢né¢ presadzovanie pravidiel cestnej premavky, bol vytvoreny balik na
rokovania, ktory tvoria tri iniciativy: popri tomto ndvrhu aj nadvrh smernice, ktorou sa meni
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z11.marca 2015, ktorou sa
ul’ahcuje cezhraniénd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpecnost'ou
cestnej premavky (dalej len ,smernica o cezhrani¢nej vymene informacii)*'??, a navrh
smernice o celotinijnej platnosti uréitych zakazov vedenia vozidla®>.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh je v stlade s ostatnymi pravnymi predpismi EU v oblasti bezpeénosti cestnej
premavky: so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 zo 14. decembra
2022 o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel
nakladnej a osobnej dopravy**?>, so smernicou (EU) 2015/413%¢ a s takzvanym nariadenim
o vieobecnej bezpeénosti?’*®. Okrem toho je v stlade s Ramcom politiky EU pre bezpeénost

20 Dohovor OSN o pravach osdb so zdravotnym postihnutim z 13. decembra 2006, ktorého zmluvnou

stranou je EU od 21. januara 2011.

21 COM(2023) 126 final.

2 U.v. EUL68,13.3.2015, s. 9, EUR-Lex — 3201500413 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

23 COM(2023) 128 final.

2 U. v. EU L 330, 23.12.2022, s. 46, EUR-Lex — 320221.2561 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

2 Stanovuju sa vnej osobitné pravidla pre kvalifikaciu a vycvik profesionalnych vodi¢ov danych
vozidiel.

26 Urlah¢uje vymenu informécii medzi c¢lenskymi $tatmi o dopravnych priestupkoch suvisiacich

s bezpecnostou cestnej premavky spachanych vozidlom registrovanym v inom ¢lenskom state.
z Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na
typové schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
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cestnej premavky na roky 2021 — 2030 — d’alSie kroky smerom k ,,vizii nulovej imrtnosti na
cestach“%.

Tato iniciativa je takisto v stlade so smernicou o cezhrani¢nej vymene informdcii. V
suvislosti so vzajomnou pomocou (¢lanok 15) sa v smernici o vodi¢skych preukazoch d’alej
ustanovuje siet’ na vymenu informécii o vodi¢skych preukazoch (RESPER), ktort mozno
vyuzit' na vykondvanie smernice o vodi¢skych preukazoch, smernice o kvalifikacii a vycviku
profesiondlnych vodiCov a smernice o cezhranicnej vymene informacii ana kontrolu
dodrziavania suladu s tymito smernicami. V otdzke, ¢i mozno siet RESPER pouzivat na
ucely smernice o cezhrani¢nej vymene informacii (opierajuc sa o systétm EUCARIS), zatial
vladne pravna neistota vyplyvajuca zformulacie ¢lanku 15 smernice o vodi¢skych
preukazoch a zo skuto¢nosti, ze v ¢lanku 4 ods. 4 smernice o cezhrani¢nej vymene informacii
sa od clenskych Statov vyzaduje, aby zaistili, ze vymena informacii podla smernice
o cezhrani¢nej vymene informécii sa vykonava ,bez vymeny udajov zahrnajucej dalsie
databazy, ktoré sa nepouzivaju na ucely tejto smernice“. V dosledku toho prevazna vicsina
organov presadzovania prava nepouziva siett RESPER na tcely kontroly.

Stubezne s reviziou smernice o vodi¢skych preukazoch sa reviduje aj smernica o cezhrani¢ne;j
vymene informacii, ato z pravnych dovodov aj v zdujme stdrznosti. V tejto stvislosti sa
zvazuje odstranenie obmedzeni tykajicich sa vyuzivania inych databdz. Pristup k sieti
RESPER na tucely presadzovania prava bude mozny za podmienok stanovenych v smernici
o vodi¢skych preukazoch, vd’aka comu mozno ocakavat’ uspesné vySetrenie vacsicho poctu
priestupkov. Okrem toho sa v revidovanej smernici o vodi¢skych preukazoch objasnia vSetky
pripady pouzitia, ktoré si vyzaduju pristup k sieti RESPER v suvislosti s presadzovanim
prava, aby sa uplne odstranila pravna neistota.

Navrhuje sa, aby sa na ustanovenia o celounijnej platnosti uréitych zdkazov vedenia vozidla
vzt'ahoval osobitny akt. Ten sa bude vzt'ahovat’ na cezhranicny vykon takychto rozhodnuti,
pricom dosledky pre vydavanie sa budu nad’alej riesit’ v tejto iniciative.

Tento navrh je takisto sucastou Eurdpskeho roku zrucnosti, ktorého cielom je podporovat
celoZivotné vzdeldvanie, posilnit’ konkurencieschopnost’ spolo¢nosti z EU a podporit’ zelenu
a digitalnu transformdciu socidlne spravodlivym sposobom.

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Smernica o vodi€skych preukazoch upravuje vodicské opravnenia podla skupin vozidiel.
Urcité skupiny st vymedzené odkazom na predpisy EU:

o smernicu Rady 96/53/ES, ktorou sa stanovuju najvdcSie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vnutros§tatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna
povolena hmotnost' v medzinarodnej cestnej doprave®, ktord umoziuje identifikaciu
typov vozidiel s pohonom na alternativne paliva,

a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla, pokial ide oich vsSeobecnu
bezpeCnost’ a ochranu cestujicich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
(U.v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1), EUR-Lex — 02019R2144-20220905 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
Stanovuje sa v iom povinné vybavenie novych vozidiel s pokro¢ilymi bezpecnostnymi prvkami.

28

» SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
30 U.v.ES L 235,17.9.1996, s. 59, EUR-Lex — 019961.0053-20190814 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
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o nariadenie (EU) &.168/2013 o schvalovani a dohlade nad trhom dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel a §tvorkoliek®!, ktoré umoziuje identifikiciu typov
mopedov, motocyklov, motorovych trojkoliek a Stvorkoliek.

V smernici sa stanovuje minimalny vek na ziskanie vodi¢ského preukazu pre buducich
profesionalnych vodiov, na ktorych sa vztahuje smernica Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2022/2561 zo 14.decembra 2022 o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodi¢ov uréitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy?>.

Okrem toho sa na vymenu informadcii o vodi¢skych preukazoch vzt'ahuji pravidla ochrany
osobnych Gdajov, najmi nariadenie (EU) 2016/679 o ochrane fyzickych os6b pri spractivani
osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov (vSeobecné nariadenie o ochrane
tdajov)*.

Komisia 3. juna 2021 prijala ndvrh** na reviziu nariadenia (EU) ¢&.910/2014%, pokial’ ide
o stanovenie ramca pre europsku digitalnu identitu. Tento novy ramec poskytuje relevantné
zékladné prvky pre mobilné vodi¢ské preukazy. Na vyvoj interoperabilného rieSenia pre
mobilné vodiéské preukazy EU mozno vyuzit najmi prvky elektronickej totoznosti
a potencialne elektronickej peniazenky.

Tento navrh je v stilade s ciefom klimatickej neutrality EU do roku 2050 v zmysle &lanku 2
ods. 1 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119, ktorym sa stanovuje ramec
EU na dosiahnutie klimatickej neutrality, a prispieva k tomuto cielu.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani EU (ZFEU)*. V
¢lanku 91 ods. 1 pism.c) ZFEU sa stanovuje, 7e Eurépska tnia ma v oblasti dopravy
pravomoc prijimat’ opatrenia na zlepSenie bezpecnosti dopravy vratane bezpecnosti cestnej
premavky.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

Unia uz ma pravomoc v oblasti vodiéskych preukazov na zaklade smernice 2006/126/ES.
Zalezitosti tykajice sa vodi¢skych preukazov majii nadnarodné aspekty, ktoré clenské Staty
nemdézu pokryt’ samotné. Hoci smernica o vodi¢skych preukazoch predstavuje ddlezity krok
v procese harmonizacie pravidiel tykajucich sa vodi¢skych preukazov a prispieva
k vykonavaniu politik EU, doteraz bola zmenend jedenastkrat s cielom harmonizovat
spolo¢né normy a poziadavky, ako aj prispdsobit’ tieto pravidla vedeckému a technickému
pokroku, ktory sa dosiahol od roku 2006. Nové pravidla, ktoré sa maji tymto navrhom
zaviest, si v medziach pravomoci udelenych Unii na zaklade uplatiiovania &lanku 91 ods. 1
ZFEU a vzhladom na ich stvislost’ s existujiicim ramcom pre vodi¢ské preukazy ich mozno
nalezite dosiahnut’ len na arovni Unie.

31 U.v.EUL 60, 2.3.2013, s. 52, EUR-Lex — 02013R0168-20201114 — SK — EUR-Lex (europa.cu).

32 U.v. EU L 330, 23.12.2022, s. 46, EUR-Lex — 320221.2561 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

3 U.v.EUL 119, 4.5.2016, s. 1, EUR-Lex — 32016R0679 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

34 COM(2021) 281 final, EUR-Lex — 52021PC0281 — SK — EUR-Lex (europa.eu).

3 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.910/2014 z23.jala 2014 o elektronickej

identifikacii a doveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie na vnttornom trhu (U. v. EU L 257,
28.8.2014, s. 73), EUR-Lex — 32014R0910 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
36 U.v.EUL 115,9.5.2008, s. 85, EUR-Lex — 12008E091 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
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So zretelom na ciele EU v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky a o¢akavany nedostatoény
pokrok v znizovani Umrtnosti a vaznych zraneni na cestich si plnenie stanovenych cielov
vyzaduje dal§ie kroky zo strany EU. Napriklad boj proti nebezpeénému spravaniu na cestich
mozno plnohodnotne viest' len vtedy, ked” budu pachatelia dopravnych priestupkov, ktori
nemaju pobyt v prislusnom ¢lenskom state, ¢elit’ nasledkom za svoje spravanie za rovnakych
podmienok ako osoby, ktoré maji pobyt v prislusnom c¢lenskom S$tate. Vzhladom na
cezhrani¢ny rozmer tychto otdzok nemozu cClenské Staty tieto ciele v dostatocnej miere
dosiahnut’ samotné.

Dalgie usilie na urovni EU sa takisto vyzaduje v zaujme odstranenia zbyto&nych
a neodovodnenych prekdzok volného pohybu oséb v ddsledku neoptimalnych postupov
vydavania a obnovovania vodi¢skych preukazov. Tieto problémy sa musia rieSit’ na urovni
EU, pretoze maju aj cezhraniény rozmer. Pokial’ ide konkrétne o mobilné vodiéské preukazy,
moéZu sa vzajomne uznavat' v celej EU len vtedy, ak budu rieSenia pouZivané &lenskymi
Stdtmi harmonizované a interoperabilné.

Bez zasahu EU by spolupraca ¢lenskych §tatov v oblasti vodiskych preukazov pokradovala
na zaklade dvojstrannych alebo viacstrannych zmluv, ¢o by zasa skomplikovalo systém
vydavania vodi¢skych preukazov a viac by zat'azilo drZitel'ov preukazov a sprdvne organy.
Vodi¢i mézu &elit administrativnym problémom aj vtedy, ked’ cestuju do ¢lenskych §tatov?’,
ktoré nie st zmluvnymi stranami Viedenského dohovoru®®, napriklad poziadavke byt
drzitelom medzinarodného vodi¢ského preukazu. Napokon by drzitelia vodi¢skych preukazov
zEU pri zmene bydliska v EU museli ziskat novy vodiésky preukaz vydany ich novou
krajinou pobytu, a to bud’ administrativnou vymenou, alebo zlozenim vodicskej skusky ako
kazdy iny ziadatel. Bez zasahu EU by zalenenie zahrani¢nych profesionalnych vodi¢ov do
odvetvia cestnej dopravy EU bolo nad’alej obmedzené pre administrativne tazkosti, ktoré
zahrani¢nym vodi¢om komplikuju zachovanie ich vodi¢ského opravnenia. Odstranenie tejto
prekazky by mohlo prispiet’ k rieSeniu problému s nedostatkom vodi¢ov v EU, ato
v kombinécii s inymi opatreniami presahujucimi toto opatrenie, napriklad v suvislosti
s kvalifikdciou vodicov, so zlepSenim pracovnych podmienok a Strukturdlnymi vyzvami.

. Proporcionalita

Tento navrh je potrebny aprimerany ciel'u ulahc¢it volny pohyb prostrednictvom
harmonizovanych dodato¢nych pravidiel tykajacich sa vodi¢skych preukazov, ked’Ze ¢lenské
Staty samotné nemdzu zaistit’ bezproblémové uznavanie vodi¢ského opravnenia udeleného na
zaklade vodi¢ského preukazu vydaného inym ¢lenskym Statom.

Navrh neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie ciel’a zaistit’ lepSiu uroven bezpecnosti
cestnej premavky a ulah¢it’ vol'ny pohyb, ked’Ze prijaté mozZnosti politiky ¢lenskym Statom
stadle umoZiuju naleZiti mieru flexibilnosti. Stanovuji sa len minimalne harmonizacné
poziadavky na mobilné vodi¢ské preukazy, pravidla pre skuSobnu lehotu umoziuju ¢lenskym
Statom uplatiovat’ d’alSie vnutroStaitne podmienky alebo obmedzenia pre vodiCov-
zaCiatocnikov a pravidla vymeny vodi¢skych preukazov s tretimi krajinami st uzko
vymedzené.

Preto je potrebny transparentny, efektivny a koordinovany pristup s rovnakym zaobchadzanim
s UCastnikmi cestnej premavky na cestach EU, ato najmi ako zdkladna podmienka zasady

37
38

Spanielsko, Malta, Cyprus a frsko.
Dohovor o cestnej premévke uzavrety 8. novembra 1968 vo Viedni.
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vzajomného uzndvania vodiCskych preukazov, pricom planovany navrh je v sulade so
zéasadou proporcionality.
. Vyber nastroja

S cielom zabezpecit’ jasné a jednotné vypracovanie pravnych predpisov sa za najvhodnejsie
pravne rieSenie povazuje Uplna revizia smernice.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACIH SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Europska komisia v roku 2022 uverejnila hodnotenie ex post®® smernice 2006/126/ES na
zaklade zasad lepSej pravnej regulacie. Z tohto hodnotenia vyplynulo, Ze opatrenia stanovené
v smernici  2006/126/ES ajej dvoch predchodcoch spolocne viedli k vySSej urovni
bezpeénosti pre ucastnikov cestnej premavky vramci Unie aulahéili volny pohyb. V
hodnoteni sa takisto konStatoval priaznivy U¢inok smernice o vodi¢skych preukazoch na
obmedzenie falSovania vodi¢skych preukazov a turistiky za vodi¢skymi preukazmi. Viedla
k znizeniu administrativneho zat'azenia, ato najmi pre drzitelov vodi¢skych preukazov.
Okrem toho zhodnotenia vyplynulo, Ze existuje priestor na dalSie zvySovanie Urovne
bezpecnosti, ako aj efektivnosti a proporcionality niektorych regulacnych poziadaviek. V
hodnoteni sa uznalo, e dopravny systém EU sa pod vplyvom digitalizicie, ¢oraz vic§ieho
dorazu na aktivne druhy mestskej dopravy, vzniku novych foriem mobility, vyvoja v oblasti
dopravnej prepojenosti a automatizacie a Coraz viacsej ulohy umelej inteligencie, ako aj
vyuzivania vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami rychlo meni. Dospelo sa v iom k zaveru,
ze sucasny legislativny ramec treba prispdsobit’, ato nielen v zaujme rieSenia sucasnych
potrieb, ale aj buducich vyziev.

V hodnoteni sa dalej dospelo k zdveru, Ze digitdlnym rieSeniam vritane mobilnych
vodi¢skych preukazov a siete RESPER sa nevenuje dostato¢na pozornost’. Takisto sa zistilo,
ze pravidla tykajuce sa vodi¢skych zru¢nosti a vedomosti dostatocne nezodpovedaji novym
technologickym rieSeniam, ako s0 pokrocCilé asistenéné systémy pre vodica,
poloautomatizovand a automatizovana jazda, pouZivanie simuldtorov, ako aj vyuzivanie
rieSeni mikromobility avozidiel snulovymi anizkymi emisiami s automatickou
prevodovkou.

Okrem toho niektoré ustanovenia nie st optimalne, pokial’ ide o ul'ahfenie voI'ného pohybu
osOb, napriklad ustanovenia o zriadeni obvyklého bydliska, uznivani zahrani¢nych
vodi&skych preukazov a lehotach platnosti. Smernica navyse v plnej miere nedopiiia smernicu
(EU) 2015/413%, pokial ide o vymahanie sankcii za takéto priestupky. Smernicu takisto treba
lepsie zostladit’ s nariadenim o vieobecnej bezpe¢nosti*!.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V stilade s usmerneniami pre lepSiu pravnu reguldciu sa pocas hodnotenia ex post a posudenia
vplyvu uskutocnili konzultécie so zainteresovanymi stranami.

39 SWD(2022) 17 final.
40 U.v.EUL 68, 13.3.2015, s. 9, EUR-Lex — 3201500413 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
41 U.v. EUL325,16.12.2019, s. 1 — 40, EUR-Lex — 32019R2144 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
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Pocas hodnotenia ex post sa 16. oktobra 2020 uskuto¢nil seminar zainteresovanych stran
s cielom zhromazdit' dokazy, potvrdit’ identifikované zistenia, ziskat’ spatnu vazbu k novym
zisteniam a zozbierat’ nazory.

Od 28. oktébra 2020 do 20. januara 2021 prebiehala verejna konzulticia, ktord umoznila
zainteresovanej verejnosti a zainteresovanym strandm vyjadrit' svoje ndzory na platné
pravidla.

Pocas pripravnej fazy posudenia vplyvu mali zainteresované strany moznost’ poskytnat
spatn vizbu k tvodnému posudeniu vplyvu (druhy Stvrtrok 2021). Nasledne sa uskutocnili
tieto cielené konzultécie:

— dve kola rozhovorov:
o prieskumné rozhovory pocas uvodnej fazy (prvy a druhy stvrtrok 2022),

. hibkové rozhovory na doplnenie chybajicich informacii a postdenie
ocakavanych vplyvov opatreni politiky (druhy a treti Stvrtrok 2021),

— dve kola prieskumov:
. prieskum na podloZenie analyzy problému (druhy Stvrtrok 2022),

. prieskum na postdenie vplyvu opatreni politiky (druhy a treti Stvrtrok
2022).

Napokon sa v tretom Stvrtroku 2022 uskutocnila nova verejné konzultécia.
. Ziskavanie a vyuzZivanie expertizy

Pocas posudzovania vplyvu sa uskutocnili tri odborné seminare:

— vycvik, skisanie a skupiny vozidiel, prvy stvrtrok 2022,
— vydavanie a vzajomné uznavanie vodicskych preukazov, druhy Stvrtrok 2022,

— dosledky dopravnych priestupkov a zdravotnd sposobilost, druhy Stvrtrok
2022.

Vlastnu pracu Gtvarov Komisie na posudeni vplyvu dopliiiala externa podporna $tadia, ktor
uskutoc¢nilo nezavislé konzorcium zloZené zo spolo¢nosti COWI, Ecorys a NTUA.

Pocas pripravnej fazy hodnotenia ex post a postdenia vplyvu bol pravidelne informovany
a konzultovany vybor pre vodi¢ské preukazy zriadeny na zéklade ¢lanku 9 sucasnej smernice,
zloZeny najmé z expertov Clenskych Statov.

. Posudenie vplyvu

K tomuto navrhu na reviziu smernice o vodi¢skych preukazoch je pripojena sprava o posudeni
vplyvu*?, ktorej navrh bol predlozeny vyboru pre kontrolu reguldcie 12. oktobra 2022. Vybor
pre kontrolu reguldcie k nej vydal kladné stanovisko 18. novembra 2022, Sprava o postideni
vplyvu bola revidovana v sulade s odporu¢aniami vyboru pre kontrolu regulécie. Takisto sa
riesili podrobnejsie technické pripomienky vyboru pre kontrolu regulacie. Posudenie vplyvu
obsahuje podrobny opis moznosti politiky, ktory sa nachadza v oddiele 5, kym v oddiele 6 sa
predstavuje komplexna analyza vplyvov vSetkych moznosti. Analyzované moznosti politiky
sa daji zhrnut’ takto:

42 SWD(2023) 128 final.
4 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.

10

SK



SK

Moznost politiky A

Moznost politiky A (MP-A) zahfnia politické opatrenia, ktoré maju vSetky tri moznosti
politiky spolo¢né. Cielom opatreni v ramci MP-A je zosuladit' smernicu o vodi¢skych
preukazoch s technologickym, vedeckym a spoloéenskym vyvojom v EU, vylepsit' jej hlavné
ustanovenia a riesit’ potreby a prilezitosti na trhu.

Pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premavky, rozsiruje sa nou rozsah otazok podliehajicich
sktsaniu. Takisto sa fiou posiliiuji technické prostriedky (siett RESPER) podporujtce
spolupracu medzi prislusSnymi organmi v oblasti boja proti podvodom a falSovaniu. Pravidla
sa vramci nej prisposobuju s cielom zohladnit narast poctu vozidiel s pohonom na
alternativne palivd vo vozovom parku EU. Napokon sa fiou aktualizuju aj poziadavky na
telesnu a dusevnu sposobilost’ na vedenie vozidla a zriad'uje sa nova Specializovana platforma
na vymenu informacii, ktord umozni rozsiahlejsie Sirenie vedomosti medzi organmi.

Pokial’ ide o vol'ny pohyb, zavddza sa fou rovnaka administrativna platnost’ vodi¢skych
preukazov pre skupiny A a B, ktord sa ma uplatiovat vo vsetkych clenskych Statoch,
a objastiuju sa pripady, v ktorych mozno tuto platnost’ skratit’ alebo predizit’. Takisto sa fiou
stanovuje vzdjomné uznavanie nepovinnej rovnocennosti**, objasiiuju urité aspekty tykajice
sa uplatiiovania pojmu obvyklé bydlisko a zavadzaju d’alSie pripady rovnocennosti. Napokon
sa fiou zavadza mobilny vodiésky preukaz EU, ako aj moznost’ vyznadit kod QR na fyzickom
vodi¢skom preukaze.

Moznost politiky B

Moznost politiky B (MP-B) predstavuje zvySeny zasah politiky v suvislosti s bezpecnost'ou
cestnej premavky, ako aj zniZzenie administrativneho zat'azenia urcitych skupin vodicov.

Pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premavky, popri opatreniach zahrnutych v moznosti MP-A sa
flou zavadzaju nové pravidla tykajiuce sa vycviku a skuSobnych lehot. Dopliiaju sa fou
pravidla o telesnej a dusevnej spdsobilosti na vedenie vozidla nezdvdznymi usmerneniami
tykajucimi  sa kontroly =zraku Ziadatelov a povinnym preverovanim zaloZzenym na
sebahodnoteni. Zavedie sa program odbornej pripravy pre vSeobecnych lekarov.

Pokial’ ide o voI'ny pohyb, okrem opatreni zahrnutych v moznosti MP-A sa zjednodusuju
pravidla vydavania vodiéskych preukazov, pri¢om $tatni prislusnici ¢lenského $tatu EU maju
moznost’ ziskat’ svoj prvy vodi¢sky preukaz v Clenskom S$tate, v ktorom maju obcianstvo, ak
sa stretnli s prekazkami tykajlcimi sa jazyka skuSky. Na zmiernenie nedostatku
profesiondlnych vodi¢ov sa zjednoduSuju aj existujice pravidla tykajuce sa vodiCov
autobusov a nakladnych vozidiel a zavadzaju sa pravidlda vymeny vodi¢skych preukazov
vydanych tretimi krajinami. Napokon, s cielom riesit’ otdzky mobility v odl'ahlych oblastiach
Clenské Staty budi moct’ rozsirit’ vodi¢ské opravnenie drzitel'ov vodi¢ského preukazu B1 tym,
7e im umoznia viest’ vozidla s vy§Sou hmotnost'ou s maximalnou rychlostou do 45 km/h, ale
len na vnuatroStatnom tzemi prislu§ného ¢lenského Statu.

Moznost politiky C

Moznost’ politiky C (MP-C) predstavuje d’alSie zvySenie harmonizécie a rozsahu pdsobnosti
v porovnani s moznostou MP-B.

Pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premavky, popri opatreniach zahrnutych v moznostiach MP-
A a MP-B sa menia skupiny vozidiel, pre ktoré sa vyzaduje vodi¢sky preukaz, s cielom

44 Napriklad, ak je osoba opravnena viest' 'ahky motocykel s preukazom skupiny B vo svojej krajine

pobytu, bude moct’ robit’ to isté¢ v ktoromkol'vek inom c¢lenskom §tate, ktory uplatiiuje rovnaku
nepovinnu rovnocennost’.
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1. zahrnat' nové vozidlda mikromobility s maximalnou rychlostou od 25 do 45 km/h;
2. umoznit’ vzdjomné uznavanie narodnych vodi¢skych preukazov vyzadovanych na vedenie
pol'nohospodarskych vozidiel a 3. lepSie zosuladit’ prilezitosti a potreby na trhu v oblasti
autobusov skupiny D1. Sprisnili by sa pravidla tykajlice sa telesnej a duSevnej sposobilosti na
vedenie vozidla.

Pokial’ ide o vol'ny pohyb, popri opatreniach zahrnutych v moznostiach MP-A a MP-B sa
vzajomne uznava posudenie telesnej a duSevnej sposobilosti na vedenie vozidla a pdvodni
drzitelia zahrani¢nych vodi¢skych preukazov mézu pri prestahovani sa do iného c¢lenského
Statu nad’alej viest motorové vozidla v inom c¢lenskom State za predpokladu, ze maju za
najmenej pat rokov pozitivny zdznam v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky.

Posudenie opatreni a mozZnosti politiky

Opatrenia v ramci réznych moznosti politiky boli predmetom kvantitativneho a kvalitativneho
posudenia hospodarskych a socialnych vplyvov (bezpe¢nost’ cestnej premavky) a vplyvov na
zakladné prava. Na posudenie vplyvov bol v stlade so zdkladnymi prognézami zvoleny
casovy horizont 2025 — 2050. Pokial’ ide o bezpe¢nost’ cestnej premavky, oCakava sa, zZe
moznost MP-A nebude optimalna na dosiahnutie zodpovedajucich cielov EU. Moznost’ MP-
B zlepsi bezpecnost’ cestnej premavky viac, kym moznost’ MP-C zachadza vyrazne d’alej, ale
ocakava sa, ze pomer nakladov a prinosov v pripade moznosti MP-C bude horsi nez v pripade
moznosti MP-B. Pokial’ ide o vol'ny pohyb a hospodarsky dosah, hlavny prispevok sa oakava
od zavedenia digitalnych vodi¢skych preukazov a harmonizacie administrativnej platnosti pre
vodi¢ov skupiny 1 na 15 rokov (oboje uz zahrnuté v moZnosti MP-A). Daliie opatrenia
zavedené v ramci moznosti MP-B a MP-C vyrieSia otazky blokovania, ktoré ovplyviiuju
niektoré¢ Specifické skupiny vodiov, ale budi mat’ podstatne mensi ucinok. Pokial’ ide
o zékladné prava, ucinky sa budi nad’alej kontrolovat' prisnym uplathovanim pravidiel
tykajucich sa ochrany tdajov, najmi v sieti RESPER.

Vsetky moznosti politiky obsahovali v plnej miere zasadu ,,digitalne sluzby ako Standard*
v stilade s oznamenim Digitdlny kompas 2030%.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Této iniciativa je sucastou pracovného programu Komisie na rok 2022 podla prilohy II
(iniciativy v rAmci programu REFIT) pod ndzvom Novy impulz pre eurépsku demokraciu®.
Iniciativa ma dolezity rozmer REFIT z hl'adiska zjednoduSenia a zostladenie postupov, ktoré
Clenské Staty uplatituji v pripade vodicskych preukazov.

Vyznamnym néakladovym zataZenim vyplyvajicim zo smernice 2006/126/ES st postupy
vydavania fyzickych vodi¢skych preukazov a ich vyroba z dovodu velkého poctu dotknutych
0s0b s pobytom v EU. Zavedenie mobilného vodi¢ského preukazu EU bude dodlezitou
sucastou zjednoduSenia a suvisiaceho zniZzenia zatazenia. Konkrétne sa zjednodusi ziskanie,
nahrada, obnova alebo vymena vodi¢ského preukazu, ked’ze cely postup bude mozné vykonat’
online. Okrem toho by harmonizacia administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov pre
vodicov vozidiel skupin A, Al, A2, AM, B, Bl a BE mala takisto za nasledok mensiu
interakciu s verejnou spravou, pretoze obnova vodi¢ského preukazu by bola menej cCasto
potrebnd (kazdych 15 rokov namiesto 10 rokov v Clenskych Statoch, ktoré v sucasnosti
uplatiuju toto pravidlo).

4 COM(2021) 118 final, EUR-Lex — 52021DCO0118 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
46 COM(2021) 645 final, EUR-Lex — 52021DC0645 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
12

SK



SK

. Zakladné prava

Pravidla tykajice sa vodigskych preukazov su zostladené s platnymi pravnymi predpismi EU
v oblasti ochrany osobnych udajov. Navrhuje sa jasnejSie vymedzenie pripadov, v ktorych
mozno pouzit’ siett RESPER, pricom sa odstrania existujuce pravne nejednoznacnosti, ktoré
predstavuju riziko pre ochranu osobnych udajov vodicov. Pouzitim prvkov ramca
elektronickej identifikacie a doveryhodnych sluzieb (eIDAS) pre vodi¢ské preukazy EU,
najmi elektronickej totoznosti na zéapis a peiazenky EU na uchovéavanie a vymenu Gdajov sa
zaisti vysoka uroven bezpecnosti a ochrany spracuvanych informécii.

Neocakava sa, e pri prechode na digitalny vodiésky preukaz EU sa vyluéia uréité kategorie
obyvatel'stva. Ked’ sa budu digitadlne vodi¢ské preukazy Standardne vydavat’, kazdy bude stale
moct’ podla vlastného vyberu ziskat’ fyzicky vodicsky preukaz.

Z hladiska voI'ného pohybu by sa objasnenim pojmu obvyklé bydlisko mal vyriesit’ problém
urcenia vydavajuceho organu hned’ po zmene bydliska. Zjednodusenim pravidiel tykajacich
sa administrativnej platnosti sa dosiahnu rovnaké podmienky pre drzitelov vodic¢skych
preukazov EU bez ohladu na to, v ktorom ¢lenskom 3tate poziadajii o vydanie vodi¢ského
preukazu alebo predizia platnost svojho vodiského preukazu. Vziajomné uznavanie
nepovinnej rovnocennosti umozni drzitelom vodi¢skych preukazov pozivat prava udelené
v rdmci nepovinnej rovnocennosti aj v inych clenskych S$tatoch, ktoré uplatiuji rovnaké
pravidla.

Navrhovana smernica bude mat pozitivny vplyv aj na pravo nediskrimindcie, ked’ze poskytne
flexibilitu pri prvom vydani vodi¢skych preukazov v pripade obmedzeni suvisiacich
s jazykmi, ¢o umozni ziadatel'om vybrat’ si, kde budu robit’ skusky.

Navrhovanou smernicou sa zaisti dodrziavanie prav oséb so zdravotnym postihnutim v stlade
s Chartou zakladnych prav a Dohovorom o pravach osob so zdravotnym postihnutim, ktoré¢ho
zmluvnymi stranami st EU a vSetky €lenské Staty.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv na rozpocet Unie sa tyka predovietkym zriadenia informacnej platformy pre organy na
vymenu informacii o telesnej a duSevnej sposobilosti na vedenie vozidla a vyvoja (online)
programu odbornej pripravy pre vSeobecnych lekarov vo vyske 0,7 az 1,1 miliona EUR.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Ak bude navrh schvaleny, c¢lenské Staty budu kazdoro¢ne informovat® Komisiu o pocte
vydanych, obnovenych, nahradenych, odobratych a vymenenych vodi¢skych preukazov za
kazdu skupinu vratane idajov o vydani a pouzivani mobilnych vodi¢skych preukazov.

. Vysvetl'ujuce dokumenty (v pripade smernic)

V suvislosti s transpoziciou navrhu sa nevyzaduja vysvetl'ujuce dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Hlavné ustanovenia, ktorymi sa podstatne meni smernica 2006/126/ES alebo ktoré pridavaju
nové prvky, su:

e V ¢lanku 1 sa vymedzuje predmet upravy smernice a jej rozsah pdsobnosti, a to
Specifikovanim oblasti, pre ktoré sa v nej stanovuju spolo¢né pravidla.
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V ¢lanku 2 sa zavadza vymedzenie pojmov s cielom zohl'adnit’ nové pojmy, ktoré boli
zavedené z dovodu vicsej pravnej zrozumitelnosti.

Clankom 3 sa zavadzaju zakladné prava uplatnitelné na fyzické a mobilné vodi¢ské
preukazy, najma pokial’ ide o ich vzajomné uznavanie. Podrobné poziadavky su
Specifikované v ¢lanku 4 pre fyzické vodicské preukazy a v ¢lanku 5 pre mobilné
vodi¢ské preukazy.

Clanky 6 a 7 nahradzaju povodny ¢lanok 4 smernice 2006/126/ES, ked’ sa do dvoch
osobitnych ¢lankov oddel'uju pravidla uplatnite'né na 1. skupiny vodiéskych
preukazov a 2. minimalny vek.

Clanok 8 zodpoveda povodnému &lanku 5 smernice 2006/126/ES a objasiiuje sa
v iom prepojenie medzi kodmi Unie a moznymi podmienkami a obmedzeniami
vodi¢ského opravnenia.

Clanok 9 nahradza povodny &lanok 6 smernice 2006/126/ES s tymito zmenami:

o zruSenie poziadavky byt drzitel'om vodi¢ského preukazu skupin C alebo D na
ziskanie vodi¢ského preukazu skupin CE alebo DE,

o odstranenie nepovinného charakteru povodnej rovnocennosti stanovenej
v povodnom clanku 6 ods. 4 pism. c),

o pravo viest motorové vozidla v skupine D1E pre drzitelov vodi¢skych
preukazov skupin D1 a C1E alebo D1 a CE,

o zavedenie nepovinnej rovhocennosti, ktord umoznuje viest’ ur¢ité motoroveé
vozidla s vodi¢skym preukazom skupiny B1, a

o vzajomné uzndvanie nepovinnej rovnocennosti.
Clanok 10 zodpoveda povodnému ¢lanku 7 smernice 2006/126/ES s tymito zmenami:

o 15-ro¢na administrativna platnost’ sa stava vSeobecnym pravidlom pre skupiny
AaB,

o Komisia a &lenské $taty mozu vo vynimoénych pripadoch predizit
administrativnu platnost’ vodi¢skych preukazov,

o administrativna platnost’ vodi¢skych preukazov sa moze skratit, aby sa
zosuladila s trvanim povolenia na prechodny pobyt,

o administrativna platnost’ vodi¢skych preukazov sa moze skratit’ na zaklade
veku drzitel’a len po dovifSeni veku 70 rokov.

Clanok 11 zodpoveda povodnému ¢lanku 11 ods. 1,2, 3 a 5 smernice 2006/126/ES.

Clankom 12 sa zavadzaj(i nové osobitné pravidla vymeny vodiéskych preukazov
vydanych tretou krajinou pre drzitel'ov, ktori nadobudnu obvyklé bydlisko na uzemi
¢lenského Statu.

Clanok 13 obsahuje povodny ¢lanok 11 ods. 4 smernice 2006/126/ES a zavadzaji sa
nim urcité pravidla tykajice sa G€inkov obmedzenia, pozastavenia, odobratia alebo
zruSenia vodi¢ského preukazu €lenskym Statom.

V clanku 14 sa zavadza nova zdsada vedenia vozidla so sprievodom pre vodicov vo
veku od 17 do 18 rokov.

14

SK



SK

Clankom 15 sa zavadza skusobna lehota v trvani minimalne dvoch rokov, podas ktorej
vodici-zaciatocnici podliehaju prisnym pravidlam tykajacim sa vedenia vozidla pod
vplyvom a pripadnym d’alSim vnutrostatnym podmienkam.

Clanok 16 zodpoveda povodnému ¢lanku 10 smernice 2006/126/ES.

Clanok 17 zahfiia povodny ¢lanok 12 smernice 2006/126/ES. Zavadzajh sa nim aj
niektoré vynimky, ked’ drzitel’ vodi¢ského preukazu nie je schopny preukazat’
zriadenie obvyklého bydliska, alebo v pripade prvého vydania vodi¢ského preukazu
skupiny B, ked’ obc¢ania Eurdpskej tinie neovladaju jazyk svojho ¢lenského Statu
bydliska.

Clanok 18 zodpoved4 povodnému &lanku 13 smernice 2006/126/ES, pri¢om sa v fiom
zohladnuju informadcie, ktoré uverejnila Komisia v suvislosti so Standardnymi vzormi
vodi¢skych preukazov krajin mimo EU.

Clanok 19 zodpoveda povodnému &lanku 15 smernice 2006/126/ES, pri¢om sa v fiom
objasiuju predovsetkym pripady, ked’ by si ¢lenské Staty mali navzajom pomahat’.

Clanok 20 je zalozeny na ¢lanku 14 smernice 2006/126/ES a umoziiuje zber
informadcii v sulade s pravidlami lepSej pravnej regulacie.

Clanok 21 obsahuje Standardné ustanovenie, ktoré umoznuje Komisii prijimat’
delegované akty v stlade s ur¢itymi ustanoveniami smernice.

Clanok 22 zodpoveda povodnému ¢lanku 9 smernice 2006/126/ES, ktorym sa zriad'uje
vybor pre vodigské preukazy, a dopliia sa 0 odkazy na nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty kontrolujua
vykonavanie vykondvacich pravomoci Komisie*’, a ktoré umoziiuje v pripade potreby
prijat vykonavacie akty.

Clankom 23 sa v ¢lanku 5 ods. 2 smernice (EU) 2022/2561 dopiiia pismeno c)
s cielom umoznit’ vodi¢om s vodi¢skymi preukazmi skupiny C, ktori dovf$ili vek
17 rokov, vedenie vozidla so sprievodom.

Clankom 24 sa meni priloha II k nariadeniu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1724%,

Clanok 25 obsahuje ustanovenie o transpozicii, najma s prihliadnutim na spoloéné
politické vyhlasenie €lenskych Statov a Komisie z 28. septembra 2011
k vysvetl'ujucim dokumentom®.

Clanok 26 obsahuje §tandardné ustanovenie, ktorym sa stanovujii podmienky zrusenia
smernice 2006/126/ES.

Clanok 27 obsahuje Standardné ustanovenie, ktorym sa stanovuje nadobudnutie
ucinnosti smernice.

Clanok 28 obsahuje Standardné ustanovenie, ktorym sa stanovuje, Ze smernica je
ur¢end Clenskym Statom.

47
48
49

U.v.EUL55,28.2.2011,s. 13.
U.v.EUL295,21.11.2018, s. 1.
U.v.EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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Priloha I zodpoveda pdvodnej prilohe I k smernici 2006/126/ES. Bola aktualizovana
s prihliadnutim na poZziadavky zavedené nariadenim Komisie (EU) ¢. 383/2012 zo
4. maja 2012, ktorym sa stanovuju technické poziadavky s ohl'adom na vodi¢ské
preukazy, ktoré obsahuju pamitové médium (mikro¢ip)* (&ast’ B), technické
poziadavky na mobilné vodiéské preukazy (Gast’ C) a zavedenie novych kédov Unie,
ktoré su teraz individualizované v Casti E.

Priloha II zodpoveda pdvodnej prilohe II k smernici 2006/126/ES. Bola aktualizovana
s cielom zohl'adnit’

o potrebu, aby novi uchadzaci o vodi¢ské opravnenie zlozili skusku z vnimania
nebezpecenstva,

o poziadavku posudzovat’ vedomosti o rizikovych faktoroch tykajtcich sa
prostriedkov mikromobility, bezpecnost’ vozidiel s pohonom na alternativne
paliva, zrucnosti stvisiace s pokrocilymi asistenénymi systémami pre vodica
a inymi aspektmi automatizacie vozidla,

o zmiernenie poziadaviek na vodicov, ktori zlozili vodi¢sku sktisku
s automatickou prevodovkou, ked’ poziadaju o zrusenie suvisiaceho
obmedzenia vo svojich vodi¢skych preukazoch.

Priloha III zodpovedé povodne;j prilohe III k smernici 2006/126/ES. Bola
aktualizovana o

o zavedenie povinného preverovania prostrednictvom sebahodnotenia pre
vodiCov v skupine 1,

o zmiernenie frekvencie pozadovanych skuasok, ked’ vodi¢ov zdravotny stav
suvisi s diabetes mellitus.

Prilohy IV, V a VI kopiruju prilohy k smernici 2006/126/ES bez podstatnych zmien.

Priloha VIII obsahuje §tandardné informacie tykajlice sa zruSenia a transpozicie.

50

U.v.EUL 120,5.5.2012, s. 1,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0383.
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2023/0053 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o vodiéskych preukazoch, ktorou sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady

(EV)

2022/2561, nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 a zru$uje

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU)

¢. 383/2012

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov-,

2

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2)

Predpisy o vodi¢skych preukazoch su zakladnymi prvkami spolo¢nej dopravnej
politiky, prispievaju k zlepSeniu bezpecnosti cestnej premavky a ulahcuji volny
pohyb osdb, ktoré sa usadili v inom ¢lenskom State ako v State, v ktorom bol vydany
vodi¢sky preukaz. Vzhl'adom na vyznam jednotlivych dopravnych prostriedkov drzba
vodi¢ského preukazu riadne uznaného v hostitel'skom clenskom State podporuje
a ulahcuje volny pohyb 0s6b a slobodu usadit’ sa. Podobne kazdé nezékonné ziskanie
takéhoto dokumentu alebo prava viest' vozidlo, alebo strata opravnene ziskaného
vodi¢ského preukazu nezdkonnym konanim ovplyviiuju nielen ¢lensky $tat, v ktorom
boli takéto porusenia spachané, ale aj bezpe&nost’ cestnej premavky v celej Unii.

Stucasny ramec by sa mal aktualizovat, aby bol vhodny pre novu éru, udrzatelny,
inkluzivny, inteligentny aodolny. Mal by zohladiiovat potrebu znizit emisie
z dopravy, digitalizaciu, demografické trendy a technologicky vyvoj, aby sa posilnila
konkurencieschopnost  eurdpskeho  hospodarstva. Je  dolezité  zjednodusit’
a digitalizovat’ administrativne postupy, aby sa odstranili zostavajice prekazky, ako je
administrativne zataZenie, braniace vol'nému pohybu vodicov, ktori sa usadili v inom
¢lenskom $tate ako v State, v ktorom bol vydany vodi¢sky preukaz. Harmonizovany
Standardny ramec Unie pre voditské preukazy by mal zahfiiat fyzické aj mobilné
vodicské preukazy a zabezpecit' ich vzajomné uzndvanie, ak boli riadne vydané
v sulade s touto smernicou.

U.V.EU,,S..
U.v.EU,,s..
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€)

4

©)

(6)

()

(8)

)

Eurdopska tnia zaviedla prvy ,,vzor SpoloCenstva® pre fyzické vodicské preukazy
4. decembra 1980. Odvtedy sa pravidla tykajuce sa takéhoto vzoru Spolocenstva stali
zékladom najmodernejSich Struktur vydéavania vodi¢skych preukazov na svete, ktoré
pokryvaju viac ako 250 miliénov vodiCov. Tato smernica by preto mala vychadzat’ zo
ziskanych skusenosti a z praxe a mali by sa nou stanovit harmonizované pravidla
tykajice sa noriem Unie pre fyzické vodiéské preukazy. Fyzické vodiéské preukazy
vydavané v Unii by mali predovsetkym zabezpeéit vysoku trovefi ochrany pred
podvodmi a falSovanim prostrednictvom opatreni proti falSovaniu a moznost’
umiestnit’ na doklady mikrocCipy alebo kody QR.

Malo by sa zaistit, aby spracuvanie osobnych udajov na ucely vykondvania tejto
smernice bolo v sulade srdmcom Unie pre ochranu osobnych udajov, najma
s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679°.

Touto smernicou sa stanovuje pravny zaklad na uchovavanie povinného stboru
osobnych udajov vo fyzickych vodi¢skych preukazoch avich mikrocipoch alebo
kédoch QR a v mobilnych vodi¢skych preukazoch s cielom zarucit' vysoku uroven
bezpeénosti cestnej premavky v celej Unii, a to v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. )
a pripadne ¢lankom 9 ods. 2 pism. g) nariadenia (EU) 2016/679. Takéto tidaje by sa
mali obmedzit' na to, ¢o je potrebné¢ na preukdzanie prava osoby viest' vozidlo,
identifikovanie tejto osoby a overenie vodi¢skych opravneni a totoZnosti tejto osoby.
V tejto smernici sa stanovuju aj dodato¢né zaruky, aby sa zaistila ochrana osobnych
udajov poskytnutych pocas procesu overovania.

S cielom zabezpecCit’ pravnu zrozumitelnost’ a zarucit’ bezproblémovy prechod medzi
touto smernicou asmernicou Eurdpskeho parlamentu aRady 2006/126/ES
o vodi¢skych preukazoch® by ¢lenské $taty mali byt schopné uloZit na mikro¢ip
dodato¢né osobné idaje, ak je to stanovené vo vnutroStatnom prave, ktoré je v sulade
s nariadenim (EU) 2016/679. Tato smernica vSak nesluzi ako pravny zaklad pre
zaClenenie takychto dodatocnych tdajov.

Na rozdiel od toho by kéd QR zavedeny touto smernicou, ktory umoznuje overenie
pravosti informécii vytlacenych na fyzickom vodi¢skom preukaze, nemal umoziovat’
ukladanie vac¢sSieho mnoZstva informacii, nez sa uvadza na fyzickom vodi¢skom
preukaze.

Tato smernica neposkytuje pravny zaklad na vytvorenie alebo vedenie databaz na
vnutroStatnej trovni na ucely uchovavania biometrickych tidajov v ¢lenskych Statoch,
&o je zalezitost vnutro§tatneho prava, ktoré musi byt v stilade s pravom Unie v oblasti
ochrany udajov. NavySe tato smernica neposkytuje pravny zdklad na vytvorenie alebo
vedenie centralizovanej databazy biometrickych tidajov na urovni Unie.

St potrebné dalSie zavdzky na urychlenie boja proti falSovaniu a podvodom
v suvislosti s vodi¢skymi preukazmi. Je preto Ziaduce posunit’ datum pdvodne
stanoveny v smernici 2006/126/ES, aby vsetky fyzické vodi¢ské preukazy, ktoré boli
vydané alebo sa pouzivaju, spinali vietky poziadavky stanovené v prave Unie.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spractivani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (U. v. EUL 119, 4.5.2016, s. 1).

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych preukazoch
(U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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Jednou z priorit Unie je digitalna transformacia. V pripade cestnej dopravy prispeje
k odstraneniu zostavajicich administrativnych prekazok vol'ného pohybu osob, ako st
prekéazky tykajuce sa lehoty na vydanie fyzickych vodicskych preukazov. Mala by sa
preto stanovit samostatna norma Unie pre mobilné vodiéské preukazy vydavané
v Unii. Na ulah&enie digitalnej transformacie by sa mobilné vodi¢ské preukazy mali
Standardne vydavat od [datum prijatia + 4 roky] bez toho, aby bolo dotknuté pravo
ziadatel'a ziskat’ bud’ fyzicky vodic¢sky preukaz, alebo oba sti¢asne.

Mobilny vodiésky preukaz by mal obsahovat’ nielen informacie uvedené na fyzickych
vodi¢skych preukazoch, ale aj informacie, ktoré umoziuji overit' pravost’ udajov,
a jednorazového ukazovatel'a. Malo by sa vSak zaistit, aby sa aj v takychto pripadoch
obmedzilo mnozstvo spristupnenych osobnych tdajov na to, co by bolo uvedené na
fyzickom vodi¢skom preukaze a co je nevyhnutne potrebné na overenie pravosti
takychto udajov. Tieto dodatocné udaje by mali byt odlisné v pripade osoby, ktora je
drzitelom viacerych mobilnych vodié¢skych preukazov, ¢o je mozné za predpokladu,
ze ich vydal ten isty ¢lensky Stat.

V stratégii pre udrzatelna a inteligentn mobilitu sa stanovuje vizia pre EU podstatne
zlepsit’ udrzatel'nost’ mobility a dopravy. Emisie z odvetvia cestnej dopravy zahfnaju
emisie sklenikovych plynov, latky zneCistujuce ovzdusie, hluk a mikroplasty
z opotrebovania pneumatik a ciest. Tieto emisie ovplyviluje §tyl jazdy, ¢o moze mat
negativny vplyv na zivotné prostredie a zdravie I'udi. Vycvik v autoskole by preto mal
naucit’ vodi¢ov znizovat ich vplyv na emisie, ako aj pripravit’ ich na vedenie vozidiel
s nulovymi emisiami.

V snahe umoznit' obanom a obyvatelom priamo vyuzivat’ prinosy vnutorného trhu
bez toho, aby vzniklo zbyto¢né dalSie administrativne zat'azenie, sa v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724° stanovuje pristup k online postupom
tykajucim sa fungovania vnutorného trhu, ato aj pre cezhrani¢nych pouzivatelov.
Informacie, na ktoré sa vztahuje tdto smernica, uz st zahrnuté v prilohe I k nariadeniu
(EU) 2018/1724. Priloha Il k uvedenému nariadeniu by sa mala zmenit' s ciefom
zaistit, aby mal kazdy ziadatel’ prospech z postupov, ktort v plnom rozsahu online.

Vodi¢ské preukazy by sa mali zatriedit’ do skupin podla typov vozidiel, na ktoré sa
nimi udel'uje vodi¢ské opravnenie. Malo by sa to urobit’ jasne a zrozumitel'ne a pri
plnom reSpektovani technickych charakteristik dotknutych vozidiel a zru€nosti
potrebnych na ich vedenie.

V stlade s Dohovorom o pravach oséb so zdravotnym postihnutim z 13. decembra
2006, ktorého zmluvnou stranou je EU od 21. januara 2011, by sa mali prijat’ osobitné
ustanovenia, aby sa osobam so zdravotnym postihnutim ul'ah¢ilo vedenie motorovych
vozidiel. Clenské $taty ako také by po predchadzajucom suhlase Komisie mali mat
moznost’ vylucit’ z uplatiovania ¢lanku 6 urcité konkrétne typy pohananych vozidiel.

Minimalny vek Ziadatelov v réznych skupindch vodi¢skych preukazov by sa mal
stanovit' na tGrovni Unie. Clenské $taty by v8ak mali mat’ moZnost stanovit' pre
vedenie urcitych skupin vozidiel vyssiu vekovu hranicu s cielom este viac podporit
bezpecénost’ cestnej premavky. Clenské $taty by mali mat’ za vynimoénych okolnosti
moznost’ stanovit’ niz§ie vekové hranice s cielom zohladnit’ vnutroStatnu situdciu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 z 2. oktobra 2018 o zriadeni jednotnej
digitalnej brany na poskytovanie pristupu k informécidm, postupom a asistenénym sluzbam a sluzbam
rieSenia problémov a o zmene nariadenia (EU) ¢. 1024/2012 (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 1).
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Konkrétne by mohli umoznit vedenie vozidiel hasi¢ského zboru a vozidiel
zabezpecujucich udrzanie verejného poriadku, alebo pilotné projekty tykajiice sa
novych technolégii vo vozidlach.

Mal by sa zaviest’ systém odstupfiovania —teda stanovenie opravnenia na ziskanie
vodi¢ského preukazu skupiny B ako podmienky na to, aby bol Ziadatel’ opravneny byt
drziteTom urcitych d’al§ich skupin — a rovnocennosti medzi skupinami. Takyto systém
by mal byt Ciasto¢ne zavdzny pre vsetky ¢lenské Staty, ale mal by ¢lenskym Statom
poskytovat’ aj moznost’ uplatiiovat’ ho medzi sebou na svojich prislusnych tizemiach.
Clenskym $tatom by takisto malo byt umoZnené zaviest urditi rovnocennost
obmedzent len na ich vlastné tzemie.

Z dovodu bezpecnosti cestnej premavky treba stanovit minimalne poziadavky na
vydanie vodi¢ského preukazu. Mali by sa harmonizovat normy tykajice sa
vodi¢skych skusok a vydédvania vodi¢skych preukazov. Na tento ucel by sa mali
Specifikovat’ vedomosti, zrucnosti a spravanie suvisiace s vedenim pohananého
vozidla, vodi¢ska skuska by mala vychadzat' ztychto principov amali by sa
Specifikovat’” minimalne normy telesnej a dusevnej spdsobilosti na vedenie takychto
vozidiel.

Pri vydavani vodi¢ského preukazu a nésledne v pravidelnych intervaloch by sa mal
poskytnut’ dokaz o splneni minimalnych noriem telesnej a duSevnej spdsobilosti na
vedenie vozidla u vodiCov vozidiel pouzivanych na prepravu osob alebo tovaru.
Takéato pravidelnd kontrola v stlade s vnuatroStitnymi predpismi o splneni
minimalnych noriem by prispela k volnému pohybu o0sob, zabranila narusSeniu
hospodarskej sutaze alepSie zohladnila osobitni zodpovednost vodiov tychto
vozidiel. Clenskym $taitom by sa malo umoznit' zaviest lekarske prehliadky ako
zaruku splnenia minimalnych noriem telesnej a duSevnej spdsobilosti na vedenie inych
pohananych vozidiel. Z dovodu transparentnosti by sa takéto prehliadky mali
zosuladit’ s obnovou vodi¢skych preukazov.

S cielom zaistit' jednotné prava v celej Unii a takisto zohladnit okrem iného
bezpecnost’ cestnej premavky by vodi¢ské preukazy skupin AM, Al, A2, A, Bl aB
mali mat’ administrativnu platnost’ 15 rokov, kym skupiny C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
aDIE maju platnost pit rokov. Clenské 3taty by mali mat’ moznost uréit vo
vynimoc¢nych pripadoch kratSiu lehotu, ako sa vymedzuje v tejto smernici.

S cielom umoznit ¢lenskym $titom a v riadne odévodnenych pripadoch Unii ako
celku reagovat’ na krizy, ktoré znemoziuju vnutroStatnym orgdnom obnovovat
vodi¢ské preukazy, ktorych platnost’ by inak skoncila, malo by byt mozné predlzovat’
administrativnu platnost’ takychto vodi¢skych preukazov na nevyhnutne potrebné
obdobie.

Zasada ,jeden drzitel —jeden vodicsky preukaz“ by mala zabranit tomu, aby
akakol'vek osoba bola drzitelom viac ako jedného fyzického vodicského preukazu.
Napriek tomu by sa tato zasada takisto mala roz$irit’, aby sa zohladnili technické
Specifikd mobilnych vodi¢skych preukazov.

Z dovodu bezpecnosti cestnej premavky by ¢lenské Staty mali byt” schopné uplatiiovat’
svoje vnutroStatne ustanovenia o odobrati, pozastaveni, obnoveni a zruSeni vodi¢skych

preukazov na vSetkych drzitelov vodi¢skych preukazov, ktori nadobudli obvyklé
bydlisko na ich tizemi.

Vodici, ktori st drzitel'mi vodi¢ského preukazu vydaného ¢lenskym Statom, v ktorom
maju bydlisko, by po vymene vodi¢ského preukazu vydaného v tretej krajine mali byt
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opravneni viest' vozidla v celej Unii, ako keby povodne ziskali vodi¢sky preukaz
v Unii. Takato vymena by mohla mat’ r6zne u€inky na bezpecnost’ cestnej premavky
a vol'ny pohyb o0sob.

Komisia by mala byt splnomocnend prijat’ rozhodnutie, v ktorom sa urcuju tretie
krajiny, ktoré zaistuji porovnatelna Groven bezpeénosti cestnej premavky ako Unia,
aumoznuje drzitelom vodi¢skych preukazov vydanych tymito krajinami vymenit
svoje vodicské preukazy za podobnych podmienok, ako keby boli vydané v niektorom
Clenskom Sstate. Tieto podmienky by mali byt podrobné a riadne vymedzené pre
vSetky prislusné skupiny vodi¢skych preukazov.

Pokial’ ide o vodi¢ské preukazy vydané tretimi krajinami, ktoré nie st predmetom
takéhoto rozhodnutia Komisie, alebo v pripade ktorych sa v takomto rozhodnuti
vyslovne nepovol'uje ani nezakazuje vymena, ¢lenské Staty by mali mat’ moznost’ ich
vymenit v sulade so svojimi vnutroStaitnymi pravidlami za predpokladu, Zze na
vymenenom vodiéskom preukaze pouziju prislusny kod Unie. Ak sa drzitel’ takéhoto
vodi¢ského preukazu prestahuje do nového clenského Statu, tento Clensky Stat by
nemal byt povinny uplatnit na takyto vodi¢sky preukaz zasadu vzijomného
uznavania.

»luristika za vodi¢skymi preukazmi®, konkrétne praktiky zmeny bydliska na ucely
ziskania nového vodi¢ského preukazu s cielom obist’ G€inky zdkazu vedenia vozidla
ulozeného vinom clenskom State, je rozSireny jav, ktory mé negativny vplyv na
bezpecnost’ cestnej premavky. Zmenou bydliska by vodic¢i nemali byt oslobodeni od
poziadaviek, ktoré st na nich kladené, aby ziskali spét’ svoje pravo viest’ vozidlo alebo
svoj vodi¢sky preukaz. Zaroven by sa malo objasnit, ze akékol'vek konanie zo strany
obc¢anov by malo viest' k ¢asovo neobmedzenému zakazu viest' vozidlo len v riadne
odovodnenom pripade a Ze ucinok takéhoto rozhodnutia by mal byt obmedzeny len na
uzemie ¢lenského Statu, ktory ho vydal.

S cielom zlepsit' bezpecnost’ cestnej premavky by sa pre urcité skupiny vodi¢skych
preukazov mal zaviest' Unijny systém vedenia vozidla so sprievodom. V ramci
pravidiel takéhoto systému by Ziadatelia mali mat’ moZnost’ ziskat’ vodi¢ské preukazy
v prislusnych skupinach pred dosiahnutim poZzadovanej minimalnej vekovej hranice.
PouZzivanie tychto vodi¢skych preukazov by v§ak malo byt podmienené sprievodom
sktisen¢ho vodica. V takychto situaciach by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’ z dovodu
bezpecnosti cestnej premavky stanovit na svojom Uzemi prisnejSie podmienky
a pravidla v savislosti s vodi¢skymi preukazmi, ktoré vydali.

Vdaka systému vedenia vozidla so sprievodom by povolanie vodi¢a nakladného
vozidla malo byt pristupnejSie a atraktivnejSie pre mladSie generacie, aby sa rozsirili
ich profesijné moznosti a aby sa riesil nedostatok vodi¢ov v Unii, bez toho, aby bol
dotknuty celkovy ciel tohto systému zlepSit’ bezpecnost’ cestnej premavky. Mal by sa
teda vztahovat na vodi¢ské preukazy skupiny C a vodi¢ské preukazy skupiny B ako
ich podmienku.

Malo by sa zaistit', aby vodic¢i, ktori ziskali vodi¢sky preukaz danej skupiny nedévno,
neohrozovali bezpec¢nost’ cestnej premavky vzhl'adom na svoju neskusenost. Pre
tychto vodi¢ov-zaciatocnikov by sa mala stanovit’ skuSobné lehota dvoch rokov, pocas
ktorej by sa na nich mali vztahovat' prisnejsie pravidla a sankcie v celej Unii, ked” ich
porusia pod vplyvom alkoholu. Sankcie za takéto konanie by mali byt ucinné,
primerané, odradzajice a nediskrimina¢né aich zdvaZznost' by mala v o najvicsej
miere zohladiiovat’ strednodobé a dlhodobé ciele Unie zniZit' poéet imrti a vaznych
zraneni o polovicu a takmer ich odstranit. Pokial’ ide o akékol'vek iné obmedzenia
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tykajice sa vodiCov-zaciato¢nikov, Clenské Staty by mali mat’ moznost slobodne
zaviest’ na svojom uzemi d’alSie pravidla.

Mali by sa stanovit’ minimalne normy tykajuce sa pristupu k povolaniu a odbornej
pripravy skusSajucich s cielom zlepsit vedomosti a zru¢nosti skusajicich, atym
zabezpecit' objektivnejSie hodnotenie ziadatel'ov o vodiCsky preukaz a dosiahnut’
vacsiu harmonizaciu vodi¢skych skusok. Komisia by navySe mala byt splnomocnena
prijimat’ delegované akty scielom zmenit a prispdsobit’ tieto minimalne normy
akémukol'vek technickému, prevaddzkovému alebo vedeckému vyvoju v tejto oblasti,
ak to bude potrebné.

Pojem obvyklé bydlisko by sa mal vymedzit' tak, aby bolo mozné riesit’ problémy
vznikajace v pripadoch, ked’ obvyklé bydlisko nemozno urcit’ na zaklade pracovnych
alebo rodinnych vizieb. Takisto treba poskytnut’ ziadatelom moznost’ absolvovat
teoretické¢ alebo praktické skuSky v Clenskom State, v ktorom maji obcianstvo,
v pripadoch, ked ¢lensky S§tat ich obvyklého bydliska neposkytuje moznost
absolvovat tieto skasky v iradnom jazyku ¢lenského Statu, v ktorom majii obc¢ianstvo.
Mali by sa stanovit’ osobitné pravidla pre diplomatov a ich rodiny, ked’ si ich misia
vyzaduje dlhodoby pobyt v zahranici.

Clenské 3taty by si pri vykonavani tejto smernice mali navzijom pomahat. Na
poskytovanie takejto pomoci by podl'a moznosti mali vyuzivat siet vodi¢skych
preukazov EU. Siet vodi¢skych preukazov EU, beZne oznalovana ,,RESPER, je
centrom na vymenu informdacii medzi vnutroStitnymi orgdnmi zodpovednymi za
vydavanie vodi¢skych preukazov a ul'ahéenie vykonavania tejto smernice.

Cielom siete voditskych preukazov EU je zaru¢it uznavanie dokladov
a nadobudnutych prav pochadzajucich z ¢lenskych §tatov, bojovat’ proti podvodom
v oblasti dokladov, predchadzat’ vydavaniu viacerych preukazov a ulah¢it’ vyméhanie
zdkazov vedenia vozidla. Clenskym $tatom by sa mala poskytnut najmi moznost
systematicky overovat, Ze zanikli dovody, ktoré viedli k akymkol'vek predtym
uloZenym obmedzeniam, pozastaveniam, odobratiam alebo zruSeniam vodic¢ského
preukazu alebo vodi¢ského opravnenia. Pouzivanie syst¢ému RESPER na vykonavanie
inych aktov Unie by malo byt povolené len vtedy, ak st tieto pouzitia vyslovne
stanovené v tejto smernici.

V snahe umoznit’ vypracivanie zmysluplnych sprav o vykonavani tejto smernice by
Komisia mala kazdy rok dostavat’ informacie o pocte vydanych, obnovenych,
nahradenych, odobratych a vymenenych vodi¢skych preukazov kazdej skupiny vratane
udajov o vydani a pouzivani mobilnych vodi¢skych preukazov.

S cielom dosiahnut’ ciele tejto smernice, najmé prispdsobit’ jej prilohy akémukol'vek
technickému, prevadzkovému alebo vedeckému vyvoju, by sa na Komisiu mala
delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s &lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o zmeny
casti A, B aD prilohy I, v ktorych sa upravuju Specifikacie fyzickych vodic¢skych
preukazov, zmeny casti C prilohy I, v ktorej sa stanovuju Specifikacie mobilnych
vodi¢skych preukazov, zmeny casti E prilohy I, v ktorej sa urcuju pravidla
o uplatnitelnych vnutrostatnych kédoch a kddoch Unie, zmeny priloh II, III, V a VI,
v ktorych sa Specifikujli ur¢ité minimalne poziadavky tykajuce sa vyddvania, platnosti
a obnovovania vodi¢skych preukazov, azmeny prilohy IV, v ktorej sa stanovuju
miniméalne normy pre skusajucich. Takéto splnomocnenie by sa malo udelit’ na
obdobie piatich rokov, kedZe k technickym, prevadzkovym a vedeckym zmenam,
ktoré sa upravuji v tychto prilohdch, dochadza Casto. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas svojich pripravnych prac uskutocnila prisluSné konzultacie, a to aj na
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urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zasadami stanovenymi
v Medziinstituciondlnej dohode o lepSej tvorbe prava z13.aprila 20165
Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
expertom z Clenskych Statov, aexperti Eurdpskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

V suvislosti s postupnou  digitalizaciou a automatizaciou, s coraz prisnejSimi
poziadavkami na znizovanie emisii Vv cestnej doprave, ako aj neustdlym
technologickym pokrokom v oblasti pohananych vozidiel treba, aby vSetci vodi¢i mali
aktualne vedomosti o bezpecnosti cestnej premavky ajej udrzatelnosti. Podpora
celozivotného vzdeldvania moéze byt klIdi¢om kudrzaniu aktualnych zru€nosti
sktisenych vodi¢ov z hladiska bezpecnosti cestnej premavky, novych technolégii,
ekologického spdsobu jazdy, ¢im sa zlepSuje palivovd ucinnost’ a zniZzuju emisie
a riadenie rychlosti.

Na zabezpecenie jednotnych podmienok vykonavania tejto smernice by sa na Komisiu
mali preniest’ vykondvacie pravomoci s cielom Specifikovat’ prvky interoperability
a bezpecnostné opatrenia uplatnitel'né na kody QR zavedené na fyzickych vodi¢skych
preukazoch, ustanovenia tykajuce sa interoperability, bezpeCnosti a testovania
mobilnych vodi¢skych preukazov, predizenie obdobia administrativnej platnosti
vodi¢skych preukazov v celej Unii v pripade krizy, obsah sebahodnotenia tykajiiceho
sa telesnej adusevnej spoOsobilosti, ktoré sa méa vykonavat v pripade vodicov
skupiny 1, podmienky vymeny vodi¢skych preukazov z tretich krajin za vodicské
preukazy vydané cClenskymi S$tdtmi bez zaznamenania skutoCnosti o vymene na
vodi¢skom preukaze, ako aj interoperabilitu medzi vnUtroStitnymi systémami
prepojenymi so sietou vodi¢skych preukazov EU a ochranu osobnych tdajov
vymietlanych v tejto stvislosti. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v stlade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20117,

V zaujme konzistentnosti by sa mala zmenit’ smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2022/2561%, ktora riesi urcité zaleZitosti, na ktoré sa vztahuje tito smernica,
a nariadenie (EU) 2018/1724.

Smernica 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 383/2012° by sa mali zrusit.

Ked’Ze ciele tejto smernice nemoZu uspokojivo dosiahnut’ ¢lenské Staty, pretoZe
pravidla upravujuce vydavanie, obnovovanie, nahrddzanie a vymenu vodi¢skych
preukazov by viedli ktakym odliSnym pozZiadavkam, ktoré zabezpecuju
harmonizované pravidla o Grovni bezpecnosti cestnej premavky a volnom pohybe
obcanov, Ze by ich nebolo mozZné dosiahnut’, je lepsie tieto ciele dosiahnut’ na Grovni
Unie prostrednictvom stanovenia minimalnych poziadaviek. Unia preto mozZe prijat

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty kontroluji
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 zo 14.decembra 2022 o zakladnej
kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodic¢ov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy
(U.v. EU L 330, 23.12.2022, 5. 46).

Nariadenie Komisie (EU) &.383/2012 zo 4. maja 2012, ktorym sa stanovuji technické poziadavky
s ohladom na vodiéské preukazy, ktoré obsahuju paméitové médium (mikro&ip) (U.v.EU L 120,
5.5.2012,s. 1).
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opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podl'a clanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii.
V sulade so zisadou proporcionality podla uvedeného clanku tato smernica
neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(42) V sulade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1725 sa konzultovalo s eurépskym
dozornym uradnikom pre ochranu udajov, ktory vydal [DD/MM/RRRR] stanovisko.
(43) 'V sulade sospolocnym politickym vyhldsenim ¢lenskych Statov a Komisie
z 28. septembra 2011 o vysvetl'ujucich dokumentoch!® sa ¢lenské $taty zaviazali, Ze
v odévodnenych pripadoch k svojim oznadmeniam o transpozi¢nych opatreniach
pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujucich vztah medzi prvkami
smernice a zodpovedajicimi castami vnutroStdtnych transpoziénych nastrojov.
V suvislosti s touto smernicou sa zakonodarca domnieva, ze zasielanie takychto
dokumentov je odovodnené,
PRIJALI TUTO SMERNICU:
Cldnok 1
Predmet Gpravy a rozsah posobnosti
1. Touto smernicou sa stanovuju spolo¢né pravidla tykajtce sa:
a)  vzorov, noriem a skupin vodi¢skych preukazov;
b)  vydavania, platnosti, obnovovania avzajomného uznavania vodi¢skych
preukazov;
c) niektorych aspektov vymeny, nahrady, odobratia, obmedzenia, pozastavenia
a zruSenia vodi¢skych preukazov;
d)  niektorych aspektov uplatniteI'nych na vodi¢ov-zaciato¢nikov.
2. Téato smernica sa nevzt'ahuje na pohanané vozidla pohybujuce sa na kolesach alebo

pasoch, ktoré maji najmenej dve napravy, ktorych hlavna funkcia spociva v ich
taznej sile a ktoré st osobitne urcené na tahanie, tlacenie, prendSanie alebo vedenie
urcitych nastrojov, strojov alebo pripojnych vozidiel pouzivanych v stvislosti
s pol'nohospodarskymi alebo lesnickymi c¢innostami a ktorych pouZivanie na
prepravu osob alebo tovaru po ceste alebo na tahanie vozidiel prepravujucich osoby
alebo tovar po ceste je len druhoradou funkciou.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

1.

,vodi¢sky preukaz je elektronicky alebo fyzicky doklad, ktorym sa osvedCuje
opravnenie viest’ pohdnané vozidla a v ktorom st uvedené podmienky, za ktorych je
drzitel’ opravneny viest’ vozidlo;

»fyzicky vodi¢sky preukaz® je vodi¢sky preukaz vo fyzickom formate vydany
v sulade s ¢lankom 4;

10

U.v.EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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10.

11.

12.

,mobilny vodi¢sky preukaz“ je vodicsky preukaz v digitdlnom formate vydany
v sulade s ¢lankom 5;

»pohanané vozidlo* je akékol'vek nekolajové vozidlo s vlastnym pohonom
pohybujtce sa po ceste vlastnou silou;

»dvojkolesové vozidlo* je vozidlo uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 pism. a) nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/20131;

trojkolesové vozidlo“ je vozidlo uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 pism. b) nariadenia (EU)
¢. 168/2013;

,lahka $tvorkolka“ je vozidlo uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 pism. f) nariadenia (EU)
¢. 168/2013;

,motocykel“ je dvojkolesové vozidlo s postrannym vozikom alebo bez neho uvedené
v ¢lanku 4 ods. 2 pism. ¢) a d) nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

,motorova trojkolka®“ je vozidlo stroma symetricky usporiadanymi kolesami
uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 pism. e) nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

,motorové vozidlo“ je akékol'vek pohédnané vozidlo, ktoré sa bezne pouziva na
prepravu osob alebo tovaru po ceste alebo na tahanie vozidiel pouzivanych na
prepravu osob alebo tovaru po ceste. Tento pojem zahffia trolejbusy, t. j. nekolajové
vozidla napojené na elektricky vodic;

,tazka $tvorkolka® je vozidlo uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) nariadenia (EU)
¢. 168/2013;

,»zakaz vedenia vozidla“ je akékol'vek rozhodnutie, ktoré mé za nasledok odobratie,
zrusenie, obmedzenie alebo pozastavenie vodi¢ského preukazu alebo vodi¢ského
opravnenia na vedenie pohananého vozidla a proti ktorému sa uz nemozno odvolat’.
Toto opatrenie modze predstavovat bud’ primarnu, sekundarnu alebo doplnkovi
sankciu, alebo bezpe€nostné opatrenie.

Clanok 3

Standardné Specifikacie Unie tykajice sa vodi¢skych preukazov a vzijomné uznavanie

Clenské $taty zabezpedia, aby sa ich narodné vodiéské preukazy vydavali v sulade
s ustanoveniami tejto smernice a aby spliiali Standardné Specifikacie Unie a d’alSie
kritéria podla:

a)  clanku 4 pre fyzické vodi¢ské preukazy;

b)  ¢lanku 5 pre mobilné vodi¢ské preukazy.

Clenské $taty zabezpetia, aby fyzické a mobilné vodi¢ské preukazy vydané tej istej
osobe boli uplne rovnocenné aaby uvadzali presne rovnaky subor opravneni
a podmienok, za ktorych je uvedend osoba opravnena viest’ vozidlo.

Clenské $taty pri vydani, nahrade, obnoveni alebo vymene vodiéského preukazu
vinom formate nevyzaduji od Ziadatela ako nevyhnutni podmienku drzbu
fyzického alebo mobilného vodi€ského preukazu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 168/2013 z15.januara 2013 o schvalovani
a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52).
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Do [datum prijatia + 4 roky] Clenské Staty zabezpecia, aby sa Standardne vydavali iba
mobilné vodi¢ské preukazy. Do uvedeného ddtumu mozu Clenské sStaty rozhodnut’
o vydavani mobilnych vodi¢skych preukazov.

Odchylne od odseku 4 Clenské Staty na ziadost’ ziadatela poskytni moznost’ vydat
fyzicky vodi¢sky preukaz namiesto mobilného vodi¢ského preukazu alebo spolu
s nim.

Vodicské preukazy vydavané ¢lenskymi Statmi sa vzajomne uznavaju.

Odchylne od odseku 6 clenské Staty vzajomne uzndvaji len mobilné vodicské
preukazy, ktoré boli vydané po [datum prijatia + 3 roky] v stlade s ¢lankom 5.
Mobilné vodigské preukazy, ktoré boli vydané pred uvedenym datumom, ale spifiaji
poziadavky ¢lanku 5, sa po uvedenom datume uznavaju.

Clanok 4

Fyzické vodicské preukazy

Clenské staty vydavaju fyzické vodidské preukazy na zaklade S$tandardnych
Specifikacii Unie stanovenych v casti Al prilohy I.

Clenské $taty prijmi vietky potrebné opatrenia, aby sa vyhli akémukol'vek riziku
falSovania vodi¢skych preukazov vratane vzorov vodi¢skych preukazov vydanych
pred nadobudnutim Gc¢innosti tejto smernice. Informuji o tom Komisiu.

Fyzicky vodi¢sky preukaz sa proti falSovaniu zabezpeci prostrednictvom
Standardnych Specifikéacii Unie stanovenych v ¢asti A2 prilohy I. Clenské staty mozu
zaviest’ dodato¢né ochranné prvky.

Ak drzitel' platného fyzického vodi¢ského preukazu bez obdobia administrativnej
platnosti nadobudne obvyklé bydlisko v inom clenskom State, ako je ten, ktory
uvedeny vodicsky preukaz vydal, hostitel'sky ¢lensky §tdt moze od dvoch rokov po
datume, ked’ drzitel' nadobudol obvyklé bydlisko na jeho izemi, uplatnit’ obdobia
administrativnej platnosti stanovené v ¢lanku 10 ods. 2, a to obnovenim vodi¢ského
preukazu.

Clenské $taty zabezpetia, aby do 19. januara 2030 vsetky fyzické vodicske preukazy,
ktoré boli vydané alebo ktoré st v obehu, splnali vSetky poziadavky tejto smernice.

Clenské $taty mozu rozhodnut, ze ako stdast’ fyzického vodiéského preukazu zavedu
pamatové médium (mikrocip). Ak ¢lensky $tat rozhodne o zavedeni mikrocipu ako
sucasti fyzického vodicského preukazu, v pripade, ze sa tak stanovuje v jeho
vnutrostatnych pravnych predpisoch tykajucich sa vodi¢skych preukazov, moze
okrem udajov uvedenych v Casti D prilohy I rozhodnut’ aj o ukladani d’alSich udajov
na mikrocip.

Ked clenské Staty stanovia, Ze sucastou fyzického vodi¢ského preukazu bude

mikro¢ip, uplatiuju technické poziadavky stanovené v &asti B prilohy I. Clenské
Staty moZu zaviest’ dodato¢né ochranné prvky.

Clenské §taty informuji Komisiu v pripade rozhodnutia o zahrnuti mikroéipu na ich
fyzické vodi¢ské preukazy alebo o akejkol'vek zmene tykajucej sa takéhoto
rozhodnutia, a to do troch mesiacov od jeho prijatia. Clenské $taty, ktoré uz zaviedli
mikrocip na svojich fyzickych vodi¢skych preukazoch, o tom informuji Komisiu do
troch mesiacov od datumu nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.

26

SK



Ak mikroCip nie je zavedeny ako sucast’ fyzického vodi¢ského preukazu, ¢lenské
Staty moZu takisto rozhodnut’ o tom, ze na fyzickych vodi¢skych preukazoch, ktoré
vydavaji, vytlacia na mieste vyhradenom na tento ucel kod QR. Kod QR umoziuje
overit’ pravost’ informacii uvedenych na fyzickom vodi¢skom preukaze.

Clenské §taty zabezpetia, aby si overovatel' neponechaval osobné tidaje potrebné na
overenie informécii uvedenych na fyzickom vodi¢skom preukaze a aby organ, ktory
vodi¢sky preukaz vydal, nebol informovany o postupe overenia.

Komisia prijme vykonéavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia
tykajlice sa prvkov interoperability a bezpe&nostnych opatreni, ktoré musia spinat
koédy QR vytlacené na fyzickych vodi¢skych preukazoch. Uvedené vykonavacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 22 ods. 2.

Clenské §taty informuji Komisiu o kazdom opatreni zameranom na zavedenie kodu
QR na ich vodi¢skych preukazoch alebo o kazdej zmene takéhoto opatrenia, a to do
troch mesiacov po jeho prijati.

Komisia je v stilade s ¢lankom 21 splnomocnend prijimat’ delegované akty, ktorymi
sa s cielom zohl'adnit’ technicky, prevadzkovy alebo vedecky vyvoj menia Casti A, B
a D prilohy L.

Clanok 5

Mobilné vodi¢ské preukazy

Clenské $taty vydavaji mobilné vodi¢ské preukazy na zaklade S$tandardnych
Specifikacii Unie stanovenych v ¢asti C prilohy I.

Clenské $taty zabezpegia, aby elektronické aplikacie vytvorené pre mobilné vodicské
preukazy na umoZnenie overenia existencie vodi¢skych opravneni drzitel'a
vodi¢ského preukazu boli bezplatne dostupné pre osoby s obvyklym bydliskom na
ich Gzemi alebo osoby, ktoré st inak opravnené mat mobilné vodi¢ské preukazy,
ktoré im vydali.

Tieto aplikacie st zaloZené na eurdpskych penazenkach digitalnej identity vydanych
v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 910/2014'2,

Clenské §taty uverejnia zoznam dostupnych elektronickych aplikacii, ktoré su
vytvorené a udrziavané na Ucely tohto ¢lanku, a pravidelne ho aktualizuju.

Clenské staty zabezpedia, aby elektronické aplikacie neobsahovali alebo, v pripade
uplatiiovania ukazovatel’a, ani nespristupniovali viac udajov, ako je uvedené v Casti D
prilohy 1.

Clenské $taty spristupnia informacie potrebné na pristup k vnutrodtatnym systémom
uvedenym v Casti C prilohy I, ktoré sa pouzZivaji na overovanie mobilnych
vodi¢skych preukazov, a pravidelne si ich navzajom aktualizuju.

Clenské Staty zabezpecia, aby si overovatel’ neponechaval osobné udaje potrebné na
overenie vodi¢ského opravnenia drZitela mobilného vodi€ského preukazu a aby

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.910/2014 z23.jala 2014 o elektronickej
identifikacii a doveryhodnych sluzbéach pre elektronické transakcie na vnatornom trhu (U. v. EU L 257,
28.8.2014, s. 73).
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b)

organ, ktory vodi¢sky preukaz wvydal, spracovaval informacie, ktoré dostal
prostrednictvom ozndmenia, iba na uc¢ely reagovania na ziadost’ o overenie.

Clenské $taty informuji Komisiu o zozname relevantnych vnutrostatnych systémov
opravnenych vydavat’ udaje a ukazovatele pre mobilné vodi¢ské preukazy. Komisia
prostrednictvom zabezpeCeného kanala spristupni verejnosti zoznam takychto
vnutrostatnych systémov cClenskych S$tatov v elektronicky podpisanej alebo
zapecatenej forme vhodnej na automatizované spracovanie.

Komisia je v stlade s ¢lankom 21 splnomocnend prijimat’ delegované akty, ktorymi
sa na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého vyvoja meni
cast’ C prilohy L.

Do [datum prijatia + 18 mesiacov] Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa
stanovia podrobné ustanovenia tykajice sa interoperability, bezpe¢nosti a testovania
mobilnych vodi¢skych preukazov vratane overovacich prvkov arozhrania
s vnutroStatnymi systémami. Uvedené vykondvacie akty sa prijma v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22 ods. 2.

Clanok 6
Skupiny vodiéskych preukazov

Vodiésky preukaz opraviiuje na vedenie pohananych vozidiel v tychto skupinach:
mopedy:
skupina AM:

— dvojkolesové vozidla alebo trojkolesové vozidld s najvysSou konstrukénou
rychlostou najviac 45 km/h (s vynimkou vozidiel s najvysSou konstrukénou
rychlostou 25 km/h alebo menej),

— l'ahké Stvorkolky;
motocykle a motorové trojkolky:
1) skupina Al:

—  motocykle sobjemom valcov nepresahujucim 125 kubickych centimetrov,
vykonom  nepresahujucim 11 kW  apomerom vykonu k hmotnosti
nepresahujucim 0,1 kW/kg,

— motorove trojkolky s vykonom nepresahujucim 15 kW;
i1)  skupina A2:

— motocykle s vykonom nepresahujucim 35 kW a pomerom vykonu k hmotnosti
nepresahujucim 0,2 kW/kg a neodvodené od vozidla s viac ako 70 kW;

1i1)  skupina A:

— motocykle,

— motorove trojkolky s vykonom presahujicim 15 kW;
motorové vozidla:

1) skupina B1:

— tazké stvorkolky,
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iii)

Skupina B1 je nepovinna; v ¢lenskych Statoch, ktoré nezavedu tuto skupinu
vodi¢skych preukazov, sa na vedenie takychto vozidiel vyzaduje vodicsky
preukaz skupiny B;

Clenské §taty sa mozu takisto rozhodnat, e zavedu tito skupinu vyluéne pre
vozidla uvedené v ¢lanku 9 ods. 4 prvom pododseku pism. c¢) a za podmienok
stanovenych v uvedenom odseku. Ak sa tak Clensky S$tit rozhodne urobit,
vyznaéi tito skutoénost’ na vodi¢skom preukaze pomocou kodu Unie 60.03.

skupina B:

motorové vozidlda s maximalnou pripustnou hmotnostou nepresahujucou
3 500 kg, ktoré su urCené a konstruované na prepravu najviac dsmich 0sob
okrem vodica,

k motorovym vozidlam tejto skupiny, moéze byt pripojené pripojné vozidlo,
ktorého maximalna pripustna hmotnost’ nepresahuje 750 kg.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvaleni
dotknutych vozidiel, m6ze byt k motorovym vozidlam tejto skupiny pripojené
pripojné vozidlo s maximalnou pripustnou hmotnost’ou presahujucou 750 kg za
predpokladu, Ze maximdlna pripustnd hmotnost’ tejto jazdnej slpravy
nepresahuje 4 250 kg. Ak takéato jazdna suprava presahuje 3 500 kg, Clenské
Staty vyzaduju v sulade s ustanoveniami prilohy V, aby sa tato jazdnd siprava
mohla viest’ len:

— po absolvovani vycviku alebo
— po zlozeni skisky zru¢nosti a spravania.

Clenské Staty moézu pozadovat’ aj oboje — vycvik a zloZenie skiSky zruc¢nosti
a spravania.

Clenské $taty vyznadia opravnenie viest takito jazdni supravu do vodiéského
preukazu prostrednictvom prislusného kodu Unie uvedeného v Casti E
prilohy 1.

skupina BE:

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvaleni
dotknutych vozidiel, jazdnéa stprava pozostavajica z tazn¢ho vozidla skupiny
B a pripojného vozidla alebo navesu, ked” maximalna pripustnd hmotnost’
pripojného vozidla alebo navesu nepresahuje 3 500 kg,

skupina C1:

iné motorové vozidla ako vozidla skupin D1 alebo D, ktorych maximdalna
pripustnd hmotnost’ presahuje 3 500 kg, ale nepresahuje 7 500 kg, ktoré su
urcené a kon$truované na prepravu najviac 6smich osdb okrem vodica,

k motorovym vozidlam tejto skupiny mdéze byt pripojené pripojné vozidlo,
ktorého maximadlna pripustna hmotnost’ nepresahuje 750 kg;

skupina C1E:

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvéleni
dotknutych vozidiel, jazdna stprava, pozostavajliica z tazného vozidla skupiny
C1 a pripojného vozidla alebo navesu, priCom pripojné vozidlo alebo naves ma
maximalnu pripustni hmotnost’ viac ako 750 kg, za predpokladu, Ze pripustna
hmotnost’ takejto jazdnej supravy nepresahuje 12 000 kg,
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vi)

vii)

viii)

X1)

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvaleni
dotknutych vozidiel, jazdné sUpravy pozostavajice ztazného vozidla
skupiny B a pripojného vozidla alebo ndvesu, pricom pripojné vozidlo alebo
naves ma maximalnu pripustni hmotnost’ viac ako 3 500 kg, za predpokladu,
ze pripustnd hmotnost’ jazdnej supravy nepresahuje 12 000 kg;

skupina C:

iné motorové vozidld ako vozidla skupin D1 alebo D, ktorych maximalna
pripustnd hmotnost’ presahuje 3 500 kg a ktoré st urcené a konstruované na
prepravu najviac 6smich oséb okrem vodica,

k motorovym vozidlam tejto skupiny moéze byt pripojené pripojné vozidlo,
ktorého maximalna pripustna hmotnost’ nepresahuje 750 kg;

skupina CE:

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvaleni
dotknutych vozidiel, jazdné supravy pozostavajuce ztazného vozidla
skupiny C a pripojného vozidla alebo navesu, pricom pripojné vozidlo alebo
naves ma maximalnu pripustni hmotnost’ viac ako 750 kg;

skupina D1:

motorové vozidla urcené a konStruované na prepravu najviac 16 osob okrem
vodica a s maximalnou dlzkou nepresahujicou 8 metrov,

k motorovym vozidlam tejto skupiny modze byt pripojené pripojné vozidlo,
ktorého maximalna pripustnd hmotnost’ nepresahuje 750 kg;

skupina D1E:

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvéleni
dotknutych vozidiel, jazdné supravy pozostavajuce ztazného vozidla
skupiny D1 a pripojného vozidla, pricom pripojné vozidlo ma& maximalnu
pripustni hmotnost’ viac ako 750 kg;

skupina D:

motoroveé vozidla ur€ené a konStruované na prepravu viac ako O6smich osob
okrem vodi¢a, k motorovym vozidldm, ktoré moZno viest s vodi¢skym
preukazom skupiny D, mozZe byt pripojené pripojné vozidlo s maximalnou
pripustnou hmotnost'ou, ktora nepresahuje 750 kg;

skupina DE:

bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pravidiel o typovom schvéleni
dotknutych vozidiel, jazdné supravy pozostavajice ztazné¢ho vozidla
skupiny D a pripojného vozidla, pricom pripojné vozidlo md maximalnu
pripustnit hmotnost’ viac ako 750 kg.

S predchadzajiicim suhlasom Komisie, ktord postdi vplyv navrhovaného opatrenia
na bezpecnost’ cestnej premavky, mozu Clenské Staty vylucit’ z uplatiiovania tohto
¢lanku niektoré Specifické typy pohananych vozidiel vratane Specialnych vozidiel pre
osoby so zdravotnym postihnutim.

Clenské $taty mozu vylagit' z uplatiiovania tejto smernice typy vozidiel, ktoré
pouzivaju ozbrojené sily acivilnd obrana, alebo ktoré si pod ich kontrolou.
Informujt o tom Komisiu.
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Clanok 7

Minimalny vek

Minimalny vek na vydanie vodi¢ského preukazu:
a) 16 rokov pre skupiny AM, Al a BI;

b) 18 rokov pre skupiny A2, B, BE, C1 a C1E;
c) pokial ide o skupinu A:

1) 20 rokov pre motocykle. Pristup k riadeniu motocyklov tejto skupiny
vSak podlicha minimalne dvojro¢nej praxi na motocykloch na zaklade
vodi¢ského preukazu A2. Od poziadavky na dvojronti prax sa vSak moze
upustit’, ak ma uchadzac aspon 24 rokov;

i1) 21 rokov pre motorové trojkolky presahujiuce 15 kW;
d) 21 rokov pre skupiny C, CE, D1 a DIE,
e) 24 rokov pre skupiny D a DE.

Clenské Staity mozu zvysit' alebo znizit minimalny vek na vydanie vodi¢ského
preukazu:

a)  pre skupinu AM znizit' na 14 rokov alebo zvysit' na 18 rokov;
b)  pre skupinu B1 zvysit na 18 rokov;

c) pre skupinu Al zvysit na 18 rokov za predpokladu, ze sa splnia obe tieto
podmienky:
1) medzi minimalnym vekom pre skupinu Al a minimalnym vekom pre
skupinu A2 je dvojro¢ny rozdiel;

1) pred tym, ako mozno poskytnut pristup k vedeniu motocyklov
skupiny A2, sa vyZaduje minimalne dvojro¢nd prax na motocykloch
skupiny A, ako sa uvadza v odseku 1 pism. c¢) bode 1);

d)  pre skupiny B a BE znizit na 17 rokov.

Clenské $taty mozu znizit minimalny vek pre skupinu C na 18 rokov a pre skupinu D
na 21 rokov, pokial ide o:

a) vozidld pouzivané¢ hasicmi avozidld pouzivané na udrzanie verejného
poriadku;

b)  vozidl4, ktoré sa podrobuju cestnym skuskam z dovodu opravy alebo tdrzby.

Vodi¢ské preukazy vydané v stilade s odsekmi 2 a 3 platia na uzemi vydavajiceho
¢lenského Statu len dovtedy, kym drzitel' preukazu nedosiahne minimélnu vekovu
hranicu stanovent v odseku 1.

Clenské Staty moézu uzndvat’ na svojom uzemi platnost’ vodi¢skych preukazov
vydanych pre vodicov, ktori nedosiahli miniméalnu vekovll hranicu stanoveni
v odseku 1.

Odchylne od odseku 1 pism.d) ae) tohto clanku, ak je uchadza¢ drzitefom
osvedCenia o odbornej spdsobilosti podla c¢lanku 6 smernice (EU) 2022/2561,
minimalny vek na vydanie vodi¢ského preukazu je:
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a) pre skupiny C a CE minimélny vek stanoveny v ¢lanku5 ods.2 pism. a)
bode 1) smernice (EU) 2022/2561;

b) pre skupiny D1 a DIE minimalny vek stanoveny v ¢lanku 5 ods. 3 pism. a)
bode i) druhom pododseku uvedenej smernice;

c) pre skupiny D a DE minimdlny vek stanoveny v ¢lanku 5 ods.3 pism. a)
bode i) prvom pododseku, ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bode ii) prvom pododseku
a Clanku 5 ods. 3 pism. b) uvedenej smernice.

Ak vstlade sc¢lankom 5 ods. 3 pism.a) bodomi) druhym pododsekom alebo
&lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom ii) druhym pododsekom smernice (EU) 2022/2561
Clensky S$tat povoli vedenie vozidla na svojom uzemi od nizSicho veku, platnost’
vodi¢ského preukazu je obmedzend na uzemie vydavajuceho clenského Statu
dovtedy, kym drzitel preukazu nedosiahne prisluSny miniméalny vek uvedeny
v prvom pododseku tohto odseku anebude drzitelom osvedCenia o odbornej
spdsobilosti.

Clanok 8

Podmienky a obmedzenia

Clenské §taty oznadia vodi¢ské preukazy vydané osobe, na ktort sa vztahuje jedna
alebo viacero podmienok, za ktorych je opravnena viest vozidlo. Na tento ucel
¢lenské $taty pouziju zodpovedajiice kody Unie uvedené v Gasti E prilohy I Pre
podmienky, na ktoré sa nevzt'ahuje Cast’ E prilohy I, m6zu pouzit’ aj narodné kody.

Ak je vodi¢ v dosledku fyzickej nespoOsobilosti oprdvneny viest' len ur€ité typy
vozidiel alebo vozidla upravené s cielom kompenzovat’ takéto nespdsobilosti, skuska
zru€nosti a spravania uvedend v ¢lanku 10 ods. 1 sa vykond v takomto vozidle.

Komisia je v stilade s ¢lankom 21 splnomocnena prijimat’ delegované akty, ktorymi
sa na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého vyvoja meni
cast’ E prilohy I.

Clanok 9

Odstupiiovanie a rovnocennost’ skupin

Vodic¢ské preukazy pre skupiny BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D a DE sa vydaju len
vodi¢om uZ opravnenym na vedenie vozidiel skupiny B.

Platnost’ vodi¢skych preukazov sa stanovuje takto:

a)  vodicské preukazy vydané pre skupiny C1E, CE, DIE alebo DE su platné pre
jazdné stupravy skupiny BE;

b)  vodi¢ské preukazy vydané pre skupinu CE su platné pre skupinu DE, pokial’ su
ich drZzitelia opravneni viest’ vozidla skupiny D;

c) vodicské preukazy vydané pre skupinu C1E alebo CE st platné pre
skupinu D1E, pokial’ su ich drzitelia opravneni viest’ vozidla skupiny D1;

d) vodicské preukazy vydané pre skupiny CE a DE su platné pre jazdné supravy
skupin C1E a D1E, v prisluSnom poradji;
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e) vodicské preukazy vydané¢ pre akukol'vek skupinu st platné pre vozidla
skupiny AM. Clensky §tat viak moze pre vodiéské preukazy vydané na jeho
uzemi obmedzit’ rovnocennost’ skupiny AM na skupiny Al, A2 a A, ak dany
Clensky S$tat zaviedol prakticku skusku ako podmienku ziskania vodi¢ského
preukazu skupiny AM;

f)  vodicské preukazy vydané pre skupinu A2 su platné aj pre skupinu Al;

g) vodicské preukazy vydané pre skupiny A, B, C aleboD st platné pre
skupiny A1, A2, B1, C1 alebo D1, v prisluSnom poradi;

h)  dva roky po prvom vydani vodi¢ského preukazu udelen¢ho pre skupinu B je
tento preukaz platny na vedenie vozidiel s pohonom na alternativne paliva
uvedenych v ¢lanku 2 smernice Rady 96/53/ES'® s maximélnou pripustnou
hmotnostou nad 3 500 kg, ale nepresahujicou 4 250kg bez pripojného
vozidla.

Clenskeé Staty mozu na vedenie vozidiel na svojom uzemi uznat’ tiito rovnocennost’:

a)  motorové trojkolky na zéklade vodi¢ského preukazu skupiny B pre motorové
trojkolky s vykonom presahujucim 15kW za predpokladu, ze drzitel
vodic¢ského preukazu skupiny B ma najmenej 21 rokov;

b)  motocykle skupiny Al na zaklade vodi¢ského preukazu skupiny B.

Rovnocennost’ stanovenu v prvom pododseku vzajomne uzndvaju clenské Staty,
ktoré ju uznali.

Clenské §taty vyznaéia na vodiéskom preukaze, e drzitel’ je opravneny viest vozidla
uvedené v prvom pododseku, len prostrednictvom prislusnych kodov Unie
uvedenych v casti E prilohy L.

Clenské §taty bezodkladne informujii Komisiu o rovnocennosti uvedenej v prvom
pododseku, ktora sa uznéva na ich Gzemi, vratane narodnych kédov, ktoré sa mohli
pouzivat pred nadobudnutim ucinnosti tejto smernice. Komisia spristupni tieto
informécie ¢lenskym Statom na ucely ul'ahcenia uplatiiovania tohto odseku.

Clenské $taty mozu na svojom uzemi povolit’ vedenie tychto skupin vozidiel:

a)  vozidiel skupiny D1 s maximalnou pripustnou hmotnostou 3 500 kg, bez
akéhokol'vek osobitného vybavenia uréené¢ho na prepravu oséb so zdravotnym
postihnutim, vodi¢mi star§Simi ako 21 rokov, ktori st drzitelmi vodi¢ského
preukazu udeleného pre skupinu B, a to najmenej dva roky od prvého vydania
takéhoto vodi¢ského preukazu, aza predpokladu, Ze vozidld pouZivaji
nekomercéné subjekty na socidlne ucely a Ze vodi¢ poskytuje svoje sluzby na
dobrovol'nom zaklade;

b)  vozidiel s maximalnou pripustnou hmotnost’ou presahujicou 3 500 kg vodi¢mi
starSimi ako 21 rokov, ktori su drzitelmi vodi¢ského preukazu udelené¢ho pre
skupinu B, ato najmenej dva roky od prvého vydania takéhoto vodi¢ského
preukazu, za predpokladu, Ze st splnené vSetky tieto podmienky:

Smernica Rady 96/53/ES z 25.jula 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuju najvacSie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodne;j cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).
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1) tieto vozidla su urené na to, aby sa pri stati pouzivali len ako inStruktdzna
alebo rekreac¢na zona;

11) Ze ich pouzivaji nekomercné subjekty na socidlne ucely;

iii) boli upravené tak, Ze sa nemézu pouzivat ani na prepravu viac ako
deviatich oso6b, ani na prepravu akéhokol'vek iného tovaru, nez je tovar
nevyhnutne potrebny na ich ucely;

vozidiel skupiny B s maximalnou pripustnou hmotnostou 2 500 kg
a maximalnou rychlostou fyzicky obmedzenou na 45 km/h, vodicmi mlads$imi
ako 21 rokov, ktori st drziteI'mi vodi¢ského preukazu udelené¢ho pre skupinu
B1.

Clenské $taty vyzna¢ia na vodi¢skom preukaze, Ze jeho drzitel’ je opravneny viest
vozidla uvedené v prvom pododseku pism. a) a b), len prostrednictvom narodnych
koédov.

Clenské $taty informuji Komisiu o akychkolvek povoleniach udelenych v sulade
s tymto odsekom.

Clanok 10

Vydanie, platnost’ a obnovenie

Vodigské preukazy sa vydavaji iba ziadatelom, ktori spiiaji tieto podmienky:

a)

b)

d)

zlozili skusku zrucnosti a spravania a teoretickl skusku a spliiaji minimdalne
normy telesnej aduSevnej sposobilosti na vedenie vozidla v sulade
s ustanoveniami priloh II a III;

pokial’ ide o skupinu AM, zlozili iba teoreticki skusku; clenské Staty mozu
pozadovat, aby ziadatelia v pripade tejto skupiny zloZzili skasku zru€nosti
a spravania a aby absolvovali lekarsku prehliadku.

Clenskeé Staty moZu pre trojkolesové vozidla a Stvorkolky v ramci tejto skupiny
ulozit’” rozliSovaciu skusku zrucnosti a sprdvania. Na rozliSovanie vozidiel
v skupine AM sa na vodi¢skom preukaze moze uviest’ narodny kod;

pokial’ ide o skupinu A2 alebo skupinu A a za podmienky, Ze ziskali minimalne
dvojro¢nu prax na motocykli v skupine A1l alebo v skupine A2, a to bud”:

1) zlozili skiSku zru¢nosti a spravania, alebo
i1) absolvovali vycvik podl'a prilohy VI;

absolvovali vycvik alebo zlozili skiSku zru€nosti a spravania, alebo
absolvovali vycvik azlozili skiSku zrucnosti a spravania podla prilohy V,
pokial’ ide o skupinu B na vedenie jazdnej stipravy uvedenej v ¢lanku 6 ods. 1
pism. c¢) bode ii) tretom odseku;

maju obvyklé bydlisko na tzemi c¢lenského Statu vydavajuceho vodicsky
preukaz, alebo mézu predlozit’ dokaz o tom, Ze tam Studuju minimalne Sest’
mesiacov.

Obdobie administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov vydanych clenskymi
Statmi je:

a)

15 rokov pre skupiny AM, Al, A2, A, B, Bl a BE;
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b)  pit rokov pre skupiny C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 a DIE.

Obnovenie vodi¢ského preukazu moze viest k novému obdobiu administrativnej
platnosti pre d’alSiu skupinu alebo skupiny vozidiel, ktoré¢ je drzitel vodi¢ského
preukazu opravneny viest’, pokial’ je to v sulade s podmienkami stanovenymi v tejto
smernici.

Pritomnost’ mikroCipu podla ¢lanku 4 ods. 5 alebo kodu QR podl'a ¢lanku 4 ods. 6
nie je podmienkou platnosti vodi¢ského preukazu. Stratou alebo necitate'nostou
mikroCipu alebo kédu QR alebo akymkol'vek inym poskodenim nie je dotknuta
platnost’ vodicského preukazu.

Clenské §tity mozu obmedzit obdobie administrativnej platnosti vodi¢skych
preukazov vydanych vodicom-zaiatoCnikom v zmysle ¢lanku 15 ods. 1 pre
ktorukol'vek skupinu s cielom uplatiiovat’ osobitné opatrenia na takychto vodi¢ov na
ucely zlepSenia bezpecnosti cestnej premavky.

Clenské $taty mozu obmedzit obdobie administrativnej platnosti jednotlivych
vodi¢skych preukazov pre ktorikol'vek skupinu, ak sa zisti, Ze je nevyhnutné
uplatiovat’ cCastejSie lekarske prehliadky alebo iné osobitné opatrenia vratane
obmedzeni pre pachatel'ov dopravnych priestupkov.

Clenské staty skratia obdobia administrativnej platnosti stanovené v prvom
pododseku na pit’ rokov alebo menej drzitelom vodi¢skych preukazov s pobytom na
ich uzemi, ktori dosiahli vek 70 rokov, scielom uplatiovat’ castejSie lekarske
kontroly alebo iné osobitné opatrenia vratane doskol'ovacich kurzov. Toto skratené
obdobie administrativnej platnosti sa méze uplatinovat’ len pri obnoveni vodi¢ského
preukazu.

Clenské $taty mozu skratit obdobie administrativnej platnosti uvedené v tomto
odseku v pripade vodi¢skych preukazov osob, ktorym bolo udelené povolenie na
prechodny pobyt alebo ktoré pozivaju na ich tGzemi docasni ochranu alebo
primerant ochranu podl'a vnltroStatneho prava. Na tento Ucel sa toto skratené
obdobie administrativnej platnosti rovna obdobiu administrativnej platnosti
povolenia na prechodny pobyt alebo na do€asnt ochranu alebo primerant ochranu,
alebo je kratsie.

Obnovenie vodi¢skych preukazov po skonceni ich administrativnej platnosti je
podmienené oboma tymito podmienkami:

a)  pretrvavajicim plnenim minimalnych noriem telesnej a dusevnej sposobilosti
na vedenie vozidla stanovenych v prilohe III;

b) obvyklym bydliskom na tzemi C¢lenského Stitu vydavajiceho vodicsky
preukaz, alebo dokazom o tom, Ze tam ziadatel’ v ¢ase, ked’ predklada svoju
ziadost’, Studuje minimalne Sest’ mesiacov.

V pripade krizy moézu &lenské $taty predizit obdobie administrativnej platnosti
vodic¢skych preukazov, ktorych platnost’ by sa inak skoncila, o obdobie najviac
Siestich mesiacov. Ak kriza pretrvava, predlZenie platnosti sa moze obnovit’.

Kazdé takéto predizenie sa musi riadne oddvodnit aihned oznamit Komisii.
Komisia bezodkladne uverejni tieto informacie v Uradnom vestniku Eurépskej iinie.
Clenské $taty uznavaju platnost vodiGskych preukazov, ktorych obdobie
administrativnej platnosti bolo prediZené podl’a tohto odseku.
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Ak kriza postihuje niekol’ko ¢lenskych §tatov, Komisia moze prijat’ vykonavacie akty
s cielom predizit obdobie administrativnej platnosti vetkych alebo uréitych skupin
vodiéskych preukazov, ktorych platnost by sa inak skonéila. Uvedené prediZenie
nesmie presiahnut’ Sest’ mesiacov a mozno ho obnovit, ak kriza pretrvava. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22
ods. 3.

Ak clensky §tat nie je apravdepodobne nebude ovplyvneny tazkostami, ktoré
znemoznili obnovenie vodi¢skych preukazov v dosledku krizy uvedenej v tretom
pododseku, alebo ak prijal prislusné vnutrostatne opatrenia na zmiernenie vplyvu
kriz, moze sa tento &lensky $tat rozhodnuf, Ze neuplatni prediZenie zavedené
vykonavacim aktom uvedenym v trefom pododseku, po tom, ako o tom najprv
informuje Komisiu. Komisia o tom informuje ostatné clenské Staty a uverejni
oznamenie v Uradnom vestniku Eurdpskej inie.

Na ucely tohto odseku je krizou vynimoc¢na, neocakdvana a ndhla prirodna alebo
¢lovekom sposobena udalost mimoriadnej povahy a rozsahu, ktora sa stane v Unii
alebo mimo nej, s vyznamnymi priamymi alebo nepriamymi vplyvmi na oblast’
cestnej dopravy, a ktord takisto brani moznosti, aby drZitelia vodi¢skych preukazov
alebo prislusné vnutrostatne organy vykonavali potrebné postupy na ich obnovenie,
alebo takuto moznost’ vyrazne obmedzuje.

Bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne pravne predpisy v oblasti trestného prava
a policie, clenské Stity moézu na vydavanie vodi¢skych preukazov uplatiiovat
vnutro$tatne ustanovenia tykajuce sa podmienok, ktoré su iné ako podmienky
uvedené v tejto smernici. Informuji o tom Komisiu.

Pri vydavani alebo obnovovani vodié¢skych preukazov skupin AM, A, Al, A2, B, Bl
a BE mo6Zzu ¢lenské Staty namiesto sebahodnotenia stanoveného v bode 3 prilohy III
vyzadovat’ prehliadku s uplatnenim minimalnych noriem telesnej a duSevnej
spdsobilosti na vedenie vozidla stanovenych v uvedenej prilohe III. V tom pripade sa
lekarska prehliadka tyka vSetkych zdravotnych nesposobilosti uvedenych
v prilohe III.

Komisia prijme do [datum prijatia + 18 mesiacov] vykonavacie akty, ktorymi sa
stanovi obsah sebahodnotenia uvedeného v bode 3 prilohy III a ktoré sa vztahuja na
vSetky zdravotné nespdsobilosti uvedené v danej prilohe. Uvedené vykondvacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22 ods. 2.

Ziadna osoba nesmie byt drzitelom viac ako jedného fyzického vodi¢ského
preukazu. Osoba vSak moéze byt drzitelom niekol’kych mobilnych vodi¢skych
preukazov za predpokladu, Ze ich vydal ten isty Clensky Stat.

Ziadna osoba nesmie byt drzitefom vodi¢skych preukazov vydanych viac ako
jednym ¢lenskym Statom.

Clensky 3tat odmietne vydat’ vodiésky preukaz, ak zisti, Ze Ziadatel’ uz je drzitelom
vodi¢ského preukazu vydaného inym c¢lenskym Statom.

Clenské $taty prijmu potrebné opatrenia na téely uplatiiovania treticho pododseku.
Potrebnymi opatreniami, pokial’ ide o vydanie, ndhradu, obnovenie alebo vymenu
vodicského preukazu, je overenie uinych ¢lenskych Statov, ak existuje dovodné
podozrenie, Ze zZiadatel' uz je drzitelom iného vodi¢ského preukazu. Na tento ucel
¢lenské §taty vyuzivaju siet’ vodiéskych preukazov EU uvedena v &lanku 19.
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Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 3 ods. 6, ¢lensky S$tat, ktory vydava vodi¢sky
preukaz, uplatituje postupy nalezitej starostlivosti na zabezpecenie toho, aby osoba
spiiala poziadavky uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku, a uplatiiuje svoje vnitrotatne
ustanovenia na zruSenie alebo odobratie vodi¢ského preukazu alebo vodiéského
opravnenia, ak sa zisti, ze vodisky preukaz bol vydany bez splnenia uvedenych
poziadaviek.

Komisia je v sulade s ¢lankom 21 splnomocnené prijimat’ delegované akty, ktorymi
sa podla potreby na €ely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého
vyvoja menia prilohy II, III, V a VI.

Clanok 11

Vymena a nahrada vodi¢skych preukazov vydanych ¢lenskymi Statmi

Ak drzitel' platného vodié¢ského preukazu vydaného Clenskym Statom nadobudol
obvyklé bydlisko vinom ¢lenskom State, méze poziadat, aby bol jeho vodicsky
preukaz vymeneny za rovnocenny preukaz. Clensky §tat vykonavajuci vymenu
skontroluje, pre ktorti skupinu je predlozeny vodicsky prekaz v skuto¢nosti este
platny.

Pokial' z4sada teritoriality pravnych predpisov v oblasti trestného prava a policie
neustanovuje inak, ¢lensky $tat, v ktorom ma drzitel' svoje obvyklé bydlisko, mdze
uplatnit’ svoje vnutroStatne opatrenia na obmedzenie, pozastavenie, odobratie alebo
zrusenie vodi¢ského opravnenia drzitelovi vodic¢ského preukazu vydaného inym
¢lenskym Statom a, ak je to nevyhnutné, vymenit preukaz na tento ucel.

Clensky §tat vykondvajuci vymenu vrati stary vodi¢sky preukaz organom &lenského
Statu, ktory ho vydal, a uvedie dovody vratenia.

Nahradu stratené¢ho alebo odcudzeného vodi¢ského preukazu mozno ziskat' len od
prislusnych organov c¢lenského Statu, v ktorom ma drzitel obvyklé bydlisko.
Uvedené organy poskytnu ndhradu na zaklade informacii, ktoré maju, alebo, ak je to
vhodné, na zaklade dokazu od prislusnych organov clenského Statu, ktory pdvodny
preukaz vydal.

Cléanok 12

Vymena vodi¢skych preukazov vydanych tretimi stranami

Ak clensky Stat zabezpe€uje vymenu vodi¢ského preukazu vydaného tret'ou krajinou
drzitel'ovi, ktory nadobudol obvyklé bydlisko na jeho uzemi, tento Clensky Stat
vymeni vodi¢sky preukaz v sulade s ustanoveniami tohto ¢lanku.

Ak Clensky Stat vymeni vodi¢sky preukaz vydany tretou krajinou, ktory nebol
predmetom vykondvacieho rozhodnutia uvedené¢ho v odseku 7, takato vymena sa
zaznamena na vodi¢skom preukaze vydanom tymto Clenskym Statom vyznacenim
prislusného kédu z Casti E prilohy I, rovnako ako aj kazdé nasledujuce obnovenie
alebo ndhrada. Ak drZitel’ tohto preukazu prenesie svoje obvyklé bydlisko do in¢ho
Clenského $tatu, tento Clensky $tat nemusi uplatnit’ zadsadu vzajomného uzndvania
uvedenu v ¢lanku 3 ods. 6.
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Clenské §taty v pripade takychto vymen uplatiiuji ustanovenia svojich
vnutrostatnych pravnych predpisov v sulade s podmienkami stanovenymi v tomto
odseku.

Ak je vodi¢sky preukaz vydany v skupine a tretou krajinou, ktora je predmetom
vykonavacieho rozhodnutia uvedeného v odseku 7, takato vymena sa nezaznamena
na vodi¢skom preukaze vydanom dotknutym clenskym Statom. V uvedenych
pripadoch Clenské Staty vymenia vodicsky preukaz v stlade s podmienkami
stanovenymi v prisluSnom vykonavacom rozhodnuti.

Ak bol vodicsky preukaz vydany ¢lenskym Statom vymeneny za vodicsky preukaz
vydany tretou krajinou, clenské Staty nevyzaduju splnenie Zziadnych d’alSich
podmienok okrem tych, ktoré st stanovené v Clanku 10 ods.3 pism. a), ani
nezaznamenaju ziadne dalSie informécie na ucely vymeny tohto vodi¢ského
preukazu za nimi vydany vodi¢sky preukaz, pokial’ ide o skupiny pdvodného
vodi¢ského preukazu.

V situdcii uvedenej v prvom pododseku, ked' Ziadatel' Ziada o vymenu vodi¢ského
preukazu, ktory je platny aj pre skupiny, pre ktoré ziskal vodi¢ské opravnenie v tretej
krajine, sa uplatiiuju tieto pravidla:

a) ak bol vodi¢sky preukaz vydany v skupine atretou krajinou, ktord je
predmetom vykonévacieho rozhodnutia podla odseku 7, uplatni sa odsek 3;

b)  ak takéto vykonavacie rozhodnutie neexistuje, uplatni sa odsek 2.

K vymendm uvedenym v odsekoch 2, 3 a 4 dochédza len vtedy, ak vodi¢sky preukaz
vydany tretou krajinou bol odovzdany prisluSnym orgadnom clenského Statu, ktory
realizuje vymenu.

Komisia moze urcit, ze tretia krajina ma rdmec cestnej dopravy, ktory uplne alebo
Ciastocne zarucuje uroven bezpe€nosti cestnej premavky, ktord je porovnatelna
s aroviiou v Unii, o umoZituje vymenu vodiéskych preukazov vydanych touto tretou
krajinou bez zaznamenania takejto vymeny vo vodi¢skych preukazoch vydanych
Clenskymi S§tatmi, v pripade potreby po splneni urcitych vopred stanovenych
podmienok.

Ak Komisia urci taktto tretiu krajinu, moze posudit’ rdmec cestnej dopravy tretej
krajiny v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi. Clenské $taty majii Sest’ mesiacov na to, aby
poskytli svoje stanovisko k rdmcu cestnej dopravy zavedenému v urcenej tretej
krajine. Komisia pristupi k posudeniu, ked’ dostane stanovisko od vSetkych
¢lenskych §tatov alebo po skonceni lehoty na zaslanie stanovisk, a to podl'a toho, ¢o
nastane neskor.

Pri posudzovani ramca cestnej dopravy zavedeného v tretej krajine Komisia
zohl'adiiuje prinajmensSom tieto prvky:

a)  platné poziadavky na vodi¢sky preukaz, ako su klasifikacia skupin vodi¢skych
preukazov, poziadavky na minimalny vek, poziadavky a podmienky vycviku
a vodicskych skuSok a zdravotné normy na vydanie preukazu;

b) ¢i tretia krajina vydava mobilné vodi¢ské preukazy aak ano, prislusné
technické a Strukturalne podrobné informacie tykajice sa prevadzky systému;

c) rozsah, v akom su v obehu sfalSované vodi¢ské preukazy, a aké opatrenia sa
prijimaju na zabranenie falSovaniu vodi¢skych preukazov;
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10.

d) obdobie administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov vydanych tretou
krajinou;

e) dopravné podmienky v tretej krajine aci su porovnatené s dopravnymi
podmienkami v cestnych sietach v Unii,

f)  stav bezpeCnosti cestnej premavky v tretej krajine.

Komisia mdze po vykonani posudenia uvedeného v odseku 6 a prostrednictvom
vykonavacich rozhodnuti rozhodnut’, Zze tretia krajina ma zavedeny ramec cestnej
dopravy, ktory uplne alebo ¢iastone zaruCuje uroven bezpecnosti cestnej premavky
porovnatelna s Grovitou v Unii, na Géely vymeny vodi¢skych preukazov vydanych
touto tretou krajinou bez toho, aby sa takato vymena zaznamenala na vodi¢skom
preukaze vydanom clenskym Statom.

Vykonavacie rozhodnutie obsahuje prinajmenSom:

a)  skupiny vodi¢skych preukazov uvedené v ¢lanku 6, v pripade ktorych sa
vymena méze vykonat’ bez toho, aby sa zaznamenala na vodi¢skom preukaze
vydanom ¢lenskym Statom;

b)  datumy vydania vodi¢skych preukazov tretich krajin, odkedy mozno vykonat’
vymenu bez toho, aby sa zaznamenala na vodi¢skom preukaze vydanom
¢lenskym S$tatom;

c) akékol'vek vSeobecné podmienky, ktoré treba splnit’ na ti€ely overenia pravosti
uradného dokladu, ktory sa mé vymenit’;

d) akékol'vek vSeobecné podmienky, ktoré musi ziadatel' pred vymenou splnit,
aby preukazal stlad so zdravotnymi normami stanovenymi v prilohe III.

Ak vodi¢sky preukaz ziadatela neumoziiuje dodrzat druhy pododsek pism. a)
alebo b) tohto odseku, ¢lenské staty mézu rozhodnut’ o vymene vodi¢ského preukazu
v stulade s odsekom 2. Ak Ziadatel' nie je schopny splnit’ druhy pododsek pism. c)
alebo d) tohto odseku, Clenské Stity vymenu vodi¢ského preukazu zamietnu.
Akoukol'vek d’alSou podmienkou, ktori vykonavacie rozhodnutie mdZe obsahovat,
sa stanovi bud’ uplatnite'nost” vnutroStatnych ustanoveni Clenského Statu v sulade
s odsekom 2, alebo zamietnutie vymeny vodi¢ského preukazu, ak Ziadatel' tieto
podmienky nespliia.

Vykonavacie rozhodnutia sa prijimaju v sulade s postupom preskimania podla
¢lanku 22 ods. 2.

Vo vykondvacom rozhodnuti uvedenom v odseku?7 sa stanovi pravidelné
preskimanie situdcie v oblasti bezpeCnosti cestnej premavky v dotknutej tretej
krajine, a to asponl kazdé Styri roky. V zavislosti od zaverov preskimania Komisia
v potrebnom rozsahu zachova, zmeni alebo pozastavi vykondvacie rozhodnutie
uvedené v odseku 7 alebo ho zrusi.

Komisia uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie a na svojom webovom sidle
zoznam tretich krajin, ktoré su predmetom vykonavacieho rozhodnutia v sulade
s odsekom 7, anésledne uverejni aj vSetky prisluSné zmeny vykonané v sulade
s odsekom 9.

Komisia vytvori vedomostnii siet na zhromaZzdovanie, spracovavanie a Sirenie
vedomosti a informécii o najlepSich postupoch v oblasti integracie zahrani¢nych
profesiondlnych vodi¢ov do vnutorného trhu. Siet’ zahfna prisluSné organy ¢lenskych
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Statov, centra excelentnosti, univerzity a vyskumnikov, socidlnych partnerov
a d’alSich prisluSnych aktérov v odvetvi cestnej dopravy.

Clanok 13

Uc¢inky obmedzenia, pozastavenia, odobratia alebo zrusenia vodi¢ského opravnenia
alebo vodic¢ského preukazu

Clensky §tat odmietne vydat voditsky preukaz ziadatelovi, ktorého vodi¢sky
preukaz je obmedzeny, pozastaveny, odobraty alebo zruSeny v inom ¢lenskom State.

Clensky §tat odmietne uznat’ platnost’ akéhokol'vek vodiéského preukazu vydaného
inym ¢lenskym Statom osobe, ktorej vodi¢sky preukaz alebo vodi¢ské opravnenie st
obmedzené, pozastavené, odobraté alebo zruSené na uzemi tohto iného c¢lenského
Statu.

Vodicsky preukaz alebo vodicské opravnenie sa na ucely tohto ¢lanku povazuju za
obmedzené, pozastavené, odobraté alebo zrusené, pokial’ dotknutd osoba este neplni
podmienky ulozené Clenskym Statom, ktoré musi splnit, aby mohla opdtovne ziskat
vodi¢ské opravnenie alebo vodi¢sky preukaz, alebo aby mohla poziadat' o novy
preukaz.

Clenské $taty zabezpetia, aby vietky podmienky, ktoré uloZia s ciefom umoznit
drzitelovi opdtovne ziskat' vodi¢ské opravnenie alebo vodicsky preukaz alebo
poziadat’ o novy preukaz, boli primerané a nediskrimina¢né pre drzitel'ov vodi¢skych
preukazov vydanych akymkol'vek inym ¢lenskym S§tatom a aby samy o sebe neviedli
k neur¢itému odmietnutiu vydat vodi¢sky preukaz alebo uznat vodi¢sky preukaz
vydany inym ¢lenskym Statom.

Ziadne z ustanoveni tohto &lanku sa nema vykladat’ tak, Ze brani ¢lenskym §tatom
zakazat' osobe vedenie vozidla na ich Gzemi na neurcity €as bez toho, aby jej
poskytla moZnost’ opédtovne ziskat' vodi¢ské opravnenie alebo vodi¢sky preukaz,
alebo aby mohla poziadat o novy preukaz, ak je to odovodnené na zaklade jej
konania.

Ak Clensky Stat v sulade s tymto odsekom ulozil zakaz viest’ vozidlo na neurcity Cas,
takyto clensky S$tait modZe odmietnut’ uznat' platnost’ akéhokol'vek vodi¢ského
preukazu, vydaného inym clenskym Statom, na svojom uzemi na neurcity cas.
Odchylne od odseku 1 moéZzu iné €lenské Staty po konzultdcii s Clenskym Statom,
ktory uklada zakaz viest' vozidlo na neurcity ¢as, vydat’ vodi¢sky preukaz takejto
osobe.

Clanok 14

Systém vedenia vozidla so sprievodom

Odchylne od ¢lanku 7 ods. 1 pism. b) a d) Clenske Staty vydavaju vodi¢ske preukazy
v stlade s ¢lankom 10 ods. 1 pre skupiny B a C oznacené kédom Unie 98.02
Specifikovanym v Casti E prilohy I Ziadatel'om, ktori dovifsili vek 17 rokov.

Drzitelia vodi¢ského preukazu oznateného kédom Unie 98.02, ktori nedovisili vek
18 rokov, mozu viest’ vozidlo len v sprievode osoby, ktora splna tieto podmienky:

a)  mda minimalny vek 25 rokov;

b)  ma vodicsky preukaz prislusnej skupiny vydany pred viac ako piatimi rokmi;
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c) zaposlednych pét’ rokov nepodliehala zdkazu vedenia vozidla;

d) nebola predmetom rozhodnutia v trestnopravnej oblasti, ktoré vyplynulo
z dopravného priestupku;

¢) v pripade vozidla skupiny C ma kvalifikaciu a vycvik stanovené smernicou
(EU) 2022/2561.

Clenské §taty mozu pozadovat identifikaciu sprevadzajucich osob uvedenych
v odseku2 scielom zabezpecit stlad stymto clankom. Clenské Staty moézu
obmedzit’ pocet moznych sprevadzajucich osob.

Clenské $taty mozu uplatiiovat’ d’aldie podmienky na vydanie vodi¢ského preukazu
oznaceného kodom Unie 98.02 ziadatel'om, ktori nedovisili vek 18 rokov. Informuja
o tom Komisiu. Komisia spristupni tieto informacie verejnosti.

Clanok 15

SkusSobna lehota

Drzitel' vodi¢ského preukazu danej skupiny vydaného prvykrat sa povazuje za
vodica-zaciatocnika a podlieha skuSobnej lehote v trvani najmenej dva roky.

Clenské $taty stanovia pravidla tykajuce sa sankcii pre vodi¢ov-zagiato&nikov, ktori
vedl vozidlo s hladinou alkoholu v krvi presahujicou 0,0 g/ml, aprijmu vSetky
opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonavania. Tieto sankcie musia byt
ucinné, primerané, odradzajuce a nediskriminacné.

Clenské staty mdézu na svojom uUzemi stanovit pre vodicov-zaciatoénikov pocas
skusobnej lehoty dalSie pravidla s cielom zvysit' bezpecnost’ cestnej premavky.
Informuj o tom Komisiu.

Clenské Staty oznalia vodi¢ské preukazy vydané pocas skuSobnej lehoty kdédom
Unie 98.01 uvedenym v casti E prilohy 1.

SkuSobnd lehota sa neuplatiiuje na vodicov, ktori ziskali vodi¢sky preukaz
skupiny A2 alebo A v sulade s ¢lankom 10 ods. 1 pism. c).

Clénok 16

Skusajuci

Skusajuci spliiaju minimalne normy stanovené v prilohe IV.

Skusajuci, ktori vykonavali tato funkciu uz pred 19. januarom 2013, podliehaju len
poziadavkdm na zabezpeCenie kvality a poziadavkam na pravidelni odbornu
pripravu.

Komisia je v stlade s ¢lankom 21 splnomocnend prijimat’ delegované akty, ktorymi
sa na Ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého vyvoja meni
priloha IV.

Clanok 17
Obvyklé bydlisko
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1. Na ucely tejto smernice je obvyklé bydlisko miesto, kde osoba zvycCajne byva
minimalne 185 dni v kazdom kalenddrnom roku z dévodu jej osobnych a pracovnych
vizieb alebo v pripade osoby bez pracovnych vézieb z dovodu osobnych vézieb,
ktoré preukazuju tizke spojenie medzi touto osobou a miestom, kde byva.

Za obvyklé bydlisko osoby, ktord mé pracovné vizby na inom mieste, ako je miesto,
kde mé& osobné vizby, aktord striedavo byva na rozdielnych miestach
nachadzajucich sa v dvoch alebo viacerych ¢lenskych statoch, sa vSak povazuje
miesto jej osobnych vézieb za predpokladu, ze sa tam pravidelne vracia. Této
posledna podmienka nemusi byt splnena, ak osoba zije v ¢lenskom S§tate preto, aby
vykonavala ilohu na uréity ¢as. Stidium na univerzite alebo $kole neznamena zmenu
obvyklého bydliska.

2. Na tucely c¢lanku 10 ods. 3 pism.b) aclanku 11 ods.4 sa za obvyklé bydlisko
personélu diplomatickych sluZieb Unie alebo jej ¢lenskych $tatov, alebo ¢lenov ich
rodin tvoriacich ich domdacnosti povazuje bydlisko na uzemi ¢lenskych Statov, ktoré
vydali vodi¢ské preukazy, ktoré sa obnovuju alebo nahradzaju.

Na tuéely tohto ¢lanku ,,diplomatické sluzby Unie“ zahfiajii uradnikov z prislusnych
oddeleni Generdlneho sekretariatu Rady a Komisie, ako aj personal vyslany
zndrodnych diplomatickych sluzieb c¢lenskych Statov a akéhokol'vek iného
zamestnanca alebo dodavatela pracujuceho pre inStiticie, organy, urady a agentlry
Unie v oblasti vonkaj§ieho zastupovania a ktori na to, aby mohli vykonavat' svoje
zmluvné povinnosti, musia zit' minimalne 181 dni v kalendarnom roku na uzemi
jednej alebo viacerych tretich krajin.

3. Ak drzitel' vodi¢ského preukazu nemoéze preukdzat’, Ze ma svoje obvyklé bydlisko
v danom ¢lenskom State podl'a odseku 1, drzitel' si mdéze v rdmci krajného opatrenia
nechat’ obnovit’ vodi¢sky preukaz v ¢lenskom State, ktory ho pévodne vydal.

4. Odchylne od ¢lanku 10 ods. 1 pism. e) a na osobitny ucel prvého vydania vodi¢ského
preukazu skupiny B si Ziadatel’, ktorého Clensky Stat obvyklého bydliska je iny ako
Clensky S$tat jeho Statneho obcCianstva, moZe nechat vydat vodi¢sky preukaz
Clenskym Stitom jeho Statneho obcCianstva, ak clensky Stat obvyklého bydliska
neposkytuje moznost zlozenia teoretickej alebo prakticke; skusky v jednom
z uradnych jazykov ¢lenského $tatu Statneho obcianstva alebo s tlmo¢nikom.

Clanok 18

Rovnocennost’ vodi¢skych preukazov, ktoré nezodpovedaju Standardnému vzoru Unie

1. Clenské $taty uplatiiuji rovnocennost stanovenu rozhodnutim Komisie (EU)
2016/1945'% medzi opravneniami, ktoré existovali pred 19.janudrom 2013,
a skupinami stanovenymi v ¢lanku 6 tejto smernice.

2. Vodi¢ské opravnenie udelené pred 19. janudrom 2013 sa nezrusi, ani sa neposudzuje
podla ustanoveni tejto smernice.

14 Rozhodnutie Komisie (EU) 2016/1945 zo 14.oktobra 2016 o rovnocennosti skupin vodiéskych
preukazov (U. v. EU L 302, 9.11.2016, s. 62).
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Clanok 19

Vzajomna pomoc

Clenské §taty si pri vykonavani tejto smernice navzajom pomahaju. Vymiefiaju si
informacie o vodi¢skych preukazoch, ktoré vydali, vymenili, nahradili, obnovili,
obmedzili, pozastavili, odobrali, zrusili, alebo odvolali, o zdkazoch vedenia vozidla,
ktoré ulozili, alebo planuju schvalit, a vzdjomne konzultuji, aby si overili, ¢i
ziadatel’ o vodi¢sky preukaz nepodlieha zékazu vedenia vozidla v ziadnom ¢lenskom
State. VyuZivaju siet’ vodigskych preukazov EU zriadent na uvedené Gcely.

Clenské staty mozu vyuzivat siet’ vodicskych preukazov EU aj na vymenu

informadcii na tieto ucely:

a) umoznovat svojim organom overit platnost’ a pravost’ vodi¢ského preukazu
pocas cestnych kontrol alebo v rdmci opatreni proti falSovaniu;

b)  ulahcovat vySetrovania, ktorych ciel'om je identifikovat’ osobu zodpovednu za
dopravné priestupky suvisiace s bezpecnostou cestnej premavky v stulade so
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413'3;

¢)  predchadzat deliktom, odhalovat’ a vySetrovat’ ich, ako sa uvadza v [ODKAZ
NA PRUM IIJ;

d)  presadzovat smernicu (EU) 2022/2561;

e) vykondvat apresadzovat [NOVA SMERNICA O CELOUNIJNEJ
PLATNOSTI URCITYCH ZAKAZOV VEDENIA VOZIDLA].

Pristup k sieti musi byt’ zabezpeceny. Siet’ zabezpe€uje synchrénnu (v redlnom case)
a asynchréonnu vymenu informacii a odosielanie a prijimanie zabezpecenych sprav,
oznameni a priloh.

Clenské $taty prijmi vietky potrebné kroky na zabezpedenie aktudlnosti informacii
vymieianych prostrednictvom siete.

Clenské $taty mozu udelit’ pristup k sieti len organom prislusnym na udely uvedené
v odsekoch 1 a 2.

Clenské $taty si navzajom pomahaju aj pri zavadzani mobilného vodi¢ského
preukazu, najmi s cielom zarucit' plynuld interoperabilitu medzi aplikdciami
a prvkami overovania uvedenymi v Casti C prilohy .

Na zabezpeCenie interoperability medzi vnutroS$titnymi systémami pripojenymi
k sieti vodi¢skych preukazov EU a ochrany osobnych udajov vymieianych v tejto
stvislosti prijme Komisia do 6. jina 2026 vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia
podrobné prevadzkové poziadavky, poziadavky na rozhrania a technické poziadavky
siete vodiGskych preukazov EU. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade
s postupom presktimania uvedenym v ¢lanku 22 ods. 2.

Clenské Staty mozu spolupracovat’ pri vymahani akéhokol'vek ciasto€ného
obmedzenia, pozastavenia, odobratia alebo zruSenia vodi¢ského opravnenia alebo
vodi¢ského preukazu, najmé ak st prislusné opatrenia obmedzené na urcité skupiny

15

SK

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z11. marca 2015, ktorou sa ulahluje
cezhrani¢nd vymena informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky
(U.v.EUL 68, 13.3.2015, 5. 9).
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vodi¢skych preukazov alebo na tizemia urcitych Clenskych Statov, a to konkrétne
prostrednictvom potvrdeni tykajucich sa vodi¢skych preukazov, ktoré vydali.

Clanok 20

Preskumanie

Clenské §taty kazdorodne informuju Komisiu o poéte vydanych, obnovenych, nahradenych,
odobratych avymenenych vodi¢skych preukazov pre kazdd skupinu vratane udajov
o vydavani a pouzivani mobilnych vodi¢skych preukazov.

Do [nadobudnutie ucinnosti + 5 rokov] apotom kazdych péat rokov Komisia predlozi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o vykondavani tejto smernice vratane jej vplyvu na
bezpecnost’ cestnej premavky.

Clanok 21

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje prdvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6,
¢lanku 8 ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8 a clanku 16 ods. 2 sa Komisii udel'uje na obdobie
piatich rokov od [ddtum nadobudnutia ucinnosti smernice]. Komisia vypracuje
spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskdr deviat mesiacov pred
skoncenim tohto pdtrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky
predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada nevznesu
vodi takémuto prediZzeniu namietku najneskor tri mesiace pred skonéenim kazdého
obdobia.

3. Delegovanie pradvomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 2,
Clanku 10 ods. 8 aclanku 16 ods.2 moézu Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukonéi delegovanie pravomoci,
ktoré sa v hom uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost’ dhom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je
v iom stanoveny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli ucinnost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi
jednotlivymi  Clenskymi  Stdtmi  vsulade so  zdsadami  stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati stcasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 2,
¢lanku 10 ods. 8 a ¢lanku 16 ods. 2 nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dina
oznamenia uvedené¢ho aktu Europskemu parlamentu a Rade, alebo ak pred
skonenim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
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Cldanok 22
Postup vyboru

1. Komisii pomaha vybor pre vodi¢ské preukazy. Uvedeny vybor sa povazuje za vybor
v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak sa ma stanovisko vyboru ziskat’ pisomnym postupom, uvedeny postup sa ukonci
bez vysledku, ak tak vramci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda
vyboru, alebo ak o to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.

Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu
a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok 8 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 23
Zmeny smernice (EU) 2022/2561

V ¢&lanku 5 ods. 2 smernice (EU) 2022/2561 sa dopiia toto pismeno c):

,»C) po doviSeni veku 17 rokov vozidld patriace do skupiny vodi€skych opravneni C za
predpokladu, ze su drzitelmi OOS podla €lanku 6 ods. 1 alen za podmienok stanovenych
v ¢lanku 14 ods. 2 smernice [ODKAZ NA TUTO-SMERNICU].*

Clanok 24
Zmeny nariadenia Rady (EU) 2018/1724

Priloha IT k nariadeniu (EU) 2018/1724 sa meni takto:

a) v druhom stipci, ktory patri k riadku ,,Prestahovanie®, sa pridava toto policko:
,»Ziskanie a obnovenie vodi¢ského preukazu®;

b) v tretom stipci, ktory patri k riadku ,,Prestahovanie®, sa pridava toto policko:
,»vydanie, vymena a nahrada vodi¢skych preukazov EU*.

Clanok 25

Transpozicia

1. Clenské $taty prijmu a uverejnia najneskor do [datum prijatia + 2 roky] zakony, iné
pravne predpisy aspravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Uvedené ustanovenia uplatiiuji od [datum prijatia + 3 roky].

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich wradnom
uverejneni odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutroStatneho prava,
ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Cldanok 26

ZruSenie

1. Smernica 2006/126/ES sa zrusuje s ucinnost'ou od [datum prijatia + 3 roky].

Odkazy na smernicu 2006/126/ES sa vykladaji ako odkazy na tito smernicu a zneji
v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VII.

2. Nariadenie (EU) &. 383/2012 sa zruuje s u¢innostou od [datum prijatia + 3 roky].

3. Odkazy na nariadenie (EU) ¢&. 383/2012 sa povazuji za odkazy na &ast’ B prilohy I
k tejto smernici a zneju v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VIIL

Cldanok 27

Nadobudnutie uéinnosti

Téato smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym ditiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 28
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

Néavrh smernice Europskeho parlamentu a Rady o vodic¢skych preukazoch, ktorou sa
meni smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a zruSuje nariadenie
Komisie (EU) ¢. 383/2012.

1.2. Prislusné oblasti politiky

Doprava, bezpecnost’ cestnej premavky

1.3. Navrh/iniciativa sa tyka:
O novej akcie
O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravnu akciu®
@ prediZenia trvania existujicej akcie

O zlicenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/movej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novi akciu

1.4. Ciele

1.4.1. Vseobecné ciele

‘ Vseobecné ciele st zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky a vol'ny pohyb osdb.

1.4.2.  Specifické ciele

— ZlepSenie vodi¢skych zrucnosti, vedomosti a skiisenosti a znizenie a postihovanie
nebezpecného spravania.

— Zaistenie nalezitej telesnej a dusevnej sposobilosti vodi¢ov v celej EU.

— Odstranenie neprimeranych alebo zbytocnych prekdzok, ktoré maju vplyv na
ziadatel'ov o vodi¢sky preukaz a drzitel'ov vodi¢skych preukazov.

1.4.3.  Ocakavané vysledky a vplyv

Ocakavaju sa kladné spoloc¢enské ucinky v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
a vol'ného pohybu 0sob. Podl'a odhadov sa zachrani 1 153 zivotov a zabrani 11 020
vaznym zraneniam v obdobi 2025 —2050 oproti vychodiskovej situacii zlepSenim
zruénosti a vedomosti vodi¢ov a znizenim poétu vodi¢ov na cestach Unie, ktori sa
spravaji nebezpecne alebo su na vedenie vozidla zdravotne nespdsobili. V penaznom
vyjadreni sa zniZenie externych nakladov nehdd odhaduje priblizne na 7,1 miliardy
EUR vyjadrenych v sucasnej hodnote za obdobie 2025 — 2050 oproti vychodiskove;j
situdcii. Okrem toho sa oCakava, ze opatreniami sa odstrania neodovodnené alebo
zbyto¢né prekazky ziskania, uznania alebo obnovenia vodi¢skych prav. Najmé pre

66 Podra ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach.
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1.4.4.

osoby, ktoré maju pobyt v Eurodpskej unii a st drzitelmi zahrani¢nych vodi¢skych
preukazov ziskanych v inom clenskom $tate, ako je krajina ich obcianstva, pre
vodi¢ov dodavkovych automobilov a obytnych automobilov s pohonom na
alternativne palivd a osoby trpiace na ochorenie diabetes mellitus, ako aj
profesionalnych vodicov.

Priaznivé ucinky napokon ocakava aj verejnd sprava (Uspora ndkladov vo vyske
4,8 miliardy EUR), stkromny sektor (ispora ndkladov vo vyske 1,5 miliardy EUR)
aobCania (Uspora nakladov vo vyske 6,6 miliardy EUR) v porovnani
s vychodiskovou situdciou, vyjadrené v suCasnej hodnote pocas obdobia 2025 —
2050, najmd z dévodu Uplnej harmonizéacie administrativnej platnosti a zavedenia
mobilnych vodiéskych preukazov EU.

Ukazovatele vykonnosti

Kedze vSeobecnym cielom je zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky, hlavnym
ukazovatelom na meranie uspesnosti iniciativy by bolo znizenie poctu umrti na
cestach a poctu tazko zranenych osdb pri nehodach, v ktorych sa za jednu z pri¢in
povazuje vodi¢. Na tento ucel sa bude zohladiovat’ celkovy pocet nehdd, ked’ su
splnené urcité podmienky (napr. ak je G€astnikom nehody len jedno vozidlo alebo ak
bol vodi¢ zaciatocnik alebo telesne/dusevne nespdsobily viest’ vozidlo). Ukazovatel’
bude musiet’ zohl'adiiovat’ aj celkovy vyvoj v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
a vyvoj cestnej premavky a poctu vodi¢skych preukazov v kazdom ¢lenskom State (s
prihliadnutim na ostatné mozné faktory).

Vo vztahu k druhému vSeobecnému cielu, ktorym je ulahéenie volného pohybu
osob, by hlavnym ukazovatelom na meranie uspeSnosti iniciativy bolo znizenie
poctu staznosti a sidnych konani stivisiacich s postupmi, ktoré sa tykaju vodi¢skych
preukazov.

Ukazovatele vo vzt'ahu k obom cielom bude vSak nad’alej relativne tazké posadit
z dovodu viacerych zékladnych pri¢in dopravnych nehdd, nedostupnosti tdajov
a nizkeho poctu st'aznosti a sidnych pripadov suvisiacich s postupmi, ktoré sa tykaju
vodi¢skych preukazov.

Uspesnost  dosiahnutia ciela ,,ZlepSenie voditskych zruénosti, vedomosti
a skuisenosti a zniZenie a postihovanie nebezpe¢ného spravania“ sa bude merat’ na
zéklade toho, ze poziadavky tykajuce sa zru€nosti a vedomosti a skiiSobné lehoty,
ktoré sa maju splnit’ pri prvom vydani vodi¢ského preukazu, st harmonizované
a nebezpecné spravanie sa postihuje sankciou bez ohl'adu na bydlisko pachatel’a.

Mierou uspesnosti v oblasti ,,spdsobilosti na vedenie vozidla® bude ucast’ vodi¢ov na
pravidelnych lekarskych prehliadkach v zéavislosti od zdravotného stavu a veku.
Mierou UspeSnosti v oblasti odstranenia prekdzok, ktoré sa tykaju Ziadatelov
o vodi¢sky preukaz a drzitel'ov vodi¢skych preukazov, bude pocet ¢lenskych Statov
vydavajicich mobilné vodi¢ské preukazy a/alebo uznavajiicich mobilné vodicské
preukazy EU, ako aj nizky pocet staznosti a sadnych konani, v ktorych je miesto
obvyklého bydliska prekazkou uznania existujucich vodi¢skych prav.

Komisia bude monitorovat’ vykonavanie a u€innost’ tejto iniciativy prostrednictvom
viacerych akcii a siboru hlavnych ukazovatelov, ktorymi bude merat” pokrok pri
dosahovani opera¢nych ciel'ov. Po piatich rokoch od skonc¢enia obdobia transpozicie
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1.5.
1.5.1.

legislativneho aktu by mali utvary Komisie vykonat' hodnotenie s cielom overit,
v akom rozsahu sa dosiahli ciele iniciativy.

Na monitorovanie korelacie medzi dopravnymi nehodami a vodi¢skymi preukazmi
sa pouZziju stanovené monitorovacie nastroje (napr. databdza CARE). Vykazovanie
bude zahfiiat' informacie o pocte nehdd so zraneniami a/alebo umrtiami, ako aj
o zucastnenych vodicoch, pokial’ ide o ich vek, platnost’ a datum vydania vodi¢skych
preukazov a vysledky testov na pozitie drog/alkoholu. S cielom v maximalnom
moznom rozsahu rozlisit' vplyv revidovanej smernice od inych faktorov sa budu
z Clenskych Statov ziskavat Statistické udaje o pocte vydanych vodi¢skych
preukazov. Malo by to umoznit posudit’ relativny vyvoj bezpecnosti cestnej
premavky v stvislosti s hlavnymi skupinami vodi¢ov ovplyvnenymi touto reviziou
(napr. vodici-zaciato¢nici, vodi¢i so zdravotnymi problémami).

Aj Komisia bude nad’alej vydavat’ statistické tdaje o vyuzivani siete RESPER na
vymenu informacii o vodic¢skych preukazoch zriadent podla ¢lanku 15 smernice
2006/126/ES. Komisia mdze takisto preskiimat’ moznost dopiiat’ tieto informacie
Statistickymi udajmi zo systému EUCARIS, aplikacie pouzivanej viacerymi
¢lenskymi Statmi na pripojenie k sietit RESPER.

Vzhl'adom na interoperabilitu mobilného vodigského preukazu EU bude osobitna
pracovna skupina vyboru zriadeného podla ¢lanku 21 smernice monitorovat’ pokrok
s cielom zistit’ a vyrieSit mozné problémy.

Komisia vyzve clenské Staty, aby takisto poskytovali o Statistické udaje ziskané
z vnutroStatnych registrov rovnako ako v ramci podpornej Studie na posudenie
vplyvu, v pripade poctu preukazov vydanych v jednotlivych skupinach, kazdej
rodovej a vekovej skupiny.

Dévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

Tato iniciativa EU obsahuje v poradi $tvrty subor pravidiel Unie, ktoré upravuji
vodi¢ské preukazy (prvy bola zavedena v roku 1980 smernicou 80/1263/EHS).
Tieto pravidla prispeli k zniZeniu po¢tu tmrti na cestach o 61,5 % priblizne z 51 400
vroku 2001 priblizne na 19 800 vroku 2021. ZvySenie bezpeCnosti cestnej
premavky vSak nedosiahlo mieru, aké bola potrebna.

Tento navrh obsahuje viaceré opatrenia na d’alSie zniZzenie poctu smrtel'nych nehdd
a zraneni na cestach EU, ako je zvysena digitalizcia vratane zavedenia digitalnych
vodi¢skych preukazov a prisposobenie technickému pokroku, napriklad systémom
automatizovanej jazdy a udrzatelnost. Jednou zo zmien z ddvodu elektrifikacie
sucasné¢ho vozidlového parku v Europe je automatickd prevodovka, ktord sa stava

67

Prvou smernicou o vodi¢skych preukazoch (smernica 80/1263/EHS) sa zaviedol Uplne prvy subor
pravidiel v EU, pokial ide o harmonizaciu narodnych systémov vodiGskych preukazov, najmai
zavedenim vzoru vodi¢ského preukazu Spolocenstva, predbeznym vymedzenim kategoérii vozidiel
a stanovenim podmienok, za ktorych mozno vydavat alebo vymiefat’ vodiéské preukazy v celej EU.
Tieto pravidla sa v druhej smernici o vodi¢skych preukazoch (smernica 91/439/EHS) d’alej spresnili
a rozsirili. NajdolezitejSie je, Ze sa ustanovilo vzajomné uznavanie vodic¢skych preukazov vydanych
¢lenskymi Statmi a zaviedli poziadavky na minimalny vek na ziskanie vodi¢ského preukazu. Smernica
2006/126/ES bola schvalena v decembri 2006 av rokoch 2009 az 2020 zmenend jedenastkrat,
predovSetkym na ucely zlepSenia harmonizacie spolo¢nych noriem a poziadaviek, ako aj na jej
prispdsobenie technologickému vyvoju.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

normou pri vycviku a vodi¢skych skuSkach s déslednym prepracovanim obmedzenia
kodu 78.

Aktualizuju sa aj poziadavky na vycvik vratane pouzivania digitalnych prostriedkov,
ako aj metddy overovania a zaruCenia primeranej sposobilosti na vedenie vozidla.
Uvazujeme aj o zavedeni vycvikového programu zalozeného na vedeni vozidla so
sprievodom tak, aby vodici-zaciatocnici eSte pred ziskanim vlastného vodi¢ského
preukazu viedli vozidlo so sprievodom na vicSiu vzdialenost. Toto opatrenie by
neovplyvnilo minimalny vek na vedenie vozidla bez sprievodu, ale odrdzalo by
najlepsie postupy z viacerych ¢lenskych Statov.

Navrh nadvizuje aj na sktisenosti ziskané vo viacerych ¢lenskych Statoch, pokial’ ide
o skusobné lehoty, pricom sa zavadza dvojro¢ny Casovy ramec, pocas ktorého sa na
vodicov-zaciatocnikov vztahuju prisnejsie pravidla. Navrh takisto zlepSuje bezpecni
moznost’ pristupu k vodi¢skym preukazom pre vietkych ob&anov Unie a $tatnych
prislusnikov tretich krajin a zaoberat sa bude rieSeniami v zaujme dalSieho
posilnenia postavenia ¢lenskych Statov, pokial ide o znizovanie poc¢tu nebezpecnych
vodi¢ov na cestach EU.

Pridana hodnota

Bez tohto zasahu EU by sa spoluprica &lenskych $tatov v oblasti vodigskych
preukazov zabezpecCovala prostrednictvom dvojstrannych alebo viacstrannych dohdd,
ktoré by mali za nasledok zlozitejsi systém vydavania vodi¢skych preukazov a vicsie
administrativne zatazenie drzitelov preukazov. NavySe niektoré pretrvavajice
problémy dnes spdsobuje rozdielne vykonavanie smernice v ¢lenskych $tatoch.

Vodi¢i by sa mohli stretavat’ aj s administrativnymi problémami, ked’ cestuji do
¢lenskych $tatov, ktoré nie sit zmluvnymi stranami Viedenského dohovoru, napriklad
s poziadavkou mat medzindrodny vodi¢sky preukaz. Napokon by drzitelia
vodi¢skych preukazov z EU pri zmene bydliska v EU museli ziskat' novy vodigsky
preukaz vydany ich novou krajinou pobytu, a to bud’ administrativnou vymenou,
alebo zloZenim vodic¢skej skusky ako kazdy iny ziadatel’.

Podmienky ziskania vodicského preukazu by sa navySe menili v dosledku
nerovnakého zaobchéddzania s obanmi EU a niZ8ej G¢innosti podmienok v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Ako sa uvadza v bode 1.5.1, revizia smernice o vodi¢skych preukazoch vyusti do
prijatia Stvrtého aktu, ktorym sa riesi tato téma. Prvé tri smernice uz vyrazne prispeli
k zlepSeniu bezpecnosti cestnej premavky a vol'nému pohybu 0s6b, pricom su vodici
zruénejsi, znalej$i a spdsobilejsi na vedenie vozidiel. Zavedenim jednotného
vodi¢ského preukazu v EU a zriadenim siete RESPER sa navyse zniZila beztrestnost’
pachatel’'ov dopravnych priestupkov.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a moznd synergia S inymi vhodnymi
nastrojmi

Navrhovana revizia smernice o vodi¢skych preukazoch zodpovedd inym ndstrojom
EU a prislusnym politikim EU, ako aj medzinarodnym zavizkom (dohovorom EHK
OSN o cestnej premavke zo Zenevy z roku 1949 a z Viedne z roku 1968). Smernica
upravuje vodicské opravnenie podla skupin vozidiel. Urcité skupiny sa vymedzuji
odkazom na predpisy EU, a to najmi na:
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— nariadenie (EU) ¢&. 168/2013 o schvalovani a dohlade nad trhom dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel a §tvorkoliek®, ktoré umoziiuje uréit’ typy mopedov,
motocyklov, motorovych trojkoliek a Stvorkoliek,

— smernicu Rady 96/53/ES, ktorou sa stanovuji najvicSie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vnutroStatnej a medzindrodnej cestnej doprave
amaximalna povolend hmotnost v medzinarodnej cestnej doprave®®, ktora
umoziuje identifikaciu typov vozidiel s pohonom na alternativne paliva.

V smernici sa okrem toho stanovuje minimalny vek na ziskanie vodi¢ského preukazu
pre (buducich) profesionalnych vodi¢ov, na ktorych sa vztahuje smernica (EU)
2022/2561 o zékladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych
vozidiel nakladnej a osobnej dopravy’®.

Pravidla o ochrane osobnych tidajov sa navySe uplatiuju aj na vymenu informaécii
suvisiacich s vodi¢skymi preukazmi, a to najma:

— nariadenie (EU) 2018/1725 o ochrane fyzickych o0sob pri spractivani osobnych
udajov inStiticiami, organmi, uradmi a agenturami Unie a o vol'nom pohybe
takychto tdajov’!,

— nariadenie (EU) 2016/679 o ochrane fyzickych osob pri spractvani osobnych
udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov (vSeobecné nariadenie o ochrane
tidajov)’? a smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/6807°.

Komisia napokon 3.juna 2021 prijala navrh’® na reviziu nariadenia
(EU) & 910/20147°, pokial’ ide o stanovenie ramca pre eurdpsku digitdlnu identitu.
Tento novy rdmec poskytuje relevantné zdkladné prvky pre mobilné vodicské
preukazy. Na vyvoj interoperabilného riesenia pre mobilné vodiéské preukazy EU
mozno vyuZzit najmd prvky elektronickej totoZnosti a potencidlne elektronickej
penazenky.

Na zabezpecenie suladu smernice o vodi¢skych preukazoch s ostatnymi pravnymi
nastrojmi, ktoré¢ sa tykaju aspektov presadzovania dodrziavania pravidiel cestnej
premavky, je vytvoreny rokovaci balik, ktory pozostdva z troch iniciativ — popri
tomto navrhu novej smernice o vodi¢skych preukazoch obsahuje aj ndvrh smernice,
ktorou sa meni smernica (EU)2015/413 oulahGovani cezhrani¢nej vymeny
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U.v.EUL 60,2.3.2013,s. 52 — 128.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/2uri=CELEX:019961L.0053-20190814 (U.v. ES L 235,
17.9.1996, s. 59 — 75).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:02003L.0059-20190726 (U.v. EU L 226,
10.9.2003,s. 4 —17).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sk/TXT/?uri=CELEX:32018R 1725 (U. v. EU L 295, 21.11.2018,
s. 39 -98).

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=CELEX:02016R0679-20160504 (U.v. EU L 119,
4.5.2016,s. 1 — 88).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/680 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri
spracuvani osobnych udajov prislusSnymi orgdnmi na ucely predchadzania trestnym c¢inom, ich
vySetrovania, odhalovania alebo stihania alebo na ucely vykonu trestnych sankcii a o volnom pohybe
takychto tidajov (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 89).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3 AFIN.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.910/2014 z23.jula 2014 o elektronicke;
identifikacii a doveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie na vnttornom trhu (U. v. EU L 257,
28.8.2014, s. 73).
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1.5.5.

1.6.

1.7.

informacii o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky,
a navrh smernice o celounijnej platnosti urcitych zédkazov vedenia vozidla.

Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Jednorazové ndklady v roku 2025 a priebezné naklady Komisie do roku 2050 na
upravy suvisia prevazne so zriadenim expertnej skupiny, ktora umozni organom
spolocné vyuzivanie informacii a najlepSich postupov v stvislosti s telesnou
a dusevnou sposobilostou na vedenie vozidla a vyvoj online programu odbornej
pripravy v oblasti spdsobilosti na vedenie vozidla pre vSeobecnych lekarov.
Zavedenie tychto dvoch iniciativ si nevyzaduje navysenie l'udskych zdrojov.

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
L] obmedzené trvanie
— [ v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— [ Finan¢ny vplyv na viazané rozpoc¢tové prostriedky od RRRR do RRRR ana
platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

@ neobmedzené trvanie

— Pociato¢na faza vykonavania bude trvat od RRRR do RRRR

— apotom bude vykonévanie pokra¢ovat’ v plnom rozsahu.

Planované metody plnenia rozpo&tu’®

@ Priame riadenie na urovni Komisie

— [ prostrednictvom jej Utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
— [ prostrednictvom vykonnych agentir

0] Zdielané riadenie s ¢lenskymi $tatmi

0] Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoctu poveria:

— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny urcili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentiry (uved’te),

— [ Eurodpska investi¢na banka (EIB) a Eurdpsky investi¢ny fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoctovych pravidlach,
— [ verejnopravne subjekty,

— [ sukromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ si im
poskytnuté primerané financné zaruky,

— [ stkromnopravne subjekty spravované pravom clenského S$tatu, ktoré su
poverené¢ vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktorym st poskytnuté
primerané finan¢né zaruky,

76

Vysvetlenie metdd plnenia rozpoctu a odkazy na nariadenie o rozpoc¢tovych pravidlach su k dispozicii
na webovom sidle BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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— [ subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP
podl'a hlavy V Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prislusnom zdkladnom akte.

—  Vpripade viacerych spésobov riadenia uved'te v oddiele ,, Poznamky “ presnejsie vysvetlenie.

Vykonavanie navrhu si vyZaduje zriadenie a ¢innost’ expertnej skupiny, ktord umozni
organom spolo¢né vyuzivanie informacii a najlepSich postupov v suvislosti
s telesnou a duSevnou sposobilostou na vedenie vozidla a vyvoj online programu
odbornej pripravy v oblasti spdsobilosti na vedenie vozidla pre vSeobecnych lekarov.
Zriadenie tychto iniciativ si nevyzaduje zvySenie l'udskych zdrojov.

— opakujice sa naklady na upravy v obdobi 2025 — 2028 vzniknuté zriadenim
expertnej skupiny, ktord umozni organom spolo¢né vyuzivanie informécii
a najlepsich postupov v suvislosti s telesnou a duSevnou spdsobilostou na vedenie
vozidla, sa odhaduju na 30 000 EUR roc¢ne,

— neopakujiice sa (jednorazové) nédklady na upravy vo vySke 80 000 EUR
predpokladané v roku 2025 vznikli v désledku vytvorenia a vyvoja online programu
odbornej pripravy v oblasti sposobilosti na vedenie vozidla pre vSeobecnych lekarov,

— priebezné naklady na Upravy (aktualizacia online programu odbornej pripravy
v oblasti sposobilosti na vedenie vozidla pre vSeobecnych lekarov) sa odhaduji
priblizne na 80 000 EUR kazdych pat’ rokov.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Zisady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Ulohy, ktoré priamo vykonava GR pre mobilitu a dopravu (GR MOVE) sa riadia
podla ro¢ného cyklu planovania a monitorovania vykonavaného v Komisii
a vykonnych agenturach, vratane podavania sprav o vysledkoch prostrednictvom
vyrocnej spravy o ¢innosti GR pre mobilitu a dopravu.

Clenské §taty podla &lanku 20 smernice o vodigskych preukazoch kazdorogne
informuji  Komisiu o po¢te vydanych, obnovenych, nahradenych, odobratych
a vymenenych vodi¢skych preukazov pre kazdu skupinu vratane udajov o vydavani
a pouzivani mobilnych vodic¢skych preukazov.

Komisia takisto postdi spravnu transpoziciu smernice ¢lenskymi Statmi.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Oddelenie v ramci GR MOVE, ktoré¢ je zodpovedné za oblast’ politiky, bude riadit
vykonévanie tejto smernice.

Vydavky sa buda realizovat’ v rdmci priameho riadenia pri plnom uplatiovani
ustanoveni nariadenia o rozpocCtovych pravidlach. Stratégia kontroly verejného
obstardvania a grantov v rdmci GR MOVE zahfna konkrétne pravne, prevadzkové
a finan¢né kontroly postupov ex ante (vratane postupov verejného obstaravania a
preskimania poradnym vyborom pre verejné obstardvanie a zdkazky), ako aj
podpisovania zmluv a dohdod. Okrem toho podliehaji vydavky vynalozené na
obstaranie tovaru asluzieb kontrolam exante av pripade potreby aj ex post
a finanénym kontrolam.

Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Pokial' ide o plnenie uloh stvisiacich so zavedenim mechanizmu, urcené rizika
stivisia s pouzivanim postupov verejného obstaravania: meskanie, dostupnost’
udajov, v€asné informdcie pre trh atd’. Na tieto rizika sa vztahuje ramec nariadenia
o finan¢nych pravidlach a zmierfiuje ich subor vnitornych kontrol vykondvanych GR
MOVE pri obstaravani tejto hodnoty.

Odhad a opodstatnenie nakladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi ndkladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Spravy o nékladoch na kontrolu svojich ¢innosti podava GR pre mobilitu a dopravu
kazdorone vo svojej vyrocnej sprave o Cinnosti. Rizikovy profil a ndklady na
kontroly ¢innosti verejného obstaravania st v sulade s poziadavkami.

PoZzadované zvySenie rozpoctu sa vztahuje na zriadenie a Udrzbu informacnej
platformy pre orgdny na vymenu informacii o telesnej a duSevnej sposobilosti na
vedenie vozidla a na vyvoj (online) programu odbornej pripravy pre vSeobecnych
lekarov. Co sa tyka kontrolnych ¢innosti suvisiacich s informaénymi systémami
vyvinutymi alebo spravovanymi riaditel'stvom zodpovednym za névrh, riadiaci
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2.3.

vybor pre IT pravidelne monitoruje databazy riaditel'stva a dosiahnuty pokrok,
pri¢om zohl'adiiuje zjednoduSenie a nakladovu efektivnost’ zdrojov IT Komisie.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo planované preventivine a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Uplatiiuju sa obvyklé¢ preventivne a ochranné opatrenia Komisie, a to konkrétne:

— Platby za vSetky sluzby kontrolujii zamestnanci Komisie pred zaplatenim, pri¢om
zohladiiuju vSetky zmluvné nalezitosti, hospodarske zasady a osvedcené financné
alebo riadiace postupy. Ustanovenia zamerané proti podvodom (kontrola,
poziadavky na hlasenie a pod.) sa zahrni do vSetkych dohdd a zmluv uzavretych
medzi Komisiou a prijemcami vSetkych platieb.

—Na ucely boja proti podvodu, korupcii a inym nezdkonnym c¢innostiam sa bez
obmedzenia uplatiiuju ustanovenia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU,
Euratom) €. 883/2013 z 25. méja 1999 o vysetrovaniach vykonavanych Europskym
uradom pre boj proti podvodom (OLAF).

GR pre mobilitu a dopravu v roku 2020 prijalo revidovanu stratégiu na boj proti
podvodom. Stratégia na boj proti podvodom GR pre mobilitu a dopravu je zalozena
na stratégii Komisie v oblasti boja proti podvodom a na osobitnom postudeni rizika
vykonadvanom interne s cielom urc¢it' oblasti, ktoré su najviac zranitelné voci
podvodom, na kontrolnych opatreniach, ktoré uz st zavedené, a na opatreniach
potrebnych na zlepSenie kapacity GR pre mobilitu a dopravu na predchadzanie
podvodom, ich odhal'ovanie a napravu.

Zmluvnymi ustanoveniami vztahujicimi sa na verejné obstardvanie sa zabezpecuje,
aby utvary Komisie, vratane uradu OLAF, mohli vykondvat audity a kontroly na
mieste s vyuZitim Standardnych ustanoveni odporucanych tiradom OLAF.
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
. Druh .
Okruh Rozpoctovy riadok vdavkov Prispevky
viacro¢néh s
o 5 kandidatskych wvch
finanéného Cislo DRP /NRP77 krajin kraj.i,n tlrlz:)t/ii:h iné pripisané
rimca Ezvo’® | a potencidlnych Kkrajin prijmy
kandidatov
01 02.200401 DRP NIE NIE NIE NIE
e Pozadované nové rozpoctové riadky
V poradi, vakom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
. Druh .
Okruh Rozpoctovy riadok vdavkov Prispevky
viacro¢néh
o . kandidatskych invch
finanéného | Cislo iy krajin Y iné pripisané
DRP/NRP krajin EZVO - tretich -
ramca a potencialnych krajin prijmy
kandidatov
[XXYY YY YY] ANO/ ANO/ ANO/ ANO/
NIE NIE NIE NIE

77
78
79

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.
EZVO: Eurdpske zdruzenie volného obchodu.
Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
— Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie operacnych rozpoctovych prostriedkov

— XO Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto operacnych rozpoctovych prostriedkov: Nebudi potrebné Ziadne dodatocné
rozpoctové prostriedky. Sumy potrebné na financovanie projektu sa prerozdelia z rozpoctovych prostriedkov uz pridelenych na
program v oficidlnom finanénom plane v ramci osobitnych rozpoctovych riadkoch.

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Y v1acr0?neh0 Hnancncho 01 Jednotny trh, inovécie a digitalna ekonomika
ramca
Rok Rok Rok Rok SPOLU
GR: MOVE
2025 | 2026 | 2027 | 2028 20252028
O Operaéné rozpoétové prostriedky
R 4tove riadok®%02.200401 Zavizky (1a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
ozpoctovy riadokc T Platby @) 0,110 | 0,030 [ 0,030 | 0,030 0,200
oL Zavazky (1b)
Rozpoctovy riadok
Platby (2b)
Administrativne rozpoctové prostriedky financované z balika
prostriedkov  urenych na implementiciu  osobitnych
programov81
Rozpoctovy riadok )]
80 Podra oficialnej rozpoctovej nomenklatury.
81 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky urcené na financovanie vykonavania programov a/alebo akcii Eurdpskej unie (pdvodné rozpoctové riadky

»BA®), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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Zavizky -a+w+ | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Rozpoctové prostriedky ’
pre GR MOVE SPOLU Plath =2+ | 0,110 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
atby
+3
O Operaéné rozpoctové prostriedky | Zavizky “) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
SPOLU Platby ® | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O Administrativne rozpo¢tové prostriedky financované
z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych | ©)
programov SPOLU
Rozpottové prostriedky Zaviizky —4+6 | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
OKRUHU <01>
viacro¢ného finan¢ného ramca Platb _ 0,110 0,030 | 0,030 0,030 0,200
y 5+6
SPOLU

AK ma navrh/iniciativa vplyv na viaceré operacné okruhy, zopakujte oddiel uvedeny vysSie:

SK

O Operaéné rozpottové prostriedky | Zavizky

“4)

SPOLU (vsetky opera¢né okruhy) Platby

)

Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych
programov SPOLU (vSetky opera¢né okruhy)

(6)

Rozpoctové prostriedky Zavizky

=4+6

OKRUHOV 1 az 6
viacro¢ného finanéného ramca
SPOLU Platby

(referencnd suma)

=5+6
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ramca

OKkruh viacroéného finan¢éného

»~Administrativne vydavky*

Tento oddiel treba vyplnit’ s pouzitim rozpoctovych udajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedu v prilohe k legislativhemu

finanénému vykazu (priloha 5 k rozhodnutiu Komisie o internych pravidlach plnenia oddielu v§eobecného rozpoc¢tu Eurdpskej unie tykajaceho sa
Komisie), ktora sa na ucely medziutvarovej konzultacie nahra do aplikacie DECIDE.

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Uved'te vSetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok .
ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N N+1 N+2 N+3 1.6)
GR: <....... >
O Ludské zdroje
O Ostatné administrativne vydavky
GR<....... > SPOLU Rozpoétové prostriedky
Rozpoctové prostriedky (Zavizk 4 = Plath
avizky spolu = Platby
. spolu)
viacrocného finan¢ného ramca SPOLU
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pqéas
82 ktorych vplyv trva (pozri bod SPOLU
N N+1 | N+2 | N+3 16)
Rozpoctové prostriedky Zavizky

82

nasledujucich rokoch.
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Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zac¢ina vykonavat. Nahrad’te ,,N* ocakdvanym prvym rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri
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OKRUHOV 1 az 7
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU

Platby

3.2.2.  Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele -
a vystupy VYSTUPY
83 . , = = = = = = - 2 o
I8 Druh Priemerné | 8 : 2 : 2 : 2z , 5 . 2 , 2 2 Pocet | Naklady
naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Néaklady ol ool
SPECIFICKY CIEL & 134,
— Vystup
— Vystup
— Vystup

Specificky ciel’ &. 1 medzisucet

SPECIFICKY CIEL&. 2...

— Vystup

Specificky ciel &. 2 medzisudet

SPOLU

8 Vystupy st produkty, ktoré sa maju dodat’, a sluzby, ktoré sa maju poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).

84 Ako je uvedené v bode 1.4.2. ,,Specifické ciele...“.
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

— X Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoc¢tovych
prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

glg Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva

N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6) SPOLU

Z x

OKRUH 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisu¢et OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Mimo OKRUHU 786

viacro¢ného finanéného
ramca SPOLU

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

SPOLU

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje ana ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od
rozpoctovych obmedzeni.

85 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina vykonavat. Nahrad'te ,,N“ ocakdvanym prvym

rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujtcich rokoch.
Technickd a/alebo administrativna pomoc a vydavky urené na podporu vykonavania programov
a/alebo akcii EU (povodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.

86
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3.2.3.1. Odhadovana potreba I'udskych zdrojov

— Néavrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie 'udskych zdrojov.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto l'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v ekvivalente plného pracovného casu

Rok
N

Rok
N+1

Rok N
+2

Rok N
+3

Uved'te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

O Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie)

20 01 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

O Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného éasu)87

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia)

2002 03 (ZZ,MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

88 — Gstredie
XX 01 xxyy zz

— delegacie

01010102 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

XX predstavuje prislusni oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreba l'udskych zdrojov bude pokryta uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu
GR v rdmci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maju vykonavat

Uradnici a doc¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

87

docasny agenturny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

88

(pévodné rozpoctové riadky ,,BA*).
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Z7Z =zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ =

Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z opera¢nych rozpoctovych prostriedkov
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3.2.4.  Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
Néavrh/iniciativa:

— @ moze byt’ v plnej miere financovana prerozdelenim v ramci prislusného okruhu
viacro¢ného finan¢ného ramca (VFR).

‘ Sumy potrebné na financovanie projektu sa prerozdelia z rozpoctového riadku 02.200401. |

— [ si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR
a/alebo pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky, zodpovedajuce sumy a nastroje,
ktorych pouzitie sa navrhuje.

— [ si vyzaduje reviziu VFR.

‘ Vysvetlite potrebu a uved'te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajice sumy.

3.2.5.  Prispevky od tretich stran
Névrh/iniciativa:
- B] nezahfia spolufinancovanie tretimi stranami

— [ zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujice;j
tabul’ke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

Uvedte vsetky roky, pocas

Rok Rok Rok Rok , . :
%9 N+ 1 N+2 N+3 ktorych vply\lf t6r)\/a (pozri bod Spolu
Uved'te spolufinancujuci
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU

8 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zafina vykonavat. Nahrad’te ,,N*“ oCakédvanym prvym

rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujtcich rokoch.

SK 6 SK



3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— @ Névrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
O vplyv na vlastné zdroje
O vplyv na iné prijmy
uved’te, ¢i st prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov [
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctove Vplyv nz’wrhu/iniciativy90
prostriedky
Rozpodtovy riadok k dispozicii
prijmov: v be?nom Rok Rok Rok Rok Uved'te vietky roky, pocas ktorych vplyv
rozpoctovom N N+1 N+2 N+3 trvé (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

SK

V pripade pripisanych prijmov uved'te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypocet vplyvu na prijmy alebo akékolvek dalgie

informacie).

90

Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
¢isté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na néklady na vyber.

64
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