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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

Tassd ehdotuksessa tehdddn merkittdvid tarkistuksia ajokortteja koskeviin unionin sddntoihin.
Ehdotus muodostaa kyseisten sadntdjen kolmannen tarkistuksen. Ajokortteja koskevat saannot
otettiin ensimmadistd kertaa kiyttddn vuonna 1980 direktiivilld 80/1263/ETY", jonka jilkeen
on annettu toinen ajokorttidirektiivi 91/439/ETY? ja kolmas ajokorttidirektiivi
2006/126/EY>*.

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

EU:n liikenneturvallisuus on parantunut huomattavasti 20 viime vuoden aikana.
Tielitkennekuolemien mééra on laskenut 61,5 prosenttia; vuonna 2001 niiden mééra oli noin
51400 ja vuonna 2021 noin 19 800. Liikenneturvallisuudessa on kuitenkin edelleen paljon
parantamisen varaa. Tieliikennekuolemien vdhentyminen alkoi hidastua vuonna 2014, mika
johti siihen, ettd EU:n liikenneministerit antoivat Vallettassa maaliskuussa 2017 pidetyssé
litkkenneneuvoston epévirallisessa kokouksessa liikenneturvallisuutta koskevan ministeritason
julistuksen’. Jasenvaltiot kehottivat julistuksessa komissiota selvittdmain
litkkenneturvallisuutta  koskevan EU:n  oikeudellisen kehyksen vahvistamista sen
varmistamiseksi, ettd tielitkkennekuolemien méadra vihenee.

Komissio julkaisi osana toukokuussa 2018 antamaansa kolmatta liikennepakettia
tieliikenneturvallisuutta koskevan strategisen toimintasuunnitelman®, jossa se kehotti
ottamaan kdyttoon uuden ldhestymistavan, jotta paikalleen pysdhtyneet EU:n
litkkenneturvallisuusluvut saadaan laskuun ja pédstddn ldhemmads pitkén aikavélin tavoitetta,
joka on liikennekuolemien nollataso kaikkialla EU:ssa vuoteen 2050 mennessd (ns.
nollavisio). Komissio julkaisi kesdkuussa 2019 komission yksikdiden valmisteluasiakirjan
“BU Road Safety Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards ’Vision Zero’.
Komissio ehdotti siind vilitavoitteita tielitkennekuolemien védhentdmiseksi 50 prosentilla
vuosina 2020-2030 ja vakavien loukkaantumisten méédrdn vdhentdmiseksi 50 prosentilla
samalla ajanjaksolla Vallettan julistuksessa suositellun mukaisesti.

EYVL L 375,31.12.1980, s. 1 EUR-Lex —31980L1263 — FI — EUR-Lex (europa.cu).

EYVL L 237,24.8.1991, s. | EUR-Lex — 3199110439 — FI — EUR-Lex (europa.cu).

EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18 EUR-Lex — 02006L.0126-20201101 — FI — EUR-Lex (europa.cu).
Ensimméisen ajokorttidirektiivin (direktiivi 80/1263/ETY) mydtad saatiin ensimméiset EU:n sdédnnot
kansallisten ajokorttijérjestelmien yhdenmukaistamiseksi. Direktiivilld otettiin kdyttdon yhteison
ajokorttimalli, ja siind maédriteltiin alustavasti ajoneuvoluokat ja vahvistettiin edellytykset, joiden
mukaisesti ajokortteja voidaan myoOntdd tai vaihtaa EU:n alueella. N&itd sddntdjd tarkennettiin ja
laajennettiin toisessa ajokorttidirektiivissd (direktiivi 91/439/ETY), jonka tdrkeimpid muutoksia olivat
jésenvaltioiden myontdmien ajokorttien vastavuoroinen tunnustaminen ja ajokorttien mydntdmiseen
sovellettavan alaikédrajan ottaminen kayttoon. Kolmas ajokorttidirektiivi (direktiivi 2006/126/EY)
hyviéksyttiin joulukuussa 2006, ja sitd on muutettu 11 kertaa vuosina 2009-2020 pédasiassa yhteisten
standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamisen parantamiseksi ja direktiivin mukauttamiseksi
tekniikan kehitykseen.

> Ks.

https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf;
neuvosto antoi kesdkuussa 2017 padtelmait litkenneturvallisuudesta ja hyvéksyi Vallettan julistuksen
(ks. asiakirja 9994/17).

Komission tiedonannon Eurooppa liikkeelld. Kestivd liikkuvuus Euroopassa: turvallinen, verkottunut
ja puhdas litkenne (COM(2018) 293 final) liite I EUR-Lex — 52018DC0293 — FI — EUR-Lex

(europa.eu).
7 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf
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Komissio toisti vuonna 2020 antamassaan kestivin ja dlykkiin liikkuvuuden strategiassa®
tavoitteen vihentdd kaikkien liikkennemuotojen kuolonuhrien méédrd nollaan vuoteen 2050
mennessd, ja ilmoitti lippulaivahankkeessa 10 Liikenteen vaarattomuuden ja turvallisuuden
vahvistaminen” tarkistavansa ajokorttidirektiivid, jotta siind muun muassa voidaan ottaa
huomioon teknologiset innovaatiot, mobiiliajokortit mukaan lukien. Euroopan parlamentti
hyviksyi lokakuussa 2021 pditoslauselman EU:n tieliikenneturvallisuuspolitiikan puitteista
vuosiksi 2021-2030°, jossa se kehotti komissiota edistimaiin edelleen liikenneturvallisuutta
erityisesti tiukentamalla kuljettajien koulutusta koskevia vaatimuksia.

Téastd ehdotuksesta ilmoitettiin komission vuoden 2022 tydohjelman liitteessd II (REFIT-
aloitteet) olevassa kohdassa “Uutta vauhtia eurooppalaiselle demokratialle”!?, ja silld
edistetdin paremman sdintelyn agendan!! toteutumista varmistamalla, etti voimassa oleva
lainséddéntd on yksinkertaisempaa ja entistd selkedmpéd ja ettd siitd ei aitheudu tarpeetonta
hallinnollista rasitetta. Ehdotuksessa otetaan huomioon myods politiikan, yhteiskunnan ja
teknologian kehittyminen.

EU:ssa ja muissa ETA-maissa voimassa oleva ja sovellettava ajokortteja koskeva kehys on
kansainvélisestikin erittdin edistyksellinen. Se kattaa yhteensd yli 250 miljoonaa kuljettajaa.
Tamén kehyksen kulmakivend on ajokorttidirektiivi, jossa vahvistetaan yhteiset oikeudelliset
toimenpiteet ajokorttien tunnustamiseksi ja myontdmiseksi Euroopan unionissa. Sen
tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja helpottaa kansalaisten vapaata liikkuvuutta
EU:ssa. EU:n sisdmarkkinoiden luoman vapaan liikkkuvuuden myotd ajokortteja koskevat
EU:n sddnndt ovat osaltaan sujuvoittaneet matkustamista jasenvaltiosta toiseen ja helpottaneet
asuinpaikan muutosta kansalaisten asettautuessa toiseen jasenvaltioon. Kansalaiset kohtaavat
kuitenkin edelleen epdjohdonmukaisuuksia kansallisten ldhestymistapojen vililld, mika
puolestaan  vaikuttaa heiddn ajo-oikeuksiinsa. He kohtaavat my6s direktiivin
tdytdntdonpanoon liittyvid puutteita ja vaikeuksia.

Tama aloite perustuu direktiiviin - 2006/126/EY, jonka tavoitteena oli parantaa
litkkenneturvallisuutta ja helpottaa vapaata liikkuvuutta seuraavin keinoin:

o Euroopan unionin yhteisen, kaikille kuljettajille vuodesta 2033 alkaen pakollisen
ajokorttimallin kayttoonotto, jotta voidaan varmistaa parempi suoja petoksilta ja
vadrennoksilti;

o ajokorttien  luokittelu  ajoneuvotyyppien ja niiden ajamista  koskevien
alaikdrajavaatimusten mukaan;

o kaikkien uusien ajokorttien pakollinen hallinnollinen uusiminen kymmenen vuoden
vilein;

o asuinpaikkansa toiseen jdsenvaltioon muuttavien kuljettajien hallinnollisen taakan
yksinkertaistaminen;

o kuljettajien taitoja, tietoja sekd ajokyvyn fyysisid ja henkisid edellytyksid koskevien

yhteisten vihimmaisvaatimusten soveltaminen;

. ajolupien myontdminen tehokkaiden moottoripyorien kuljettamiseen portaittain
alaikdrajan ja aiemman, pienempitehoisten moottoripyorien kuljettamisesta saadun
kokemuksen perusteella;

8 COM(2020) 789 final EUR-Lex — 52020DC0789 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
9 P9 TA(2021)0407 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_FLpdf
10 COM(2021) 645 final EUR-Lex — 52021DC0645 — F1 — EUR-Lex (europa.eu).

SWD(2021) 305 final Sddntelyn parantaminen (europa.eu).
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J verkoston (RESPER) perustaminen ajokorttitietojen vaihtamiseen kansallisten
viranomaisten valilla.

Vaikutustenarviointiraportissa'? vahvistettiin, ettd EU:n ajokorttisdintdji on péivitettivi, jotta
voidaan tukea pyrkimyksid vidhentdd liikennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia sekd
edelleen vdhentdd hallinnollista taakkaa ja kansalaisten vapaan liikkuvuuden esteitd EU:ssa.
Monissa vakavissa onnettomuuksissa, jotka ovat johtaneet kuolemaan, vakaviin
terveysongelmiin ja muihin kuin kuolemaan johtaviin vammoihin, kuljettajan taidot, tiedot,
kéyttdytyminen ja ajokyvyn terveydelliset edellytykset ovat merkittavié tekijoitd. EU:n teilld
on edelleen lilan monia ajokortin haltijoita, jotka muodostavat riskin, koska he eivit ole
ajokykyisid. Jilkiarvioinnissa'® todettiin, ettd nykyistd ikéifin perustuvaa seulontaa ei enii
pidetd  merkityksellisimpdnd. Vaikka idstd johtuvasta mahdollisesta fyysisestd
heikkenemisestd on ndyttdd, joissakin tutkimuksissa on paddytty siihen, ettd tietyt sairaudet,
kuten pdihteiden véarinkayttd, mielenterveyssairaudet, epilepsia ja diabetes, syddnsairaudet ja
uniapnea, eivit valttimattd liity ikdan. Ne ovat kuitenkin ikd4 tirkedmpid tekijoitd, kun on
kyse ajokyvyn terveydellisistd edellytyksista.

Kuljettajien taidot, tiedot, riskitietoisuus ja kokemus ovat edelleen rajalliset, erityisesti uusilla
kuljettajilla. Uusien kuljettajien onnettomuuksien ja kuolintapausten korkeampi méérd
osoittaa, ettd ajokortin myontdmistd koskevia vaatimuksia ei ole tdysin mukautettu
litkkenneturvallisuustavoitteisiin.  Lisdksi uusien teknologioiden, kuten kehittyneiden
ajoavustinjirjestelmien ja tulevaisuudessa automatisoitujen ajoneuvojen, asteittainen
kayttoonotto vaikuttaa merkittdvésti ajoneuvojen kayttoon. Vaikka tillaisilla teknologioilla
voidaan parantaa litkenneturvallisuutta ja edistdd inklusiivisempaa liikkumista, ne tuovat
kuljettajille my0s taitoihin ja uusien toimintojen tuntemukseen liittyvid uusia haasteita, jotka
eivit kuulu nykyisen direktiivin soveltamisalaan.

Henkildiden vapaan liikkuvuuden esteiden osalta on todettava, ettd ajokortin saamiseen tai
ajo-oikeuden kéayttdmiseen tai sdilyttimiseen toisessa EU-maassa sovelletaan edelleen
tarpeettomia tai perusteettomia menettelyjd, kun kuljettajat hankkivat, kayttavat, korvaavat,
uusivat tai vaihtavat ajokorttia. Tdma haittaa viime kédessd heiddn liikkuvuuttaan EU:ssa.
Arvioinnin mukaan joitakin direktiivin toimenpiteitd (kuten vakinaisen asuinpaikan késitettd)
on ollut vaikea soveltaa, ja ne ovat saattaneet aiheuttaa suurta hallinnollista taakkaa tai
muodostaa esteitd vapaalle liikkuvuudelle. Kédytdnnossa téllaisia esteitd kohtaavat kansalaiset,
joilla on hyvin dokumentoidut ajo-oikeudet, voivat jdddd ilman ajokorttia jopa kuudeksi
kuukaudeksi tai jopa tédtdkin pidemmiksi ajaksi. Lisdksi nykyinen direktiivi voi tietyissd
tapauksissa estdd EU:n kansalaisia saamasta ajokorttia niissdé EU-maissa, joissa heiddn
paikallisen kielen taitonsa on riittdiméton ja joissa tulkkausta ei ole sallittu kokeiden aikana.
Kolmansien maiden my6ntdmien ajokorttien vaihtamiselle ei mydskdén ole olemassa yhteisid
sdantojd, kun ajokortin haltija muuttaa asumaan Euroopan unioniin, ja yhdessé jasenvaltiossa
kolmannen maan ajokorttia vastaan saatu EU:n ajokortti voi lakata olemasta voimassa, jos
kyseinen henkilé muuttaa toiseen jdsenvaltioon.

Useat jisenvaltiot'* ovat ottaneet tai aikovat ottaa kidyttoon kansalliset (digitaaliset)

mobiiliajokortit, joihin ei liity fyysistd asiakirjaa (eli korttia). Koska nykyisessd direktiivissa
vahvistetaan vastavuoroisen tunnustamisen periaate ainoastaan fyysisten ajokorttien osalta,

12 SWD(2023) 128 final.

13 SWD(2022) 17 final EUR-Lex — 52022SC0017 — EN — EUR-Lex (europa.eu).

UNECE:n 13. syyskuuta 2022 antaman epédvirallisen asiakirjan 10 ja kuulemistoimien mukaan jo
saatavilla Espanjassa, Kreikassa, Portugalissa, Puolassa ja Tanskassa ja parhaillaan kisittelyssd
Alankomaissa, Belgiassa, Irlannissa, Italiassa, Itdvallassa, Kyproksessa, Liettuassa, Luxemburgissa,
Ruotsissa, Saksassa, Suomessa ja Virossa.
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mobiiliajokortit ovat voimassa ainoastaan ajokortin mydntdneen valtion alueella. Néin ollen
nykyinen kehys on este tieliikenteen digitalisaation etujen hyodyntdmiselle Euroopan tasolla
ja rajoittaa vapaata liitkkuvuutta kaikkialla EU:ssa.

Uusi ehdotus ajokorttidirektiiviksi perustuu edellisen direktiivin tavoitteisiin el
litkkenneturvallisuuden parantamiseen ja vapaan litkkuvuuden helpottamiseen, mutta silld
vastataan myoOs tarpeeseen lisétd tieliikenteen kestdvyyttd ja digitalisaatiota. Ehdotuksella on
myds keskeinen merkitys kestdvin kehityksen tavoitteiden!® saavuttamisessa, silli se auttaa
tekeméén kaupungeista ja asuinyhdyskunnista inklusiivisia, turvallisia, selviytymiskykyisid ja
kestdvid vuoteen 2030 mennessd sekd takaamaan turvallisten, edullisten, esteettomien ja
kestdvien liikennejérjestelmien saatavuuden kaikille. Ehdotuksessa kiinnitetdin myos erityista
huomiota kaikkien yhteiskuntaryhmien, erityisesti loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien,
kuten jalankulkijoiden, pyordilijoiden, kaksipyordisten moottoriajoneuvojen kayttéjien,
henkilokohtaisten liikkumisvélineiden kayttdjien sekd vammaisten, liikuntarajoitteisten
henkildiden tai henkildiden, joiden suuntataju on heikentynyt, liikenneturvallisuustarpeisiin'®.
Ehdotuksessa on automaattivaihteistoa koskevia uusia sdéntojd, ja siind lisdtddn useimpien B-
luokan paéstottdmien ajoneuvojen enimmaismassaa. Niin helpotetaan téllaisten ajoneuvojen
kdyttdonottoa ja edistetiiéin siten eurooppalaisen ilmastolain!’ tavoitteita ja Euroopan vihreéin
kehityksen ohjelman saasteettomuustavoitetta, jonka mukaan ympériston tulisi olla vapaa

haitallisista epapuhtauksista vuoteen 2050 mennessi'®.

Ehdotus ajokorttidirektiiviksi on johdonmukainen yhteisti digitaalista palveluvéylidd koskevan
asetuksen'® kanssa. Asetuksessa sdidetddin tiedon, neuvonta- ja ongelmanratkaisupalvelujen
sekd sdhkoisten hallintomenettelyjen saatavuudesta Sinun Eurooppasi -portaalin kautta.
Ehdotuksessa tarkoitetut tiedot siséltyvét jo yhteistd digitaalista palveluvdyldd koskevan
asetuksen liitteeseen I. Hallinnollisen taakan keventimiseksi edelleen ajokorttidirektiivin
liitettd II muutetaan sen varmistamiseksi, ettd kansalaisille ja EU:ssa asuville tarjottava
hallinnollinen menettely on kokonaan sdahkdinen.

Aloitteen tavoitteena on ndin ollen parantaa liikenneturvallisuutta ja helpottaa ihmisten
vapaata liikkkuvuutta Euroopan unionissa sekd edistdd samalla kestdvéd tieliikennettd ja sen
digitalisaatiota seuraavien toimien avulla:

—  Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisdidminen, vaarallisen
kdyttdytymisen vihentiminen ja vaarallisesta kdyttdytymisestd rankaiseminen.
Kuljettajien koulutusta, ajokoetta ja koeaikaa koskevilla sddnnoilla
varmistetaan, ettd erityisesti nuoret kuljettajat ja kokemattomat kuljettajat
saavat turvalliseen ajamiseen tarvittavat taidot, tiedot, kokemuksen ja
riskitietoisuuden. Lisdksi kaikkien kuljettajien on miédrd hyotyd siitd, ettd
kehittynyttd teknologiaa, jossa hyddynnetddn innovoinnin turvallisuus- ja
ympéristopotentiaalia tiysimadraisesti, tunnetaan ja osataan kiyttdd paremmin,

https://sdgs.un.org/#goal_section

16 YK:n kestdvdn kehityksen Agenda 2030 -toimintaohjelman tavoite 11 ja alatavoite 11.2
(https://sdgs.un.org/2030agenda).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 piaivdnd kesdkuuta 2021,
puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja
(EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1) EUR-Lex —
32018R1724 — FI — EUR-Lex (europa.cu).

18 COM(2021) 400 final EUR-Lex — 52021DC0400 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 pdivdnd lokakuuta 2018, tietoja,
menettelyjd sekd neuvonta- ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan yhteisen digitaalisen
palveluviyldn perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta (EUVL L 295,
21.11.2018, s. 1) EUR-Lex — 32018R1724 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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ja siitd, ettd moottorilitkkenteen ja aktiivisten litkennemuotojen turvallinen
rinnakkaiselo varmistetaan. Kuljettajat olisi saatettava vastuuseen vaarallisesta
ajokdyttdytymisestddn  kaikissa jdsenvaltioissa, jotta voidaan luoda
litkkenneturvallisuuden parantamiselle suotuisa ympéristo.

— Kuljettajien  ajokyvyn  riittdvien  fyysisten ja  henkisten edellytysten
varmistaminen kaikkialla EU:ssa. Siint0jd, jotka koskevat muilta kuin
ammattikuljettajilta vaadittavia ajokyvyn fyysisid ja henkisid edellytyksid,
parannetaan ja pédivitetddn viimeisimmén teknisen kehityksen mukaisesti ja
vammaisten ihmisoikeuksiin perustuvan mallin mukaisesti?’.  Lisiksi
terveystarkastusprosessia parannetaan kaikkialla EU:ssa, jotta
litkkenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista voidaan paremmin edistia.

—  Ajokorttien hakijoihin ja haltijoihin vaikuttavien epdasianmukaisten ja
tarpeettomien esteiden poistaminen. Ajokorttien saamisessa ja ajo-oikeuksien
tunnustamisessa on edelleen useita esteitd, jotka puolestaan rajoittavat vapaata
litkkkuvuutta EU:ssa: ajokokeisiin liittyy vaikeuksia, jotka johtuvat kielitaidon
puutteesta, EU:ssa asuvien vakinaisen asuinpaikan madrittdmistd koskevien
sdantdjen  erilaisuudesta tai  tiettyjen  ajo-oikeuksien = voimassaolon
lakkaamisesta matkustettaecssa ja muutettaessa asuinpaikkaa EU:ssa. Néiden
esteiden poistamisen odotetaan myds auttavan korjaamaan nykyistd, erityisesti
kuorma-autonkuljettajia  koskevaa  kuljettajapulaa  liikenneturvallisuutta
vaarantamatta.  Lisdksi  ajokorttien  voimassaoloaikaa olisi edelleen
yhdenmukaistettava ja otettava kayttoéon mobiiliajokortti.

Tarkempia tietoja siitd, miten aloitteella puututaan edelld mainittuihin tavoitteisiin ja niihin
liittyviin ongelmiin, esitetdén perustelujen 3 luvussa.

Jotta litkenneturvallisuuden alalla voitaisiin varmistaa johdonmukainen ldhestymistapa
tieliikennesddntdjen rajatylittdvain tdytdntoonpanoon, laaditaan neuvoteltavaksi paketti, joka
koostuu kolmesta aloitteesta: tdimédn ehdotuksen liséksi sithen sisdltyy ehdotus direktiiviksi
litkkenneturvallisuuteen liittyvid litkennerikkomuksia koskevan rajat ylittdvin tietojenvaihdon
helpottamisesta 11 pdivdnd maaliskuuta 2015 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2015/413 (CBE-direktiivi) muuttamisesta?!*? sekii ehdotus direktiiviksi
tiettyjen ajokieltojen koko unionin laajuisesta soveltamisesta®’.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sainnosten kanssa

Ehdotus on yhdenmukainen muun liikenneturvallisuutta koskevan unionin lainsdddannon
kanssa: Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2561, annettu 14 pdivini
joulukuuta 2022, maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen
ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyydesti ja jatkokoulutuksesta®**, direktiivi

20 Vammaisten henkildiden oikeuksista 13. joulukuuta 2006 tehty Yhdistyneiden kansakuntien

yleissopimus, jonka sopimuspuoli EU on ollut 21. tammikuuta 2011 alkaen.

21 COM(2023) 126 final.

2 EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9 EUR-Lex — 3201500413 — FI — EUR-Lex (europa.eu)

2 COM(2023) 128 final.

24 EUVL L 330, 23.12.2022, s. 46 EUR-Lex — 320221.2561 — FI — EUR-Lex (europa.cu).

= Direktiivissd vahvistetaan kyseisten ajoneuvojen ammattikuljettajien ammattipitevyyttd ja koulutusta

koskevat erityiset sddnnot.
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(EU) 2015/413%% ja niin kutsuttu yleisti turvallisuutta koskeva asetus’’?®. Se on
yhdenmukainen myds komission yksikdiden valmisteluasiakirjan ”EU Road Safety Policy
Framework 2021-2030 — Next steps towards *Vision Zero’>?° kanssa.

Aloite on yhdenmukainen myods CBE-direktiivin kanssa. Ajokorttidirektiivissd sdddetiddn
keskindisen avunannon (15 artikla) yhteydessd myds ajokorttitietojen vaihtamiseen
tarkoitetusta verkostosta (RESPER-jérjestelméd), jota voidaan kéyttdd ajokorttidirektiivin,
ammattikuljettajien ammattipatevyyttd ja koulutusta koskevan direktiivin ja CBE-direktiivin
taytdntdonpanossa ja noudattamisen valvonnassa. Tilld hetkelld on oikeudellista
epavarmuutta siitd, voidaanko RESPER-jarjestelmdd kayttdd CBE-direktiivin (joka perustuu
EUCARIS-jérjestelmédn) mukaisiin tarkoituksiin ajokorttidirektiivin 15 artiklan sanamuodon
takia ja koska CBE-direktiivin 4 artiklan 4 kohdan mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava,
ettd CBE-direktiivin mukainen tietojenvaihto tapahtuu “ilman sellaista tietojenvaihtoa, johon
liittyy muita tietokantoja, joita ei kdytetd tdmdn direktiivin mukaisia tarkoituksia varten”.
Naéin ollen valtaosa lainvalvontaviranomaisista ei kdytd valvonnassa RESPER-jirjestelméa.

CBE-direktiivid tarkistetaan samanaikaisesti ajokorttidirektiivin tarkistamisen kanssa sekd
oikeudellisista syistd ettd yhdenmukaisuuden vuoksi. Téssd yhteydessd harkitaan muiden
tietokantojen kayttdod koskevien rajoitusten poistamista. RESPER-jdrjestelmédd voi kéyttdd
valvonnassa ajokorttidirektiivissd maédritetyin edellytyksin, minkd vuoksi on odotettavissa,
ettd yhd useammat rikokset tutkitaan onnistuneesti. Lisdksi ajokorttidirektiivin tarkistuksessa
esitetddn selvyyden vuoksi kaikki kéyttotapaukset, jotka edellyttavit pddsyd RESPER-
jarjestelmadn lainvalvonnan yhteydessé, jotta oikeudelliset epdvarmuustekijit voidaan poistaa
kokonaan.

Tiettyjen ajokieltojen koko unionin laajuista vaikutusta koskevat sddnnokset ehdotetaan
sisdllytettdviksi erilliseen sdddokseen. Se kattaa téllaisten padtdsten rajatylittdvin
tdytdntoonpanon, vaikka myoOntdmiseen vaikuttavia seurauksia késitellddn edelleen tissé
aloitteessa.

Ehdotus on my0s osa Euroopan osaamisen teemavuotta, jonka tavoitteena on edistdd
elinikdistd oppimista, vahvistaa EU:n yritysten kilpailukykya ja tukea vihredd ja digitaalista
siirtyméa sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ajokorttidirektiivissd sdddetddn ajo-oikeuksista ajoneuvoluokkien mukaan. Tietyt luokat
madritellddn viittaamalla EU:n lainsdadantoon:

o tiettyjen yhteisdssd liikkuvien tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvélisessd litkenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessa
liikenteessd sallituista painoista annettu neuvoston direktiivi 96/53/EY?’, joka

26 Direktiivilld helpotetaan jdsenvaltioiden vélilld tapahtuvaa tietojenvaihtoa, kun liikenneturvallisuuteen

liittyvid liikennerikkomuksia tehddén toisessa jasenvaltiossa rekisterdidylld ajoneuvolla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 péivdnd marraskuuta 2019,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd nidihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksyntdvaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojelun osalta
(EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1) EUR-Lex — 02019R2144-20220905 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
Asetuksessa sdddetddn turvaominaisuuksiltaan edistyneiden ajoneuvojen pakollisista varusteista.

» SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

30 EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59 EUR-Lex — 019961.0053-20190814 — F1 — EUR-Lex (europa.eu).
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mahdollistaa vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen tyyppien
tunnistamisen,;

J kolmipyoréisten ajoneuvojen ja nelipyorien hyvdksynnistd ja markkinavalvonnasta
annettu asetus (EU) N:o 168/20133!, joka mahdollistaa mopojen, moottoripydrien,
kolmipyoréisten moottoripyorien ja nelipydrien tyyppien tunnistamisen.

Direktiivissd médritetdéin tuleviin ammattikuljettajiin sovellettavat ajokortin myontdmisté
koskevat alaikédrajavaatimukset. Ammattikuljettajiin sovelletaan maanteiden tavara- ja
henkilolitkenteeseen  tarkoitettujen  tiettyjen  ajoneuvojen  kuljettajien  perustason
ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta 14 pédivénd joulukuuta 2022 annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid (EU) 2022/256132,

Lisédksi ajokortteihin liittyvien tietojen vaihtamiseen sovelletaan myds henkilotietojen suojaa
koskevia sddnnoksid, erityisesti luonnollisten henkildiden suojelusta henkil6tietojen
kisittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta annettua asetusta (EU) 2016/679
(yleinen tietosuoja-asetus)*.

Komissio antoi 3. kesikuuta 2021 ehdotuksen®* asetuksen (EU) N:o 910/2014%
muuttamisesta eurooppalaisen digitaalisen identiteetin kehyksen vahvistamisen osalta. Tama
uusi kehys sisdltdd mobiiliajokorttien kannalta merkityksellisid elementtejd. Erityisesti
sdahkoistd identiteettid ja mahdollisesti verkkolompakon ominaisuuksia voidaan kayttaa
yhteentoimivan ratkaisun kehittdmiseen EU:n mobiiliajokortteja varten.

Témi ehdotus on johdonmukainen EU:n puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119
2 artiklan 1 kohdassa vahvistetun EU:n vuodelle 2050 asettaman ilmastoneutraaliustavoitteen
kanssa ja edistdd sen saavuttamista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-
sopimus) 91 artiklan 1 kohta®®, SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa
médratadn, ettd Euroopan unionilla on toimivalta liikenteen alalla sdataa toimenpiteistd, joilla
parannetaan liikenneturvallisuutta, tieturvallisuus mukaan lukien.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Unionilla on jo toimivalta ajokorttien alalla direktiivin 2006/126/EY nojalla. Ajokortteihin
liittyviin asioihin sisdltyy valtioiden rajat ylittdvid ndkokohtia, joita yksittdiset jisenvaltiot
eivdt voi yksinddn kattaa. Ajokorttidirektiivi on tdrked askel ajokortteja koskevien sddntdjen
yhdenmukaistamisessa ja edistdd EU:n politiikkojen tdytdntGonpanoa, ja sitd on tdhén
mennessd muutettu 11 kertaa yhteisten standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamiseksi sekd

31 EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52 EUR-Lex — 02013R0168-20201114 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
2 EUVL L 330, 23.12.2022, 5. 46 EUR-Lex — 3202212561 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

3 EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1 EUR-Lex — 32016R0679 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

34 COM(2021) 281 final EUR-Lex — 52021PC0281 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 pidivand heindkuuta 2014,

sdhkoisestd tunnistamisesta ja sdhkoisiin transaktioihin liittyvistd luottamuspalveluista sisdmarkkinoilla,
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73 EUR-Lex — 32014R0910 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
36 EUVL C 115, 9.5.2008, s. 85 EUR-Lex — 12008E091 — FI — EUR-Lex (europa.cu).
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saantojen mukauttamiseksi vuoden 2006 jilkeen tapahtuneeseen tieteen ja tekniikan
kehitykseen. Télla ehdotuksella kdyttdon otettavat uudet sdénnot kuuluvat edelleen unionille
SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan nojalla annettuun toimivaltaan, ja koska ne liittyvét
jo voimassa olevaan ajokortteja koskevaan kehykseen, ne voidaan toteuttaa asianmukaisesti
ainoastaan unionin tasolla.

Kun otetaan huomioon EU:n liikenneturvallisuustavoitteet ja odotettu riittiméton edistyminen
tielitkennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten vdhentdmisessd, EU:n on toteutettava
lisdtoimia asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Esimerkiksi vaarallisen kéyttdytymisen
torjuminen teilld voi onnistua tdysimaardisesti vain siind tapauksessa, ettd ulkomailla asuvat
litkennerikkomuksiin syyllistyvét henkil6t joutuvat vastaamaan teoistaan samoin edellytyksin
kuin maassa asuvat. Niitd tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvallad tavalla pelkéstddan
jdsenvaltioiden toimin, kun otetaan huomioon néiden ongelmien rajatylittdva ulottuvuus.

EU:n tason lisdtoimia tarvitaan myds henkildiden vapaan liitkkuvuuden tarpeettomien ja
perusteettomien esteiden poistamiseksi, koska ajokorttien mydntidmis- ja uusimismenettelyt
eivdt ole optimaalisia. Ndihin ongelmiin on puututtava EU:n tasolla, koska niilld on myds
rajatylittdva ulottuvuus. Mité tulee mobiiliajokortteihin, ne voidaan tunnustaa vastavuoroisesti
kaikkialla EU:ssa vain, jos jdsenvaltioiden kidyttdmét ratkaisut ovat yhdenmukaisia ja
yhteentoimivia.

Ilman EU:n toimia jdsenvaltioiden vélinen yhteistyd ajokorttiasioissa olisi jatkunut kahden-
tai monenvélisilld sopimuksilla, mikd olisi puolestaan johtanut ajokorttijarjestelman
monimutkaistumiseen ja ajokortin haltijoille ja viranomaisille aiheutuvan hallinnollisen
rasitteen lisddntymiseen. Hallinnollisia ongelmia on voitu kohdata myds matkustettacssa
jisenvaltioihin®’, jotka eivit ole Wienin yleissopimuksen®® sopimuspuolia. On esimerkiksi
voitu vaatia kansainvilistd ajokorttia. Kun EU-ajokortin haltija vaihtaa asuinpaikkaa EU:ssa,
hinen olisi hankittava uusi ajokortti, jonka uusi asuinmaa myontdd joko hallinnollisen
vaihdon perusteella tai ajokokeen kautta muiden hakijoiden tavoin. [lman EU:n tason toimia
ulkomaisten ammattikuljettajien integroituminen EU:n maantieliikennealalle on edelleen
vihdistd, koska ulkomaisten kuljettajien ajo-oikeuksien sdilyttdmiseen liittyy hallinnollisia
vaikeuksia. Tdméin esteen poistaminen voisi auttaa lieventimddn kuljettajapulaa EU:ssa
yhdessd muiden tdmén toimenpiteen lisdksi toteutettavien toimien kanssa, jotka liittyvit
esimerkiksi kuljettajien ammattipdtevyyteen, tydolojen parantamiseen ja rakenteellisiin
haasteisiin.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on tarpeellinen ja oikeassa suhteessa tavoitteeseen helpottaa vapaata liikkuvuutta
ajokortteja koskevien yhdenmukaistettujen uusien sdéntdjen avulla, koska jésenvaltiot eivét
voi varmistaa toisen jdsenvaltion myontdmin ajokortin mukaisen ajo-oikeuden saumatonta
tunnustamista yksin.

Ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen liikenneturvallisuuden tason parantamista ja
vapaan liikkuvuuden helpottamista koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi, silld valitut
toimintavaihtoehdot  tarjoavat  jdsenvaltioille  edelleen  riittdvdsti  joustavuutta.
Mobiiliajokortteihin sovelletaan ainoastaan yhdenmukaistamista koskevia
vahimmadisvaatimuksia, koeaikoja koskevat sddnndt antavat jdsenvaltioille mahdollisuuden
soveltaa kansallisia lisdehtoja tai -rajoituksia aloitteleviin kuljettajiin ja ajokorttien
vaihtamista kolmansien maiden kanssa koskevat sdanndt on mairitelty suppeasti.

3 Espanja, Malta, Kypros ja Irlanti.

Wienissd 8 pdivand marraskuuta 1968 tehty tieliikennettd koskeva yleissopimus.
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Siksi tarvitaan ldpindkyvidd, tehokasta ja koordinoitua ldhestymistapaa, jossa tienkdyttdjid
kohdellaan yhdenvertaisesti EU:n teilld, erityisesti mahdollistavana edellytyksend ajokorttien
vastavuoroisen tunnustamisen periaatteelle, ja suunniteltu ehdotus on suhteellisuusperiaatteen
mukainen.

o Toimintatavan valinta

Sdddostekstin  selkeyden ja johdonmukaisuuden varmistamiseksi sopivin oikeudellinen
ratkaisu on direktiivin tdydellinen tarkistaminen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. JalKkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Euroopan komissio julkaisi vuonna 2022 direktiivin 2006/126/EY jilkiarvioinnin®® paremman
sddntelyn periaatteiden mukaisesti. Arviointi osoitti, ettd direktiivi 2006/126/EY ja sen kaksi
edeltdjdd ovat lisdnneet tienkdyttdjien turvallisuutta unionissa ja helpottaneet vapaata
litkkkuvuutta. Arvioinnissa todettiin myos, ettd ajokorttidirektiivilli on myonteinen vaikutus
ajokorttipetosten ja ajokorttiturismin vihentdmiseen. Sen seurauksena hallinnollinen taakka
on vihentynyt erityisesti ajokorttien haltijoiden osalta. Arvioinnissa kévi myds ilmi, ettd niin
turvallisuuden tasoa kuin tiettyjen sdéntelyyn perustuvien vaatimusten tehokkuutta ja
oikeasuhteisuutta on mahdollista parantaa. Arvioinnissa todettiin, ettd EU:n
litkkennejérjestelmd muuttuu nopeasti, mikd johtuu digitalisaation vaikutuksesta, aktiivisten
litkkennemuotojen korostumisesta entisestdin kaupunkiliikenteessd, uusien liikkumismuotojen
ilmaantumisesta, yhteyksid ja automaatiota koskevasta kehityksestd, tekodlyn merkityksen
kasvusta sekd vihdpédstoisten ja padstottomien ajoneuvojen kdyttoonotosta. Siind paételtiin,
ettd nykyistd lainsdddantokehystd on mukautettava paitsi nykyisiin tarpeisiin myds tuleviin
haasteisiin vastaamiseksi.

Arvioinnissa todettiin lisdksi, ettd digitaalisia ratkaisuja, kuten mobiiliajokortteja ja RESPER-
Jjérjestelmdd, ei ole tutkittu riittdvésti. Siind todettiin my®0s, ettd ajamiseen vaadittavia taitoja ja
tietoja koskevissa sddnnoissi ei oteta riittdvasti huomioon uusia teknologisia ratkaisuja, kuten
kehittyneitd ajoavustinjirjestelmid, puoliautomaattista ja automaattiajamista, simulaattoreiden
kayttod sekd mikrolitkkumisratkaisujen kéyttoonottoa ja vahédpddstoisid ja padstottomid
ajoneuvoja, joissa on automaattivaihteisto.

Lisdksi jotkin sdédnnokset, kuten vakinaisen asuinpaikan méaérittdmistd, ulkomaisten
ajokorttien tunnustamista ja ajokorttien voimassaoloaikaa koskevat sddnnokset, eivit ole
optimaalisia henkiloiden vapaan liikkuvuuden helpottamisen kannalta. Direktiivi e1 myoskdén
ole kaikilta osin direktiivid (EU) 2015/413% tiydentivi tillaisista rikoksista médrittivien
seuraamusten tdytdntdonpanon osalta. Direktiivia on my0s yhdenmukaistettava entistd
paremmin yleisti turvallisuutta koskevan asetuksen*! kanssa.

. Sidosryhmien kuuleminen

Parempaa sddntelyd koskevien suuntaviivojen mukaisesti sidosryhmid kuultiin jédlkiarvioinnin
ja vaikutustenarvioinnin aikana.

3 SWD(2022) 17 final.
40 EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9. EUR-Lex — 3201510413 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
4 EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1-40 EUR-Lex — 32019R2144 — FI — EUR-Lex (europa.cu).
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Jalkiarvioinnin yhteydessd jarjestettiin 16. lokakuuta 2020 sidosryhmien tydpaja, jossa
kerdttiin ndytt6d, haettiin havainnoille vahvistusta, pyydettiin palautetta uusista havainnoista
ja kerattiin ndkemyksia.

Avoin julkinen kuuleminen jérjestettiin 28. lokakuuta 2020 ja 20. tammikuuta 2021 vélisend
aikana. Kuuleminen tarjosi asiasta kiinnostuneelle yleisolle ja sidosryhmille mahdollisuuden
ilmaista nikemyksensi voimassa olevista saannoista.

Vaikutustenarvioinnin valmisteluvaiheessa asianomaisilla osapuolilla oli mahdollisuus antaa
palautetta alustavasta vaikutustenarvioinnista (vuoden 2021 toinen neljannes). Témén jalkeen
toteutettiin seuraavat kohdennetut kuulemistoimet:

— Kaksi haastattelukierrosta:

o Alustavat haastattelut alkuvaiheen aikana (vuoden 2022 ensimméinen ja
toinen neljénnes).

o Syvédhaastattelut tiedoissa olevien puutteiden korjaamiseksi ja
politiikkatoimien odotettujen vaikutusten arvioimiseksi (vuoden 2021
toinen ja kolmas neljannes).

— Kaksi selvityskierrosta:

o Selvitys ongelman analysoinnin perustelemiseksi (vuoden 2022 toinen
neljannes).
o Selvitys politiikkatoimien vaikutusten arvioimiseksi (vuoden 2022 toinen

ja kolmas neljénnes).
Lisdksi vuoden 2022 kolmannella neljanneksella jérjestettiin uusi avoin julkinen kuuleminen.
. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Vaikutustenarvioinnin aikana jérjestettiin kolme asiantuntijaseminaaria:

— Koulutus, kokeet ja ajoneuvoluokat, vuoden 2022 ensimmaéinen neljdnnes.

— Ajokorttien myontdminen ja vastavuoroinen tunnustaminen, vuoden 2022
toinen neljénnes.

— Tieliikennerikkomusten seuraukset ja ajokyvyn terveydelliset edellytykset,
vuoden 2022 toinen neljdnnes.

Komission yksikéiden omaa vaikutustenarviointityotd tidydennettiin  ulkopuolisella
taustaselvitykselld, jonka toteutti riippumaton COWIn, Ecorysin ja NTUA:n muodostama
yhteenliittyma.

Voimassa olevan direktiivin 9 artiklan nojalla perustetulle ajokorttikomitealle, joka koostuu
pddasiassa  jdsenvaltioiden  asiantuntijoista, annettiin  jdlkiarvioinnin  aikana ja
vaikutustenarvioinnin valmisteluvaiheessa tietoja ja sitd kuultiin sadnndllisesti.

. Vaikutustenarviointi

Téhén ajokorttidirektiivin tarkistamista koskevaan ehdotukseen liittyy
vaikutustenarviointiraportti*?, jonka luonnos toimitettiin séiéntelyntarkastelulautakunnalle
12. lokakuuta ~ 2022.  Saantelyntarkastelulautakunta  antoi  myonteisen  lausunnon

42 SWD(2023) 128 final.
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18. marraskuuta 20224, Vaikutustenarviointiraporttia tarkistettiin
sadntelyntarkastelulautakunnan suositusten mukaisesti. Liséksi kisiteltiin
sadntelyntarkastelulautakunnan yksityiskohtaisempia teknisia huomautuksia.
Vaikutustenarviointiraportti siséltdd yksityiskohtaisen kuvauksen toimintavaihtoehdoista,
jotka sisdltyvét 5 kohtaan, ja kattava analyysi kaikkien vaihtoehtojen vaikutuksista esitetdin 6
kohdassa. Analysoidut toimintavaihtoehdot tiivistetdén seuraavasti:

Toimintavaihtoehto A

Toimintavaihtoehto A siséltdd politiikkkatoimia, jotka ovat yhteisid kaikille kolmelle
toimintavaihtoehdolle. Toimintavaihtoechtoon A  sisdltyvilld toimenpiteilld pyritdén
mukauttamaan ajokorttidirektiivi EU:n teknologiseen, tieteelliseen ja yhteiskunnalliseen
kehitykseen. Sen keskeisid sddnnoksid parannetaan, ja markkinoiden tarpeet ja mahdollisuudet
otetaan huomioon.

Liikenneturvallisuuden osalta se lisdi testattavien seikkojen maérdéd. Siind my0s parannetaan
teknisid vilineitd (RESPER-jérjestelméd), joilla tuetaan toimivaltaisten viranomaisten vélista
yhteistyotd petosten ja védrenndsten torjunnassa. Siind mukautetaan sadntdja siten, etti niissi
otetaan huomioon vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen miéirdan kasvu EU:n
ajoneuvokannassa. Lisdksi siind saatetaan ajan tasalle ajokyvyn fyysisid ja henkisid
edellytyksid koskevat vaatimukset ja perustetaan uusi erityinen tiedonvaihtoalusta, joka
mahdollistaa tietojen paremman jakamisen viranomaisten vélilla.

Vapaan liikkuvuuden osalta siinid otetaan kayttoon kaikissa jidsenvaltioissa sama A- ja B-
luokan ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika ja selvennetddn tapauksia, joissa
voimassaoloaikaa voidaan lyhentdd tai pidentdd. Siithen kuuluvat myo6s sédtdminen
vapaachtoisten vastaavuuksien*® vastavuoroisesta tunnustamisesta, tiettyjen vakinaisen
asuinpaikan kéisitteen tdytdntoonpanoon liittyvien ndkokohtien selventdminen ja uusien
vastaavuuksien kayttoonotto. Lisdksi siind otetaan kdyttoon EU:n mobiiliajokortti sekd
mahdollisuus merkité fyysiseen ajokorttiin QR-koodi.

Toimintavaihtoehto B

Toimintavaihtoehdossa B lisdtddn liikenneturvallisuutta koskevia polititkkatoimia ja
vihennetédn tiettyjen kuljettajaryhmien hallinnollista taakkaa.

Liikenneturvallisuuden osalta siind otetaan toimintavaihtoehtoon A sisédltyvien toimenpiteiden
lisdksi kdyttoon uusia koulutusta ja koeaikoja koskevia sddntdjd. Se tdydentdd ajokyvyn
fyysisid ja henkisid edellytyksid koskevia sdintdjd ohjeellisilla suuntaviivoilla hakijoiden
ndkokyvyn tarkistamiseksi ja pakollisella itsearviointiin perustuvalla seulonnalla. Ladkareille
laaditaan koulutusohjelma.

Miti tulee vapaaseen litkkuvuuteen, toimintavaihtoehtoon A siséltyvien toimenpiteiden lisdksi
ajokortin myontdmistd koskevia sdéntdja yksinkertaistetaan siten, ettd EU:n kansalaisilla on
mahdollisuus saada ensimmdiinen ajokortti siind maassa, jonka kansalaisia he ovat, myos siind
tapauksessa, ettd heilli on kokeen kieleen liittyvid esteitd. Ammattikuljettajapulan
lieventdmiseksi myos linja-auton- ja kuorma-autonkuljettajia koskevia voimassa olevia
sdantdjd yksinkertaistetaan ja kolmansien maiden myontdmien ajokorttien vaihtamista
koskevia sddntdjd otetaan kayttoon. Syrjdseutujen liikkumisongelmien ratkaisemiseksi
jasenvaltiot voivat laajentaa B1-ajokortin haltijoiden ajo-oikeuksia sallimalla heidén kuljettaa

3 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.

44 Jos henkild esimerkiksi saa kuljettaa kevytmoottoripyordd B-luokan ajokortilla asuinvaltiossaan, hin
voisi tehdd samoin missd tahansa muussa jdsenvaltiossa, joka on soveltanut samaa vapaachtoista
vastaavuutta.
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massaltaan suurempia ajoneuvoja, joiden suurin nopeus on enintddn 45 km/h, mutta
ainoastaan asianomaisen jasenvaltion alueella.

Toimintavaihtoehto C

Toimintavaihtoehdossa C yhdenmukaistamista ja soveltamisalaa laajennetaan edelleen
vaihtoehtoon B verrattuna.

Toimintavaihtoehtoihin A ja B sisdltyvien toimenpiteiden liséksi ajokorttia edellyttdvia
ajoneuvoluokkia muutetaan liikenneturvallisuuden edistimiseksi siten, ettd 1) niihin
siséllytetddan wuusia mikroliikkumisajoneuvoja, joiden suurin nopeus on 25-45 km/h,
2) mahdollistetaan maatalousajoneuvojen kuljettamiseen tarvittavien kansallisten ajokorttien
vastavuoroinen tunnustaminen ja 3) yhdenmukaistetaan markkinoiden tarjoamat
mahdollisuudet ja tarpeet paremmin DI-luokan linja-autojen osalta. Ajokyvyn fyysisid ja
henkisié edellytyksid koskevia sddntdja tiukennettaisiin.

Vapaan liitkkuvuuden osalta voidaan todeta, ettd toimintavaihtoehtoihin A ja B siséltyvien
toimenpiteiden lisdksi ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja henkisen
suorituskyvyn arviointi tunnustetaan vastavuoroisesti, ja entiset ulkomaisen ajokortin haltijat
voivat jatkaa ajamista vaihtaessaan asuinpaikkansa toiseen jdsenvaltioon edellyttden, ettd he
eivit ole syyllistyneet tieliilkennerikkomuksiin viimeisten viiden vuoden aikana.

Toimenpiteiden ja toimintavaihtoehtojen arviointi

Eri toimintavaihtoehtojen mukaisista toimenpiteistdi on tehty maidréllinen ja laadullinen
arviointi, joka koskee taloudellisia ja sosiaalisia (liitkenneturvallisuus)vaikutuksia ja
perusoikeuksiin kohdistuvia vaikutuksia. Vaikutusten arvioimiseksi on valittu vuosien 2025—
2050 ajanjakso ldhtdtilannetta koskevia kehitysarvioita noudattaen. Liikenneturvallisuuden
osalta toimintavaihtoehdon A ei odoteta olevan optimaalinen vastaavien EU:n tavoitteiden
saavuttamiseksi. Toimintavaihtoehdolla B liikenneturvallisuus paranee enemmin, ja
toimintavaihtoehto C vie merkittdvin askeleen edemmads. Toimintavaihtoehdon C kustannus-
hydtysuhteen odotetaan kuitenkin jddvan pienemmaiksi kuin toimintavaihtoehdossa B. Vapaan
litkkkuvuuden ja taloudellisten vaikutusten osalta pédiasiallisen panoksen odotetaan tulevan
digitaalisten ajokorttien kiyttdonotosta ja hallinnollisen voimassaoloajan
yhdenmukaistamisesta 15 vuoteen ryhmén 1 kuljettajien osalta (molemmat sisdltyvit jo
toimintavaihtoehtoon A). Toimintavaihtoehdoissa B ja C kuvatuilla lisdtoimenpiteilld
ratkaistaan tiettyihin kuljettajaryhmiin vaikuttavia esteitd, mutta niiden vaikutus on
huomattavasti  pienempi. Perusoikeuksien osalta vaikutuksia valvotaan edelleen
tietosuojasddntdjen tiukan tiytdntoonpanon kautta, erityisesti RESPER-jirjestelmissa.

Kaikissa toimintavaihtoehdoissa on otettu tdysimédrdisesti huomioon “oletusarvona
digitaalisuus” -periaate, joka sisdltyy vuoteen 2030 suuntaavaa digitaalista kompassia
koskevaa tiedonantoa®.

. Saidntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Aloite siséltyy komission vuoden 2022 tydohjelman liitteessd II (REFIT-aloitteet) olevaan
kohtaan “Uutta vauhtia eurooppalaiselle demokratialle”*®. Aloitteella on tirked REFIT-
ulottuvuus, joka liittyy jdsenvaltioiden ajokortteithin  soveltamien menettelyjen
yksinkertaistamiseen ja yhdenmukaistamiseen.

Direktiivistd 2006/126/EY  seurannut merkittdvd kustannustaakka liittyy ajokortin
myoOntdmismenettelyihin ja fyysisen ajokortin valmistamiseen, silld asia koskee suurta maarda

4 COM (2021) 118 final EUR-Lex —52021DCO0118 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
46 COM (2021) 645 final EUR-Lex — 52021DC0645 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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EU:ssa asuvia. EU:n mobiiliajokortin kayttéonotto on tarkeéd osa yksinkertaistamista ja asiaan
liittyvdd taakan keventdmistd. Erityisesti ajokortin saaminen, korvaaminen, uusiminen tai
vaihtaminen on helpompaa, koska koko menettely on mahdollista suorittaa sdhkoisesti.
Lisdksi A-, Al-, A2-, AM-, B-, Bl- ja BE-luokan ajoneuvojen kuljettajien ajokorttien
hallinnollisen voimassaoloajan yhdenmukaistaminen vidhentéisi tarvetta asioida viranomaisten
kanssa, koska ajokorttia ei tarvitse uusia niin usein (15 vuoden vélein 10 vuoden sijaan téta
sadantod nykyisin soveltavissa jasenvaltioissa).

. Perusoikeudet

Ajokortteja koskevat sddnnot yhdenmukaistetaan sovellettavan EU:n tietosuojalainsddadannon
kanssa. Ehdotuksessa maééritellddn selkedimmin tapaukset, joissa RESPER-jirjestelméi
voidaan kéyttdd, ja poistetaan nykyiset oikeudelliset epéselvyydet, jotka vaarantavat
kuljettajien henkildtietojen suojan. EU:n ajokortissa kiytettivdt eIDAS-ominaisuudet,
erityisesti rekisterdinnissd kaytettdvd sdhkoéinen henkilollisyys ja tietojen tallentamisen ja
vaihtamisen mahdollistava EU:n lompakko, takaavat késiteltdvien tietojen turvallisuuden ja
yksityisyyden korkean tason.

EU:n digitaaliseen ajokorttiin siirtymisen ei odoteta syrjayttivin mitddn viestoryhmid. Sitten
kun ajokortti myonnetddn ldhtokohtaisesti digitaalisena, jokainen voi edelleen halutessaan
saada fyysisen ajokortin.

Vapaan liikkuvuuden osalta vakinaisen asuinpaikan késitettd selventdmaélld on tarkoitus
ratkaista ongelma, joka liittyy ajokortin myoOntdvdn viranomaisen maédrittdmiseen heti
asuinpaikan muutoksen jdlkeen. Hallinnollista voimassaoloaikaa koskevien sddntdjen
yksinkertaistaminen asettaa EU:n ajokortin haltijat yhdenvertaiseen asemaan riippumatta siité,
missd maassa ajokorttia haetaan tai ajokortin voimassaoloaikaa jatketaan. Vapaaehtoisten
vastaavuuksien vastavuoroinen tunnustaminen antaa ajokortin haltijoille mahdollisuuden
kdyttdd vapaaehtoisen vastaavuuden perusteella myonnettyjd ajo-oikeuksia myds muissa
jasenvaltioissa, jotka soveltavat samoja sdinto;ja.

Ehdotetulla direktiivilld on myds mydnteinen vaikutus oikeuteen saada syrjimétontd kohtelua.
Kieleen liittyvien rajoitusten tapauksessa se mahdollistaa joustavuuden myOnnettiessa
ajokortti ensimmaisté kertaa, koska hakijat voivat valita, missd he suorittavat kokeet.

Ehdotetulla direktiivilld varmistetaan vammaisten oikeuksien kunnioittaminen noudattamalla
perusoikeuskirjaa ja vammaisten henkildiden oikeuksia koskevaa YK:n yleissopimusta, jonka
sopimuspuolia EU ja kaikki jdsenvaltiot ovat.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Vaikutukset unionin talousarvioon ovat 0,7-1,1 miljoonaa euroa ja ne liittyvit pddasiassa
sellaisen tietoalustan perustamiseen, jonka avulla viranomaiset voivat vaihtaa ajokyvyn
fyysisid ja henkisid edellytyksid koskevia tietoja, ja lddkérien (verkko)koulutusohjelman
kehittimiseen.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Jos ehdotus hyviksytddn, jdsenvaltioiden on ilmoitettava myonnettyjen, uusittujen,
korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien lukumédird komissiolle kunkin luokan
osalta vuosittain, mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien myontdmisestd ja kaytosta.
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. Selittivit asiakirjat (direktiivien osalta)

Ehdotus ei edellytd selittdvid asiakirjoja, jotka liittyvdt direktiivin saattamiseen osaksi
kansallista lainsdddéantoa.

. Ehdotukseen sisiltyvien sdsinnosten yksityiskohtaiset selitykset

Tarkeimmat sddnndkset, joilla direktiivid 2006/126/EY muutetaan merkittavasti tai lisdtddn
sithen uusia sddnnoksid, ovat seuraavat:

e Ehdotuksen 1 artiklassa mééritelldan direktiivin kohde ja soveltamisala tismentaméalla
osa-alueet, joita koskevia yhteisid sdintgja siind vahvistetaan.

e Ehdotuksen 2 artikla sisdltdd madritelmid, joissa oikeudellisen selkeyden vuoksi
otetaan huomioon kayttoon otettuja uusia kisitteita.

e FEhdotuksen 3 artiklassa sdéddetdén perussddnndistd, joita sovelletaan fyysisiin ja
mobiiliajokortteihin, erityisesti ajokorttien vastavuoroisen tunnustamisen osalta.
Yksityiskohtaiset vaatimukset tismennetdén 4 artiklassa fyysisten ajokorttien osalta ja
5 artiklassa mobiiliajokorttien osalta.

e Ehdotuksen 6 ja 7 artiklalla korvataan direktiivin 2006/126/EY entinen 4 artikla. Néin
erotetaan 1) ajokorttiluokkiin ja 2) alaikdrajoihin sovellettavat sdédnndkset kahteen eri
artiklaan.

e Ehdotuksen 8 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 5 artiklaa. Siina
selvennetidin unionin koodien ja ajo-oikeuden mahdollisten edellytysten ja rajoitusten
vilistd yhteytta.

e Ehdotuksen 9 artiklalla korvataan aiempi direktiivin 2006/126/EY 6 artikla seuraavin
muutoksin:

o poistetaan vaatimus, jonka mukaan CE- tai DE-luokan ajokortin saanti
edellyttdd C- tai D-luokan ajokorttia;

o poistetaan aiemmassa 6 artiklan 4 kohdan ¢ alakohdassa vahvistetun aiemman
vastaavuuden vapaaehtoisuus;

o annetaan D1E-luokan ajoneuvojen ajo-oikeus D1- ja C1E- tai D1- ja CE-
luokan ajokortin haltijoille;

o otetaan kiyttoon uusi vapaaehtoinen vastaavuus, jonka nojalla tiettyja
ajoneuvoja voidaan kuljettaa B1-luokan ajokortilla; ja

o tunnustetaan vapaaehtoiset vastaavuudet vastavuoroisesti.

e FEhdotuksen 10 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 7 artiklaa seuraavin
muutoksin:

o 15 vuoden hallinnollisesta voimassaoloajasta tulee yleinen sdinté A- ja B-
luokan ryhmille;

o komissio ja jdsenvaltiot voivat pidentda ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa poikkeuksellisissa olosuhteissa;

o ajokorttien hallinnollista voimassaoloaikaa voidaan lyhentda tilapdisten
oleskelulupien kestoa vastaavasti;

o ajokortin hallinnollista voimassaoloaikaa voidaan lyhentdd ajokortin haltijan
idn perusteella vasta 70 ikdvuodesta alkaen.
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Ehdotuksen 11 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 11 artiklan 1, 2, 3 ja
5 kohtaa.

Ehdotuksen 12 artiklassa otetaan kdyttoon ajokorttien vaihtamista koskevat uudet
saannot. Niitd sovelletaan kolmannen maan myontdmén ajokortin haltijoihin, jotka
asettuvat vakinaisesti asumaan jésenvaltion alueelle.

Ehdotuksen 13 artikla sisdltdd direktiivin 2006/126/EY 11 artiklan 4 kohdan, ja siini
otetaan kayttoon tiettyjd sdéntojd, jotka koskevat ajoluvan rajoittamisesta tai
poistamisesta taikka sen maariaikaisesta tai pysyvistd peruuttamisesta jdsenvaltiossa
johtuvia vaikutuksia.

Ehdotuksen 14 artiklassa otetaan kdyttoon uusi 17—18-vuotiaiden kuljettajien
avustettua ajoharjoittelua koskeva periaate.

Ehdotuksen 15 artiklassa sdddetiddn véhintddn kahden vuoden koeajasta. Sen aikana
uusiin kuljettajiin sovelletaan tiukkoja sddntdjé, jotka koskevat ajamista paihteiden
vaikutuksen alaisena, ja mahdollisia kansallisia lisdehtoja.

Ehdotuksen 16 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 10 artiklaa.

Ehdotetun direktiivin 17 artikla siséltdé direktiivin 2006/126/EY 12 artiklan. Siind
sdddetddn myos poikkeuksista tilanteessa, jossa ajokortin haltija ei pysty todistamaan
vakinaisen asuinpaikan olemassaoloa tai jossa on kyse B-luokan ajokortin
myoOntdmisestd ensimmadistd kertaa, eikd EU:n kansalainen hallitse asuinjdsenvaltionsa
kielta.

Ehdotuksen 18 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 13 artiklaa, ja siind
otetaan huomioon komission julkaisemat tiedot, jotka koskevat EU:n ulkopuolisia
ajokorttien vakiomalleja.

Ehdotuksen 19 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 15 artiklaa, ja siind
selvennetédén erityisesti tapauksia, joissa jasenvaltioiden olisi vastavuoroisesti
avustettava toisiaan.

Ehdotuksen 20 artikla perustuu direktiivin 2006/126/EY 14 artiklaan, ja se
mahdollistaa tietojen kerddmisen paremman sddntelyn sdéntdjen mukaisesti.

Ehdotuksen 21 artikla siséltdd vakiosddanndksen, jonka nojalla komissio voi antaa
delegoituja sdadoksid direktiivin tiettyjen sddnndsten mukaisesti.

Ehdotuksen 22 artikla vastaa aiempaa, ajokorttikomitean perustamista koskevaa
direktiivin 2006/126/EY 9 artiklaa, ja sitd pdivitetddn viittauksilla yleisistd sddnnoista
ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttod, 16 paivand helmikuuta 2011 annettuun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) N:o 182/2011%7 miki mahdollistaa
tarvittaessa taytdntoonpanosdddosten antamisen.

Ehdotuksen 23 artiklassa lisdtdédn direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohtaan
c alakohta, jotta mahdollistetaan avustettu ajoharjoittelu 17 vuotta téyttineille C-
luokan ajokorttien haltijoille.

47

EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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Ehdotuksen 24 artiklassa sdddetdin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/1724* liitteen II muuttamisesta.

Ehdotuksen 25 artikla sisdltdd sddnnoksen direktiivin saattamisesta osaksi kansallista
lainsdddanto4, ja siind otetaan erityisesti huomioon selittévistd asiakirjoista
28. syyskuuta 2011 annettu jasenvaltioiden ja komission yhteinen poliittinen

lausuma®.

Fhdotuksen 26 artikla sisdltad vakiosdannoksen direktiivin 2006/126/EY kumoamisen
edellytyksista.

Ehdotuksen 27 artikla sisdltdd vakiosdédnnoksen, jossa vahvistetaan direktiivin
voimaantulo.

Ehdotuksen 28 artikla on vakiosdannds, jossa vahvistetaan, ettd direktiivi on osoitettu
kaikille jdsenvaltioille.

Liite I vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitettd 1. Sitd on ajantasaistettu ottaen
huomioon vaatimukset, jotka on otettu kiyttoon tallennusvélineen (mikrosiru)
siséltidvid ajokortteja koskevista teknisistd vaatimuksista 4 paivana toukokuuta 2012
annetulla komission asetuksella (EU) N:o 383/2012%° (B osa), mobiiliajokorttien
tekniset eritelmit (C osa) ja uudet unionin koodit, jotka yksiloiddén nyt E osassa.

Liite II vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitettd II. Sitd on ajantasaistettu siten,
ettd siind otetaan huomioon seuraavat seikat:

o uusien ajokokelaitten on ldpdistidvi vaaratilanteiden havaitsemista koskeva
koe;

o on arvioitava, miten ajokokelaat tuntevat riskitekijoitd, jotka liittyvat
mikroliikkumisviélineisiin, vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen turvallisuuteen, kehittyneisiin ajoavustinjirjestelmiin liittyviin
taitoihin ja muihin ajoneuvon automaatioon liittyviin ndkokohtiin;

o automaattivaihteistolla varustetulla ajoneuvolla ajokokeen ldpéisseitd
kuljettajia koskevia vaatimuksia hollennetdén, kun he hakevat ajokorttiinsa
merkityn rajoituksen poistamista.

Liite III vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitetta II1. Sitd on ajantasaistettu

o ottamalla kdyttoon uusi pakollinen seulonta, joka tehddan
itsearviointiperiaatteella, ryhméén 1 kuuluvien kuljettajien osalta;

o harventamalla niiden testien tiheyttd, joita vaaditaan, kun kuljettajalla on
diabetes.

Liitteissd IV, V ja VI toistetaan direktiivin 2006/126/EY sdénnokset ilman olennaisia
muutoksia.

Liitteessd VIII on vakiotiedot, jotka koskevat kumoamista ja saattamista osaksi
kansallista lainsdadantoa.

48
49
50

EUVL L 295,21.11.2018, s. 1.

EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.

EUVL L 120, 5.5.2012, s. 1.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0383
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2023/0053 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

ajokorteista, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1724 muuttamisesta seki
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY ja komission asetuksen
(EU) N:o 383/2012 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttiaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,
sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Ajokortteja koskevat sddnndt ovat vilttamittomid yhteisessd litkennepolitiikassa,
auttavat litkenneturvallisuuden parantamisessa ja helpottavat sellaisten henkildiden
vapaata liikkuvuutta, jotka asettautuvat muuhun kuin ajokortin myOntidvadn
jasenvaltioon. Henkilokohtaisten kulkuneuvojen suuren merkityksen vuoksi
vastaanottavan jdsenvaltion tunnustama ajokortti edistdd ja helpottaa henkildiden
vapaata liikkuvuutta ja sijoittautumisvapautta. Samoin tdllaisen asiakirjan tai ajo-
oikeuden laiton hankkiminen tai oikeutetusti saadun ajokortin menettdminen
lainvastaisella toiminnalla vaikuttaa paitsi sithen jésenvaltioon, jossa tdllaisia
rikkomuksia on tapahtunut, myos litkenneturvallisuuteen koko unionissa.

(2)  Nykyinen kehys olisi saatettava ajan tasalle, jotta se soveltuisi uuteen kestiviin,
inklusiiviseen, dlykkéddseen ja hdirionsietokykyiseen aikakauteen. Siind olisi otettava
huomioon tarve véhentdd liikenteen péaéstdjd, digitalisaatio, videstonkehitys ja
teknologian kehitys Euroopan talouden kilpailukyvyn vahvistamiseksi. On tdrkeéda
yksinkertaistaa ja digitalisoida hallinnollisia menettelyjd, jotta voidaan poistaa jéljelld
olevat esteet, kuten hallinnolliset rasitteet, niiden kuljettajien vapaan liikkuvuuden
tieltd, jotka muuttavat asumaan muuhun kuin ajokortin myonténeeseen jasenvaltioon.
Yhdenmukaistettua unionin ajokorttia koskevan kehyksen olisi katettava sekd fyysiset

! EUVLCI[...L, [...Is. [...].
2 EUVLCI[..L, [...I s. [...].
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ettd mobiiliajokortit, ja siind olisi sdddettdva niiden vastavuoroisesta tunnustamisesta,
jos ne on myOnnetty asianmukaisesti timéan direktiivin mukaisesti.

Euroopan unioni otti kdyttoon ensimmadisen yhteison mallin mukaisen fyysisen
ajokortin 4 pdivina joulukuuta 1980. Sen jilkeen tillaista yhteison mallia koskevista
sdanndistd on tullut maailman edistyneimpien ajokorttirakenteiden perusta, silld niitd
sovelletaan yli 250 miljoonaan kuljettajaan. Tdmén direktiivin olisi sen vuoksi
perustuttava saatuun kokemukseen ja omaksuttuihin kdytdntéihin, ja siind olisi
vahvistettava yhdenmukaiset sddnnét fyysisid ajokortteja koskeville unionin
vaatimuksille. Unionissa myonnettyjen fyysisten ajokorttien suojaamisen petoksilta ja
vadrennoksiltd olisi oltava korkealla tasolla, miké toteutetaan vaidrentdmiseltd estdvilla
ominaisuuksilla ja mahdollisuudella siséllyttdd asiakirjoihin mikrosiruja ja QR-
koodeja.

Olisi varmistettava, ettd henkilotietojen kasittelyssa tdmén direktiivin tdytdntdonpanoa
varten noudatetaan unionin tietosuojakehystd ja erityisesti Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EU) 2016/679°.

Tassd direktiivissd vahvistetaan oikeusperusta pakollisia henkilGtietoja sisdltdvan
tietojoukon tallentamiselle fyysisiin ajokortteihin ja niiden mikrosiruihin tai QR-
koodeihin sekd mobiiliajokortteihin, jotta liitkenneturvallisuuden korkea taso voidaan
taata kaikkialla unionissa. Tallennus tehdddn asetuksen (EU) 2016/679 6 artiklan
1 kohdan e alakohdan ja tapauksen mukaan O artiklan 2 kohdan g alakohdan
mukaisesti. Téllaiset tiedot olisi rajattava sithen, mikd on tarpeen henkilén ajo-
oikeuden osoittamiseksi, henkilon tunnistamiseksi sekd ajo-oikeuden ja
henkil6llisyyden varmistamiseksi. Tdssd direktiivissd sdddetddn myos tdydentdvistd
suojatoimista, joilla taataan todentamisprosessin aikana luovutettujen henkilotietojen
suoja.

Jotta voidaan varmistaa oikeudellinen selkeys ja taata saumaton siirtyminen timén
direktiivin ja ajokorteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2006/126/EY* vililld, jisenvaltioiden olisi voitava tallentaa mikrosirulle muitakin
henkilGtietoja, jos tdstd sdddetddn kansallisessa lainsdddédnndssd, joka on asetuksen
(EU) 2016/679 mukainen. Téami direktiivi ei kuitenkaan toimi oikeusperustana
tdllaisten lisédtietojen siséllyttdmiselle.

Sitd vastoin tdssd direktiivissd vahvistetun QR-koodin, jonka avulla fyysiseen
ajokorttiin merkittyjen tietojen aitous voidaan todentaa, ei tulisi mahdollistaa muiden
kuin fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen tallentamista.

Tama direktiivi ei anna oikeusperustaa kansallisen tason tietokantojen perustamiselle
tai ylldpitdmiselle biometristen tietojen tallentamista varten jdsenvaltioissa, mika
kuuluu kansallisen lainsdddénnon piiriin, jonka on oltava tietosuojaa koskevan unionin
oikeuden mukainen. Tdma direktiivi ei myOskddn anna oikeusperustaa biometristen
tietojen keskitetyn tietokannan perustamiselle tai yllépitdmiselle unionin tasolla.

Ajokortteja koskevien védrenndsten ja petosten torjunnan nopeuttamiseksi tarvitaan
lisatyotd. Sen vuoksi on suotavaa, ettd direktiivissdé 2006/126/EY alun perin

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pédivdnd huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen kisittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta
liikkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 pdivand joulukuuta 2006,
ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).
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vahvistettua pdivimaarad, johon mennessa kaikkien myonnettyjen tai kdytdssa olevien
fyysisten ajokorttien on tdytettdvd kaikki unionin lainsddddnndssd asetetut
vaatimukset, siirretddn eteenpdin.

Digitalisaatio on yksi unionin painopisteistd. Tieliikenteessd se auttaa poistamaan
jaljella olevat henkildiden vapaan liitkkuvuuden hallinnolliset esteet, jotka liittyvét
esimerkiksi fyysisten ajokorttien myontdmisen kestoon. Sen vuoksi olisi vahvistettava
erillinen unionin standardi unionissa myoOnnettyjd mobiiliajokortteja  varten.
Digitalisaation helpottamiseksi ajokortit olisi myonnettivd [hyviksymispdiva
+4 vuotta] alkaen ldhtOkohtaisesti mobiiliajokortteina, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta hakijan oikeutta hankkia joko fyysinen ajokortti tai samanaikaisesti
molemmat.

Mobiiliajokortissa olisi oltava fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen lisdksi myds
tietoja, joiden avulla voidaan todentaa tietojen aitous, ja kertakdyttdinen tunniste. Olisi
kuitenkin varmistettava, ettd saataville asetettavien henkilGtietojen miird rajoitetaan
my0s tdllaisissa tapauksissa niihin tietoihin, jotka on merkitty fyysiseen ajokorttiin ja
jotka ovat ehdottoman vilttdmittomid tillaisten tietojen aitouden todentamiseksi.
Néiden lisétietojen olisi oltava erilaisia, erityisesti jos henkil6lld on useita
mobiiliajokortteja, mikd on mahdollista edellyttien, ettd ajokortit on myontinyt sama
jasenvaltio.

Kestdvin ja dlykkaan litkkuvuuden strategiassa esitetddn visio, jonka mukaan EU:n on
parannettava merkittdvasti liikkkuvuuden ja liikenteen kestdvyyttd. Tielitkenteestd
aitheutuviin paistoihin kuuluvat kasvihuonekaasupééstot, ilman epapuhtaudet, melu ja
renkaiden ja tien kulumisesta aiheutuvat mikromuovit. Ajotapa vaikuttaa néihin
paastoihin, joilla voi olla kielteisid vaikutuksia ympéristoon ja ihmisten terveyteen.
Sen vuoksi ajokoulutuksessa olisi annettava kuljettajille valmiudet véhentdd
vaikutustaan paéstoihin ja ajaa padstottomid ajoneuvoja.

Jotta EU:n kansalaiset ja asukkaat voisivat hydtyd suoraan sisdmarkkinoiden eduista
ilman tarpeetonta hallinnollista lisdrasitetta, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2018/1724° sididetddin sisdmarkkinoiden toiminnan kannalta
olennaisten menettelyjen tarjoamisesta verkossa, myds rajatylittavien kdyttdjien osalta.
Tiedot, joita tdma direktiivi koskee, siséltyvit jo asetuksen (EU) 2018/1724 liitteeseen
I. Kyseisen asetuksen liitettd II olisi myds muutettava sen varmistamiseksi, ettd kaikki
pyynnon esittdjdt voivat hyddyntéd tdysin sdhkdisid menettelyja.

Ajokortit olisi luokiteltava niiden ajoneuvotyyppien mukaan, joihin ne antavat ajo-
oikeuden. Tama4 olisi tehtivi selkedlld ja johdonmukaisella tavalla siten, ettd kyseisten
ajoneuvojen tekniset ominaisuudet ja niiden kuljettamiseen tarvittavat taidot otetaan
kaikilta osin huomioon.

Noudattaen vammaisten henkiléiden oikeuksista 13 pédivand joulukuuta 2006 tehtyd
Yhdistyneiden kansakuntien yleissopimusta, jonka sopimuspuoli EU on ollut
21 pdivastda tammikuuta 2011 alkaen, olisi annettava erityissdédnnoksid, joilla
helpotetaan vammaisten henkildiden mahdollisuuksia ajaa ajoneuvoja. Nidin ollen
jasenvaltioiden olisi komission etukéteisluvalla voitava jattda 6 artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle maérdtyt tietyntyyppiset moottorikdyttdiset ajoneuvot.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 péiviand lokakuuta 2018, tietoja,
menettelyjd sekd neuvonta- ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan yhteisen digitaalisen
palveluviyldn perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta (EUVL L 295,
21.11.2018, s. 1).
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Eri ajokorttiluokkien hakijoiden alaikdrajat olisi vahvistettava unionin tasolla.
Jasenvaltioiden olisi kuitenkin voitava asettaa korkeampi ikédraja tiettyihin luokkiin
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamista varten, jotta tieturvallisuutta voidaan edelleen
parantaa. Poikkeuksellisissa olosuhteissa jasenvaltioiden olisi voitava asettaa alempia
ikdrajoja kansallisten olosuhteiden huomioon ottamiseksi. Erityisesti tdméd olisi
sallittava palo- ja pelastustoimissa sekd yleisen jarjestyksen yllapidossa kéytettdvien
ajoneuvojen  kuljettamisen  tai  uusiin  ajoneuvoteknologioihin  liittyvien
pilottihankkeiden mahdollistamiseksi.

Olisi luotava vaiheistusjdrjestelmé, jossa oikeus B-luokan ajokorttiin vahvistetaan
ennakkoedellytykseksi sille, ettd hakija voi saada oikeuden tiettyihin muihin luokkiin.
Liséksi olisi vahvistettava luokkien viliset vastaavuudet. Téllaisen jérjestelman olisi
oltava osittain kaikkia jdsenvaltioita sitova, mutta siind olisi myds annettava
jasenvaltioille mahdollisuus soveltaa jdrjestelmidd keskendédn omilla alueillaan.
Jasenvaltioiden olisi my0s voitava vahvistaa tiettyjd vastaavuuksia, jotka rajoittuvat
ainoastaan niiden omaan alueeseen.

Liikenneturvallisuuden vuoksi on tarpeen sddtdd ajokortin myoOntdmistd koskevista
vihimmaisvaatimuksista. Ajokokeeseen ja ajokortin myodntdmiseen liittyvid
vaatimuksia  olisi ~ yhdenmukaistettava.  Sitd  varten olisi  tdsmennettdva
moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen liittyvét tiedot, taidot ja kdyttdytyminen
ja laadittava ajokoe ndiden késitteiden pohjalta sekd tdsmennettivd ajoneuvon
kuljettamiseen  vaadittavaa  fyysistd ja  henkistd suorituskykyd koskevat
vihimmaisvaatimukset.

Ajokortin myoOntdmisen yhteydessd ja maidrdajoin sen jédlkeen olisi toimitettava
todisteet siitd, ettd henkildiden tai tavaroiden kuljettamiseen tarkoitettujen ajoneuvojen
kuljettajat tdyttdvat ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja henkisen
suorituskyvyn vihimmaisvaatimukset. Tillaisella kansallisten sdéntojen mukaisesti
tehtdvilld vihimmaisvaatimusten tdyttymistd koskevalla sddnnolliselld tarkastuksella
edistettiisiin henkiloiden vapaata liikkuvuutta, véltettdisiin kilpailun védristymisti ja
otettaisiin paremmin huomioon téllaisten ajoneuvojen kuljettajien vastuu.
Jasenvaltioiden olisi sallittava edellyttdd ladkarintarkastusta sen varmistamiseksi, etti
muiden moottorikdyttdisten ajoneuvojen kuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja
henkisen suorituskyvyn vdhimmadisvaatimukset tdyttyvit. Terveystarkastus olisi
lapindkyvyyden vuoksi suoritettava silloin, kun ajokortti uusitaan.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset oikeudet kaikkialla unionissa ottaen huomioon
my0s litkenneturvallisuusnidkokohdat, AM-, Al-, A2-, A-, B1- ja B-luokan ajokorttien
hallinnollisen voimassaoloajan olisi oltava 15 vuotta, kun taas C-, CE-, C1-, C1E-, D-,
DE-, D1- ja DI1E-luokan ajokorttien hallinnollisen voimassaoloajan olisi oltava viisi
vuotta.  Jdsenvaltioiden olisi  voitava  tdssd  direktiivissd  madritellyissé
poikkeustapauksissa médritelld lyhyempi voimassaoloaika.

Jotta jdsenvaltiot ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa koko unioni voisivat
reagoida kriiseihin, joiden vuoksi kansalliset viranomaiset eivdt voi uusia ajokortteja,
joiden voimassaoloaika muutoin paittyisi, tdllaisten ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa olisi voitava jatkaa niin kauan kuin se on ehdottoman vélttdmatonta.

Yhden ajokortin periaatteen olisi estettdvid se, ettd henkildlle on useampi kuin yksi
fyysinen ajokortti. Periaatetta olisi kuitenkin laajennettava niin, ettd siind otetaan
huomioon myds mobiiliajokorttien tekniset erityispiirteet.
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Liikenneturvallisuuden vuoksi jdsenvaltioiden olisi voitava soveltaa ajokorttien
poisottamista, madrdaikaista peruuttamista, uusimista tai lopullista peruuttamista
koskevia kansallisia sddnnoksid kaikkiin ajokortin haltijoihin, joiden vakinainen
asuinpaikka on niiden alueella.

Kuljettajilla, joilla on asuinjdsenvaltionsa myontdmi ajokortti sen seurauksena, ettd
ajokortti on vaihdettu kolmannen maan myontiméé ajokorttia vastaan, olisi oltava
oikeus ajaa koko unionissa ikddn kuin he olisivat alun perin saaneet ajokortin
unionissa. Téllaisella vaihdolla voisi olla erilaisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen
ja henkil6iden vapaaseen liitkkuvuuteen.

Komissiolle olisi siirrettdva valta hyviksyd paitds, jossa yksiloidddn sellaiset
kolmannet maat, joissa varmistetaan unionin tasoa vastaava liikenneturvallisuus, ja
jossa mahdollistetaan se, ettd tdllaisten maiden myOntdmien ajokorttien haltijat voivat
vaihtaa ajokorttinsa samoin ehdoin kuin jos ne olisivat jonkin jdsenvaltion myontdmia.
Némai ehdot olisi médriteltdva yksityiskohtaisesti ja tarkasti kaikkien asiaankuuluvien
ajokorttiluokkien osalta.

Jos ajokortin on myontdnyt kolmas maa, joka ei ole tdllaisen komission paidtoksen
kohteena, tai kyseisessd pddtoksessd ei nimenomaisesti sallita tai kielletd ajokortin
vaihtoa, jdsenvaltioiden olisi voitava vaihtaa ajokortti kansallisten sddntdjensa
mukaisesti edellyttden, ettd ne kéyttdvidt vaihdetussa ajokortissa asiaankuuluvaa
unionin koodia. Jos tillaisen ajokortin haltija muuttaa asuinpaikkansa uuteen
jasenvaltioon, tdtd jdsenvaltiota ei pitdisi vaatia soveltamaan vastavuoroisen
tunnustamisen periaatetta tdllaiseen ajokorttiin.

”Ajokorttiturismi” eli asuinpaikan vaihtaminen uuden ajokortin saamiseksi, jotta
toisessa jdsenvaltiossa miirdtyn ajokiellon vaikutukset voidaan kiertdd, on laajalle
levinnyt ilmid, jolla on kielteinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Kuljettajien ei
tulisi asuinpaikkaa vaihtamalla vapautua vaatimuksista, jotka koskevat ajo-oikeuden
tai ajokortin takaisinsaantia. Samalla olisi selvennettévi, ettd kansalaisen toiminnan
olisi johdettava toistaiseksi voimassa olevaan ajokieltoon vain, kun se on
asianmukaisesti perusteltua, ja ettd tdllaisen padtoksen vaikutuksen olisi rajoituttava
pédtoksen antaneen jdsenvaltion alueeseen.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi olisi otettava kdyttdon unioninlaajuinen
avustetun ajoharjoittelun jérjestelma, joka koskee tiettyjda ajokorttiluokkia. Tallaisen
jarjestelmén sddnnodissd olisi annettava hakijoille mahdollisuus saada asianomaisten
luokkien ajokortti ennen vaaditun alaikdrajan saavuttamista. Kyseisten ajokorttien
kayton edellytyksend olisi kuitenkin oltava kokeneen kuljettajan mukanaolo ajossa.
Téllaisissa tilanteissa jdsenvaltioiden olisi voitava litkenneturvallisuuteen liittyvista
syistdi madritelld alueellaan tiukempia ehtoja ja sdéntdjd, jotka koskevat niiden
myontdmid ajokortteja.

Avustetun ajoharjoittelun  jdrjestelmdn olisi tehtdvd kuorma-autonkuljettajan
ammatissa aloittamisesta nuoremmille sukupolville helpompaa ja houkuttelevampaa,
jotta heiddn ammatillisia mahdollisuuksiaan voidaan laajentaa ja auttaa puuttumaan
kuljettajapulaan unionissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta litkenneturvallisuuden
parantamista koskevaa yleistd tavoitetta. Tdmén vuoksi jarjestelmén olisi katettava C-
luokan ajokortit ja niiden edellytyksend olevat B-luokan ajokortit.

Olisi varmistettava, ettd kuljettajat, jotka ovat saaneet tietyn luokan ajokortin
hiljattain, eivdt vaaranna liikenneturvallisuutta kokemattomuutensa vuoksi. Naille
aloitteleville kuljettajille olisi vahvistettava kahden vuoden koeaika, jonka aikana
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heihin olisi sovellettava tiukempia sddnt6jd ja seuraamuksia kaikkialla unionissa, jos
he rikkovat sddntdja alkoholin vaikutuksen alaisena. Tillaisesta toiminnasta
madrittdvien seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjiméttdmid, ja niiden ankaruudessa olisi mahdollisimman suuressa méérin otettava
huomioon unionin tavoitteet, joiden mukaan liikennekuolemien ja vakavien
loukkaantumisten midrd olisi vdhennettivd keskipitkdlld aikavélilli puoleen ja
liikkennekuolemien méérd pitkélld aikavélilld l&hes nollaan. Mitd tulee muihin
aloittelevia kuljettajia koskeviin rajoituksiin, jdsenvaltioiden olisi voitava vapaasti
panna tdytantoon lisdsddntoja alueellaan.

Jotta voidaan parantaa kuljettajantutkinnon vastaanottajien tietoja ja taitoja, olisi
madritettdvd kuljettajantutkinnon vastaanottajaksi pddsyn vdhimmadisvaatimukset ja
koulutusta koskevat vaatimukset, ja ndin varmistaa ajokokelaiden suorituksen
arvioiminen puolueettomammin sekd yhdenmukaistaa ajokokeita entistd enemman.
Komissiolle olisi lisdksi siirrettdvd valta antaa delegoituja sdddoksid nédiden
vihimmadisvaatimusten muuttamiseksi ja  mukauttamiseksi alan tekniseen,
operatiiviseen tai tieteelliseen kehitykseen, jos se on tarpeen.

Vakinaisen asuinpaikan kisite olisi madriteltdvé siten, ettd voidaan ratkaista ongelmat,
joita syntyy, kun vakinaista asuinpaikkaa ei ole mahdollista maarittdd ammatillisten tai
perhesiteiden perusteella. On my0s tarpeen sdiatdd hakijan mahdollisuudesta osallistua
teoriakokeisiin tai kdytdnnon kokeisiin siind jdsenvaltiossa, jonka kansalainen hin on,
jos hinen vakinaisena asuinpaikkanaan oleva jdsenvaltio ei tarjoa mahdollisuutta
kokeiden suorittamiseen ensin mainitun jdsenvaltion virallisella kielella.
Diplomaateille ja heiddn perheilleen olisi vahvistettava erityissddnndt, jos heidin
tehtdvénsa edellyttad, ettd he asuvat pitkddn ulkomailla.

Jasenvaltioiden olisi avustettava toisiaan tdmén direktiivin tdytdntdonpanossa. Niiden
olisi mahdollisuuksien mukaan kiytettdivdi EU:n ajokorttiverkostoa tillaisen avun
antamiseen. EU:n ajokorttiverkosto, josta kdytetddn yleisesti nimitystd "RESPER”, on
keskus, jonka kautta ajokorttien myOntamisestd vastaavat kansalliset viranomaiset
voivat vaihtaa tietoja keskendéin ja jonka avulla helpotetaan tdmédn direktiivin
taytantoonpanoa.

EU:n ajokorttiverkoston tarkoituksena on taata jasenvaltioiden antamien asiakirjojen ja
oikeuksien tunnustaminen, torjua asiakirjapetoksia, estdd useamman ajokortin
myOntiminen samalle henkildlle ja helpottaa ajokieltojen tiytdntdonpanoa.
Jasenvaltioille olisi annettava mahdollisuus varmistaa jérjestelmallisesti, ettd syyt,
jotka ovat aiemmin johtaneet ajokortin tai ajo-oikeuden rajoittamiseen, poistamiseen
tai maidrdaikaiseen tai lopulliseen peruuttamiseen, ovat poistuneet. RESPER-
jérjestelmin kiyttd muiden unionin sdddosten tdytdntdonpanossa olisi sallittava vain,
jos téllaisista kdyttotarkoituksista sdddetddan nimenomaisesti tassd direktiivissa.

Jotta tdmén direktiivin tdytdntdonpanosta voidaan laatia tarkoituksenmukaisia
kertomuksia , komission olisi saatava vuosittain tietoja myoOnnettyjen, uusittujen,
korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien méérastd kunkin luokan osalta,
mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien myontdmisesta ja kaytosta.

Jotta timén direktiivin tavoitteet voidaan saavuttaa ja erityisesti mukauttaa sen liitteitd
tekniseen, operatiiviseen tai tieteelliseen kehitykseen, komissiolle olisi siirrettdva valta
hyvéksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan
liitteessd I olevia A, B ja D osaa, jotka koskevat fyysisten ajokorttien eritelmid;
muutetaan liitteessd I olevaa C osaa, jossa vahvistetaan mobiiliajokortteja koskevat
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eritelmdt; muutetaan liitteessé 1 olevaa E osaa, joka liittyy sovellettavia kansallisia ja
unionin koodeja koskeviin sdéntdihin; muutetaan liitteitd II, III, V ja VI, joissa
tdsmennetddn tietyt ajokorttien myontdmistd, voimassaoloa ja uusimista koskevat
vihimmadisvaatimukset; ja muutetaan liitettd IV, jossa vahvistetaan tutkinnon
vastaanottajia koskevat vdhimmaisvaatimukset. Téllainen valtuutus olisi annettava
viideksi vuodeksi, koska néiden liitteiden soveltamisalaan kuuluvissa asioissa tapahtuu
usein teknistd, operatiivista ja tieteellistd kehitystd. On erityisen tdrkedd, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja
ettd ndmé kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivand huhtikuuta
2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa® vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen
sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki
asiakirjat samaan aikaan kuin jésenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asiantuntijoilla on jdrjestelmaéllisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa delegoituja sdddoksid valmistellaan.

Tielitkenteen asteittaisen  digitalisaation ja automaation sekd kiristyvien
padstoviahennysvaatimusten vuoksi, kuten myods moottorikdyttoisten ajoneuvojen
jatkuvan teknologisen kehityksen vuoksi, on tarpeen pitdd kaikkien kuljettajien
tietdimys liikenneturvallisuudesta ja kestdvyydestd ajan tasalla. Elinikdisen
koulutuksen edistiminen voi olla keskeisessd asemassa, kun pyritddn pitdmain
kokeneiden kuljettajien taidot ajan tasalla liikenneturvallisuuden, uuden teknologian ja
polttoainetehokkuutta parantavan seké paistojd vdhentdvin taloudellisen ajotavan seké
nopeudenhallinnan osalta.

Jotta voidaan varmistaa tdmén direktiivin yhdenmukaiset tiytdntoonpanoedellytykset,
komissiolle olisi siirrettava taytdntoonpanovaltaa tdsmentii
yhteentoimivuusominaisuudet ja turvatoimenpiteet, joita sovelletaan fyysisissd
ajokorteissa kdyttoon otettaviin QR-koodeihin; mobiiliajokorttien yhteentoimivuuteen,
turvallisuuteen ja testaukseen liittyvdt sddnnokset; ajokorttien hallinnollisen
voimassaoloajan pidentiminen koko unionissa kriisitilanteessa; ryhmén 1 kuljettajilla
teetettdvdn, ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja henkistd suorituskykya
koskevan itsearvioinnin sisdltd; edellytykset, jotka koskevat kolmansissa maissa
myonnettyjen ajokorttien vaihtoa jdsenvaltioiden myOntdmiin ajokortteihin
merkitsemattd vaihtoa ajokorttiin; ja EU:n ajokorttiverkostoon liitettyjen kansallisten
jarjestelmien yhteentoimivuus ja téssd yhteydessd vaihdettujen henkil6tietojen suoja.
Tatd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/20117 mukaisesti

Johdonmukaisuuden vuoksi olisi muutettava Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivida (EU) 2022/25618, jossa Kisitelldin tiettyji timin direktiivin
soveltamisalaan kuuluvia kysymyksi, ja asetusta (EU) 2018/1724.

Direktiivi 126/2006/EY ja komission asetus (EU) N:o 383/2012° olisi kumottava.

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivdni helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2561, annettu 14 pdivdnd joulukuuta 2022,
maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason
ammattipatevyydestd ja jatkokoulutuksesta (EUVL L 330, 23.12.2022, s. 46).
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(41)

(42)

(43)

Jasenvaltiot eivat voi riittdvalla tavalla saavuttaa timéan direktiivin tavoitteita, koska
ajokorttien myOntdmistd, uusimista, korvaamista ja vaihtoa koskevat sddnnot
johtaisivat niin moninaisiin vaatimuksiin, ettei yhdenmukaistetuilla sdénno6illd aikaan
saatavaa liikenneturvallisuuden ja kansalaisten vapaan litkkuvuuden tasoa voitaisi
saavuttaa. Tdman vuoksi ndmad tavoitteet voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla
vihimmadisvaatimusten vahvistamisen kautta. Unioni voi sen vuoksi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Euroopan tietosuojavaltuutettua on kuultu asetuksen (EU) 2018/1725 42 artiklan
1 kohdan mukaisesti, ja hdn on antanut lausunnon [PP/KK/VVVV].

Jasenvaltiot ovat selittdvistd asiakirjoista 28 pidivdnd syyskuuta 2011 annetun
jisenvaltioiden ja komission yhteisen poliittisen lausuman'® mukaisesti sitoutuneet
perustelluissa tapauksissa liittdimdin ilmoitukseen toimenpiteistd, jotka koskevat
direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsdddént6d, yhden tai useamman
asiakirjan, joista kdy ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsddddnnon osaksi
saattamiseen tarkoitettujen vilineiden vastaavien osien suhde. Tdmén direktiivin osalta
lainsditdja pitdd tillaisten asiakirjojen toimittamista perusteltuna,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Kohde ja soveltamisala

Téssd direktiivissd vahvistetaan yhteiset sddnnot, jotka koskevat seuraavia:
a)  ajokorttimallit, ajokortteihin sovellettavat standardit ja ajokorttiluokat;

b) ajokorttien myOntdminen, voimassaolo, uusiminen ja vastavuoroinen
tunnustaminen;

c) tietyt ajokorttien vaihtamiseen, korvaamiseen, rajoittamiseen tai poistamiseen
taikka niiden mééréaikaiseen tai pysyvéédn peruuttamiseen liittyvat nidkokohdat;

d) tietyt uusiin kuljettajiin sovellettavat ndkokohdat.

Tata direktiivid e1 sovelleta pyorillé tai kiskoilla litkkuviin, vihintdén kaksiakselisiin
moottorikdyttdisiin ajoneuvoihin, joiden pédasiallinen tarkoitus perustuu niiden
vetovoimaan ja jotka on tarkoitettu erityisesti vetdmddn, tyontdméaén, kuljettamaan
tai kdyttdmédn tiettyjd tyokaluja, koneita tai perdvaunuja, joita kédytetddn maa- tai
metsétaloustdissd ja joita vain toissijaisesti kdytetddn matkustajien tai tavaroiden
kuljettamiseen tielld taikka matkustajien tai tavaroiden kuljettamiseen kiytettyjen
ajoneuvojen vetdmiseen tiella.

2 artikla

Maiéritelmét

FI

Komission asetus (EU) N:o 383/2012, annettu 4 péivind toukokuuta 2012, tallennusvélineen
(mikrosiru) sisdltavid ajokortteja koskevista teknisistd vaatimuksista (EUVL L 120, 5.5.2012, s. 1).
EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Tassa direktiivissa tarkoitetaan

(1

2)

€)

(4)

©)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

(12)

’ajokortilla’ sdhkdistd tai fyysistd asiakirjaa, jolla todistetaan oikeus kuljettaa
moottorikdyttdisid ajoneuvoja ja jossa mainitaan, milld edellytyksilla ajokortin haltija
saa kuljettaa ajoneuvoja;

“fyysiselld ajokortilla’ fyysisessd muodossa olevaa ajokorttia, joka on myonnetty
4 artiklan mukaisesti;

"mobiiliajokortilla’ digitaalisessa muodossa olevaa ajokorttia, joka on myonnetty
5 artiklan mukaisesti;

"moottorikdyttdiselld ajoneuvolla’ kaikkia tielld omalla kédyttovoimalla liikkuvia
ajoneuvoja, lukuun ottamatta kiskoilla kulkevia ajoneuvoja;

“kaksipyoriiselld ajoneuvolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:o 168/2013'! 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

"kolmipyorédiselld ajoneuvolla’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

kevyelld nelipyorélld” asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
f alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

"moottoripyorélld’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan c¢ ja
d alakohdassa kohdassa tarkoitettua kaksipyoréisti ajoneuvoa, jossa joko on
sivuvaunu tai ei ole sivuvaunua;

"moottorikdyttoiselld kolmipyordlld® asetukseen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan
2 kohdan e alakohdassa kohdassa tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on kolme
symmetrisesti sijoitettua pyoraa;

‘moottoriajoneuvolla’ kaikkia moottorikdyttdisid ajoneuvoja, joita kéytetddn
tavanomaisesti matkustajien tai tavaroiden kuljettamiseen tielld taikka matkustajien
tai tavaroiden kuljettamiseen kidytettdvien ajoneuvojen vetdmiseen tielld; tdhdn
kisitteeseen sisdltyvit johdinautot eli sellaiset sdhkdjohtimeen kytketyt ajoneuvot,
jotka eivat kulje kiskoilla;

‘raskaalla nelipyordlld’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
g alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

’ajokiellolla’ pddtostd, jonka seurauksena on moottorikdyttdisen ajoneuvon
kuljettajan ajokortin tai ajo-oikeuden pois ottaminen, peruuttaminen lopullisesti tai
madrdaikaisesti tai rajoittaminen ja johon ei voi hakea muutosta. Toimenpide voi olla
joko ensisijainen, toissijainen tai oheisseuraamus taikka turvallisuustoimenpide.

3 artikla

Ajokortteja koskevat unionin standardieritelmit ja vastavuoroinen tunnustaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden kansalliset ajokortit myonnetdén tdmén
direktiivin sdénndsten mukaisesti ja ettd ne ovat unionin standardieritelmien ja
seuraavissa artikloissa sdddettyjen kriteerien mukaisia:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 pdivand tammikuuta 2013,
kaksi- ja kolmipyoOriisten ajoneuvojen ja nelipyorien hyvidksynnéstd ja markkinavalvonnasta (EUVL
L 60,2.3.2013, s. 52).
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a) 4 artikla fyysisten ajokorttien osalta;
b) 5 artikla mobiiliajokorttien osalta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd samalle henkilolle myonnetyt fyysiset ja
mobiiliajokortit vastaavat tdysin toisiaan ja ettd niissd mainitaan tdsmélleen samat
oikeudet ja edellytykset, joiden mukaisesti kyseinen henkil6 saa kuljettaa ajoneuvoa.

Jasenvaltiot eivdt saa edellyttdd, ettd myonnettdessd, korvattaessa, uusittaessa tai
vaihdettaessa fyysistd tai mobiiliajokorttia hakijalla on toisessa muodossa oleva
ajokortti.

Jasenvaltioiden on viimeistddn [hyvéksymispdivd +4 vuotta] varmistettava, ettd
ajokortit myonnetddn ldhtokohtaisesti ainoastaan mobiiliajokortteina. Kyseiseen
paividmairdén asti jisenvaltiot voivat pédéttdd, myontdvatkd ne mobiiliajokortteja.

Poiketen siitd, mitd 4 kohdassa sdddetdin, jisenvaltioiden on hakijan pyynndsti
tarjottava mahdollisuus saada fyysinen ajokortti mobiiliajokortin sijasta tai yhdessd
sen kanssa.

Jasenvaltioiden myontdmadt ajokortit on tunnustettava vastavuoroisesti.

Poiketen siitd, mitd 6 kohdassa sdddetddn, jisenvaltioiden on tunnustettava
vastavuoroisesti ainoastaan sellaiset mobiiliajokortit, jotka on mydnnetty
[hyvéksymispdivd + 3 vuotta] jilkeen 5 artiklan mukaisesti. Mobiiliajokortit, jotka
on myodnnetty ennen Kkyseistd pdivimddrdd mutta jotka tdyttdvdt 5 artiklan
vaatimukset, on kyseisen padivdmairin jilkeen tunnustettava vastavuoroisesti.

4 artikla
Fyysiset ajokortit

Jasenvaltioiden on annettava fyysiset ajokortit liitteessd I olevassa Al osassa
vahvistettujen unionin standardieritelmid noudattaen.

Jasenvaltioiden  on  toteutettava  tarpeelliset  toimenpiteet  ajokorttien
vadrentdimismahdollisuuksien estdmiseksi myds niiden ajokorttimallien osalta, jotka
on myonnetty ennen tdmin direktiivin voimaantuloa. Niiden on ilmoitettava
komissiolle kyseisistd toimenpiteista.

Fyysinen ajokortti on suojattava vadrentdmiseltd liitteessd 1 olevassa A2 osassa
vahvistettujen unionin standardieritelmien avulla. Jdsenvaltiot voivat kiyttdd myds
muita turvatekijoita.

Kun voimassa olevan fyysisen ajokortin, jolla ei ole hallinnollista voimassaoloaikaa,
haltija muuttaa vakinaisesti asumaan toiseen jdsenvaltioon kuin siihen, joka on
myOntinyt ajokortin, se jdsenvaltio, johon ajokortin haltija muuttaa vakinaisesti
asumaan, voi kahden vuoden kuluttua siitd, kun ajokortin haltija on muuttanut
vakinaisesti asumaan sen alueelle, soveltaa ajokorttiin 10 artiklan 5 kohdan mukaisia
hallinnollisia voimassaoloaikoja uusimalla ajokortin.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 19 pdivdnd tammikuuta 2030
kaikki myOnnettavat tai kdytossd olevat fyysiset ajokortit tdyttdvat kaikki tdmén
direktiivin vaatimukset.

Jasenvaltiot voivat péattdd sisdllyttdd fyysiseen ajokorttiin tallennusvélineen
(mikrosirun). Jos jdsenvaltio paittdd sisallyttdd fyysiseen ajokorttiin mikrosirun ja jos
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sen ajokortteithin liittyvdssd kansallisessa lainsddddnndssd niin sdddetddn, se voi
paittdd tallentaa mikrosirulle myds muita kuin liitteessd I olevassa D osassa
mainittuja tietoja.

Jos jésenvaltiot sddtivat fyysiseen ajokorttiin sisdllytettdvastd mikrosirusta, niiden on
sovellettava liitteessd 1 olevassa B osassa vahvistettuja teknisid vaatimuksia.
Jasenvaltiot voivat ottaa kdyttoon myods muita turvaominaisuuksia.

Jos jadsenvaltioiden fyysisiin ajokortteihin péétetddn sisdllyttdd mikrosiru tai jos
mikrosirua koskevaan paédtokseen tehdddn muutoksia, jisenvaltioiden on ilmoitettava
tistd  komissiolle kolmen kuukauden kuluessa péédtoksen tekemisesta.
Jasenvaltioiden, jotka ovat jo ottaneet kidyttoon mikrosirun fyysisissi ajokorteissaan,
on ilmoitettava tdstd komissiolle kolmen kuukauden kuluessa tdmén direktiivin
voimaantulopéivasta.

Jos fyysiseen ajokorttiin ei sisdllytetd mikrosirua, jdsenvaltiot voivat myos péattaa
painattaa myontdmiinsd fyysisiin ajokortteihin QR-koodin tétd tarkoitusta varten
varattuun tilaan. QR-koodin avulla on voitava todentaa fyysiseen ajokorttiin
merkittyjen tietojen aitous.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd todentaja ei sdilytd henkildtietoja, joita
tarvitaan fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen aitouden todentamiseen, ja ettd
ajokortin myontédneelle viranomaiselle ei ilmoiteta todentamisprosessista.

Komissio hyvéksyy tdytintdonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset
saannokset yhteentoimivuuteen liittyvistd ominaisuuksista ja turvatoimenpiteisti,
joita fyysisiin ajokortteihin painettujen QR-koodien on noudatettava. Namai
tdytintoonpanosdddokset hyvéksytddn 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on
ottaa QR-koodi kayttoon niiden ajokorteissa, tai tdllaiseen toimenpiteeseen tehdyisti
muutoksista kolmen kuukauden kuluessa sen hyvéiksymisesta.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksia, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessd I olevaa A, B ja D osaa teknisen, operatiivisen tai
tieteellisen kehityksen huomioon ottamiseksi.

5 artikla
Mobiiliajokortit

Jasenvaltioiden on annettava mobiiliajokortit liitteessd 1 olevassa C osassa
vahvistettuja unionin standardieritelmid noudattaen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd mobiiliajokortteja varten kdyttdon otetut
sdahkdiset sovellukset, joiden avulla voidaan todentaa ajokortin haltijan ajo-
oikeuksien olemassaolo, ovat maksutta sellaisten henkildiden kaytettdvissd, joiden
vakinainen asuinpaikka on niiden alueella tai joilla on muutoin oikeus saada niiden
myOntdma mobiiliajokortti.
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Néiden sovellusten on perustuttava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 910/2014'2 mukaisesti myonnettyihin eurooppalaisiin digitaalisen
identiteetin lompakoihin.

Jasenvaltioiden on julkaistava luettelo saatavilla olevista sdhkoisistd sovelluksista,
jotka on otettu kdyttoon ja joita ylldpidetdén tdmén artiklan soveltamiseksi, ja
paivitettava sitd sddnnollisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sdhkoiset sovellukset eivit sisdlld tai, jos
kéytetddn tunnistetta, niissd ei aseteta saataville muita kuin liitteessd 1 olevassa
D osassa tarkoitettuja tietoja.

Jasenvaltioiden on asetettava toistensa saataville liitteessd 1 olevassa C osassa
tarkoitettuihin kansallisiin jdrjestelmiin pddsyd varten tarvittavat tiedot, joita
kiytetddn mobiiliajokorttien aitouden todentamiseen, ja saatettava ne sddnnollisesti
ajan tasalle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd todentaja ei sdilytd henkildtietoja, joita
tarvitaan mobiiliajokortin haltijan ajo-oikeuksien tarkastamiseen, ja ettd ajokortin
myOntidva viranomainen késittelee ilmoituksen kautta saatuja tietoja ainoastaan
vastatakseen todentamispyyntoon.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle luettelo kansallisista jarjestelmistd, joilla
on lupa antaa mobiiliajokortteja koskevia tietoja ja tunnisteita. Komissio asettaa
suojatusti  julkisesti saataville luettelon ndistd jdsenvaltioiden kansallisista
jarjestelmistd sdhkdisesti allekirjoitetussa tai leimatussa muodossa, joka soveltuu
automaattiseen késittelyyn.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sddddksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessa I olevaa C osaa teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

Komissio  hyvdksyy  viimeistddn [hyvdksymispdivd  + 18  kuukautta]
taytdntoonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan mobiiliajokorttien yhteentoimivuutta,
turvallisuutta ja testausta koskevat yksityiskohtaiset sddnndkset, mukaan lukien
aitouden todentamiseen liittyvdt ominaisuudet ja rajapinta kansallisiin jérjestelmiin.
Niami taytintoonpanosdddokset hyviksytddn 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

6 artikla
Ajokorttiluokat

Ajokortti oikeuttaa kuljettamaan seuraaviin luokkiin kuuluvia moottorikayttoisid
ajoneuvoja:

mopot
AM-luokka:

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 pédivdnd heindkuuta 2014,
sdhkoisestd tunnistamisesta ja sdhkdisiin transaktioihin liittyvisti luottamuspalveluista sisdmarkkinoilla
(EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73).
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b)

kaksi- tai kolmipydrdiset ajoneuvot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on
enintdén 45 km/h (lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden suurin rakenteellinen
nopeus on enintddn 25 km/h);

kevyet nelipyorét;

moottoripyOrit ja moottorikédyttdiset kolmipyorat:

i)

iii)

Al-luokka:

moottoripyorit, joiden sylinteritilavuus on enintdédn 125 cm3, enimmadisteho
11 kW ja teho/painosuhde enintdédn 0,1 kW/kg;

moottorikdyttdiset kolmipyorit, joiden enimmaisteho on 15 kW;
A2-luokka:

moottoripyorit, joiden teho on enintddn 35 kW, joiden teho/painosuhde on
enintdén 0,2 kW/kg ja joita ei ole muunnettu ajoneuvosta, jonka teho ylittad
70 kW;

A-luokka:
moottoripyorat

moottorikdyttdiset kolmipyorit, joiden teho ylittdd 15 kW;

moottoriajoneuvot:

i)

B1-luokka:
raskaat nelipyoriét.

B1-luokka on valinnainen; jdsenvaltioissa, joissa titd ajokorttiluokkaa ei oteta
kiyttoon, on edellytettivdi B-luokan ajokorttia téllaisten ajoneuvojen
kuljettamiseksi;

jasenvaltiot voivat myOs paittdd ottaa tdmén luokan kéyttoon ainoastaan
9 artiklan 4 kohdan ensimmdiisen alakohdan c alakohdassa tarkoitettujen
ajoneuvojen osalta kyseisessd kohdassa sdddetyin edellytyksin. Jos jdsenvaltio
paittad tehdd niin, sen on merkittdvi tima tieto ajokorttiin kiyttdmalld unionin
koodia 60.03.

B-luokka:

moottoriajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on enintdén 3 500 kg ja jotka
on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan lisdksi enintdén
kahdeksan matkustajaa;

tdhdn luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintddn 750 kg.

Tadhdn luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittd4 perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enemmén kuin 750 kg, edellyttden, ettd
ajoneuvoyhdistelmédn suurin sallittu massa on enintddn 4 250 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevien
sdanndsten soveltamista. Jos tdllaisen ajoneuvoyhdistelmédn massa ylittda
3 500 kg, jasenvaltioiden on liitteen V sddnnodsten mukaisesti edellytettdva, ettd
titd ajoneuvoyhdistelméé kuljetetaan ainoastaan sen jélkeen kun:

— asianomainen koulutus on saatettu paitokseen tai
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iii)

Vi)

vii)

viii)

— on lapdisty ajotaitoa ja ajotapaa koskeva koe.

Jasenvaltiot voivat myods edellyttdd sekd koulutuksen suorittamista ettd
ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen ldpédisemista.

Jasenvaltioiden on merkittdvd oikeus kuljettaa téllaista ajoneuvoyhdistelméa
ajokorttiin kayttiméalld vastaavaa liitteessd 1 olevassa E osassa tdsmennettyd
unionin koodia.

BE-luokka:

ajoneuvoyhdistelmit, jotka koostuvat B-luokkaan kuuluvasta vetovaunusta ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, ja joiden perdvaunun tai puoliperdvaunun
suurin sallittu massa on enintddan 3 500 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
kyseisten ajoneuvojen tyyppihyviaksyntid koskevien sddnnosten soveltamista;

C1-luokka:

muut kuin D1- tai D-luokan moottoriajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on
enemmén kuin 3 500 kg mutta enintddn 7 500 kg ja jotka on suunniteltu ja
valmistettu kuljettamaan kuljettajan lisdksi enintdén kahdeksaa matkustajaa;

Tédmin luokan moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu, jonka suurin
sallittu massa on enintdin 750 kg;

C1E-luokka:

ajoneuvoyhdistelmit, jotka koostuvat C1-luokkaan kuuluvasta vetovaunusta ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmaén
kuin 750 kg, jos ndin muodostuvan ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa
on enintddn 12 000 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen
tyyppihyvaksyntdd koskevien sddnndsten soveltamista;

ajoneuvoyhdistelmit, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu B-luokkaan, ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmaén
kuin 3 500 kg, jos ndin muodostuvan ajoneuvoyhdistelmédn suurin sallittu
massa on enintddn 12 000 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten
ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevien sdédnndsten soveltamista;

C-luokka:

muut kuin DI1- tai D-luokkaan kuuluvat moottoriajoneuvot, joiden suurin
sallittu massa on enemmaén kuin 3 500 kg ja jotka on suunniteltu ja valmistettu
kuljettamaan kuljettajan lisdksi enintddn kahdeksan matkustajaa;

tadhdn luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintddn 750 kg;

CE-luokka:

ajoneuvoyhdistelmat, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu C-luokkaan, ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmaén
kuin 750 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntid koskevien sddnnosten soveltamista;

D1-luokka:

moottoriajoneuvot, jotka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisdksi enintddn 16 matkustajaa ja joiden pituus on enintddn 8 metrid;
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— tdhdan luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintédn 750 kg;

ix)  DIE-luokka:

— ajoneuvoyhdistelmit, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu D1-luokkaan,
ja perdavaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmén kuin 750 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdd koskevien
sddnnosten soveltamista;

x)  D-luokka:

— moottoriajoneuvot, jotka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisdksi enemmin kuin kahdeksan matkustajaa; moottoriajoneuvoihin, joita
voidaan kuljettaa D-luokan ajokortilla, voidaan liittdd perdvaunu, jonka suurin
sallittu massa on enintién 750 kg;

xi)  DE-luokka:

— ajoneuvoyhdistelmit, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu D-luokkaan,
ja perdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmén kuin 750 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdd koskevien
sdanndsten soveltamista.

Jasenvaltiot voivat komission, joka arvioi ehdotetun toimenpiteen vaikutusta
litkkenneturvallisuuteen, etukéteisluvalla jattdd tdmin artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle tietyntyyppiset moottorikdyttdiset ajoneuvot, mukaan lukien
vammaisten erityisajoneuvot.

Jasenvaltiot voivat jéittdd tdmédn direktiivin  soveltamisalan ulkopuolelle
ajoneuvotyypit, joita kéytetdfin asevoimissa tai véestonsuojelussa tai niiden
valvonnan alaisuudessa. Niiden on ilmoitettava tdstd komissiolle.

7 artikla

Alaikirajat

Ajokortin myOntamistd koskeva alaikdrajavaatimus on

a) 16 vuotta AM-, Al- ja Bl-luokkien osalta;

b) 18 vuotta A2-, B-, BE-, C1- ja C1E-luokkien osalta;
c)  A-luokassa

1) 20 vuotta moottoripydrien osalta. Tdmén luokan moottoripyorien
kuljettamiseen vaaditaan kuitenkin véhintddn kahden vuoden kokemus
moottoripydrien kuljettamisesta A2-luokan ajokortilla. Kahden vuoden
kokemusta ei kuitenkaan tarvitse edellyttidd, jos ajokokelas on vdhintdén 24-
vuotias;

i1) 21 vuotta moottorikdyttdisten kolmipyorien, joiden teho ylittdd 15 kW,
osalta;

d) 21 vuotta C-, CE-, DI1- ja D1E-luokkien osalta;
e) 24 vuotta D- ja DE-luokkien osalta.

Jasenvaltiot voivat nostaa tai laskea ajokortin myontdmisen alaikdrajaa:
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a)  AM-luokassa ikdrajaa voidaan laskea enintddn 14 vuoteen tai nostaa enintdin
18 vuoteen;

b)  Bl-luokassa ikdrajaa voidaan nostaa enintdin 18 vuoteen;

c)  Al-luokassa ikdrajaa voidaan nostaa enintddn 18 vuoteen, jos molemmat
seuraavista edellytyksista tayttyvit:

1) Al-luokan alaikdrajan ja A2-luokan alaikérajan vilinen erotus on kaksi
vuotta;
i) vaatimuksena on véhintddn kahden vuoden kokemus A2-luokan

moottoripyorien kuljettamisesta ennen kuin A-luokan moottoripyorien ajolupa
voidaan myontéé, kuten 1 kohdan c alakohdan i alakohdassa sdddetddn;

d) B-ja BE-luokassa ikédrajaa voidaan laskea enintdin 17 vuoteen.

Jasenvaltiot voivat laskea ikdrajaa C-luokassa 18 vuoteen ja D-luokassa 21 vuoteen:

a) palo- ja pelastustoimissa sekd yleisen jarjestyksen ylldpidossa kiytettdvien
ajoneuvojen ja

b)  korjaus- tai huoltotarkoituksessa tietestejd suorittavien ajoneuvojen osalta.

Edell4 olevien 2 ja 3 kohdan mukaisesti myonnetyt ajokortit ovat sithen asti, kunnes

ajokortin haltija on saavuttanut 1 kohdassa sdddetyn alaikérajan, voimassa ainoastaan
ajokortin myOntdneen jasenvaltion alueella.

Jasenvaltiot voivat tunnustaa alueellaan ajokortit, jotka on myo6nnetty nuoremmille
henkildille kuin 1 kohdassa saddetyt alaikérajat edellyttavat.

Poiketen siitd, mitd tdmén artiklan 1 kohdan d ja e alakohdassa sédéddetdin, jos
hakijalla ~ on  direktiivin ~ (EU)  2022/2561 6 artiklassa  tarkoitettu
ammattipitevyystodistus, ajokortin myontdmistd koskevat alaikdrajavaatimukset ovat
seuraavat:

a)  C-ja CE-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohdan a alakohdan
1 alakohdassa sdddetyt alaikérajat;

b) DI1- ja DI1E-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a
alakohdan 1 alakohdan toisessa alakohdassa sdddetyt alaikdrajat;

c) D-ja DE-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
1 alakohdan ensimmadisessd alakohdassa, 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
i1 alakohdan ensimmaéisesséd alakohdassa ja 5 artiklan 3 kohdan b alakohdassa
sdddetyt alaikirajat;

Jos jdsenvaltio sallii direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
1 alakohdan toisen alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan toisen
alakohdan mukaisesti ajamisen alueellaan tdtd nuoremmille, ajokortti on siithen asti,
kunnes ajokortin haltija on saavuttanut tdmén kohdan ensimmadisessd alakohdassa
tarkoitetun asiaankuuluvan alaikdrajan ja hénelli on ammattipdtevyystodistus,
voimassa ainoastaan ajokortin myonténeen jasenvaltion alueella.

8 artikla
Edellytykset ja rajoitukset
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Jasenvaltioiden on merkittdvd ajokorttiin, joka on myonnetty henkildlle, johon
sovelletaan yhtd tai useampaa edellytystd, milld edellytyksilld hin saa kuljettaa
ajoneuvoa. Tétd varten jasenvaltioiden on kdytettdva vastaavia liitteessd I olevassa
E osassa sdéddettyjd unionin koodeja. Ne voivat kdyttdd myos kansallisia koodeja
sellaisten edellytysten osalta, jotka eivét sisélly liitteessd I olevaan E osaan.

Jos ajaminen on fyysisen toimintarajoitteen vuoksi sallittu ainoastaan
tietyntyyppisilli ajoneuvoilla tai ajoneuvoilla, jotka on mukautettu téllaisen
toimintarajoitteen huomioon ottamiseksi, 10 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu ajotaitoa
ja ajotapaa koskeva koe on suoritettava tillaisella ajoneuvolla.

Siirretdén komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessd I olevaa E osaa teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

9 artikla

Ajokorttien vaiheittainen myontiminen ja ajokorttiluokkien viiliset vastaavuudet

BE-, C1-, C1E-, C-, CE-, D1-, DIE-, D- ja DE-luokan ajokortteja myonnetiin vain
kuljettajille, joilla on jo oikeus kuljettaa B-luokan ajoneuvoja.

Ajokorttien kelpoisuus madritellddn seuraavasti:

a) CIlE-, CE-, DIE- tai DE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat
kuljettamaan myds BE-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmié;

b)  CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myos DE-luokkaan
kuuluvia ajoneuvoyhdistelmié, jos niiden haltijoilla on oikeus kuljettaa D-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoja;

c) CIlE- tai CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myds
D1E-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmid, jos niiden haltijoilla on oikeus
kuljettaa D1-luokkaan kuuluvia ajoneuvoja;

d) CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myos CI1E-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmid ja DE-luokkaan myonnetyt ajokortit
oikeuttavat kuljettamaan myds D1E-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmia;

e) mihin tahansa luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan AM-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoja. Jasenvaltio voi kuitenkin sen omalla alueella
myoOnnettyjen ajokorttien osalta rajoittaa vastaavuudet AM-luokan osalta Al-,
A2- ja A-luokkiin, jos kyseisessd jdsenvaltiossa AM-luokkaan kuuluvan
ajokortin saamisen edellytyksend on kéytdnnon koe;

f)  A2-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat myds Al-luokkaan;

g)  A-luokkaan myodnnetyt ajokortit oikeuttavat myos Al- ja A2 luokkaan, B-
luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat my0s Bl-luokkaan, C-luokkaan
myonnetyt ajokortit oikeuttavat myods Cl-luokkaan ja D-luokkaan myonnetyt
ajokortit oikeuttavat myos D1-luokkaan;
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h)  kaksi vuotta sen jdlkeen, kun B-luokan ajokortti on myOnnetty ensimmaisti
kertaa, se oikeuttaa kuljettamaan neuvoston direktiivin 96/53/EY'3 2 artiklassa
tarkoitettuja vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia ajoneuvoja, joiden suurin
sallittu massa on yli 3 500 kg mutta enintdén 4 250 kg ilman perdvaunua.

Jasenvaltiot voivat omalla alueellaan hyviksyé seuraavat vastaavuudet:

a)  moottorikdyttdisid  kolmipyorid saa  kuljettaa  B-luokan  ajokortilla,
moottorikdyttdisten kolmipydrien, joiden teho on yli 15 kW, osalta edellyttien,
ettd B-luokan ajokortin haltija on vdhintién 21-vuotias;

b)  Al-luokan moottoripydrid saa kuljettaa B-luokan ajokortilla.

Jasenvaltioiden, jotka ovat myoOntineet ensimmdiisessi alakohdassa sdddetyt
vastaavuudet, on tunnustettava ne vastavuoroisesti.

Jasenvaltioiden ei tule merkitd ajokorttiin, ettd sen haltija on oikeutettu kuljettamaan
ensimmdiisessd alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja, muutoin kuin liitteessd I
olevassa E osassa tdsmennettyjen asiaa koskevien unionin koodien avulla.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viipyméttd niiden alueella myoOnnetyista
ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetuista vastaavuuksista, mukaan lukien kansalliset
koodit, joita on voitu kdyttdd ennen tdmén direktiivin voimaantuloa. Komissio
asettaa ndmi tiedot jdsenvaltioiden saataville tdmdn kohdan soveltamisen
helpottamiseksi.

Jasenvaltiot voivat sallia seuraaviin luokkiin kuuluvien ajoneuvojen kuljettamisen
alueellaan:

a)  DlI-luokan ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on 3 500 kg, lukuun
ottamatta vammaisten matkustajien kuljettamiseen tarkoitettuja erityislaitteita,
kun kuljettaja on yli 21-vuotias ja hénelld on ollut B-luokan ajokortti vihintdan
kaksi vuotta sen jédlkeen, kun tdllainen ajokortti on myonnetty ensimmaisté
kertaa, ja silli edellytykselld, ettd ajoneuvoa kayttdd muu kuin kaupallinen
yhteis6 sosiaalisiin tarkoituksiin ja ettd kuljettaja kuljettaa ajoneuvoa
korvauksetta;

b)  ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on yli 3 500 kg, kun kuljettaja on yli 21-
vuotias ja hénelld on ollut B-luokan ajokortti vdhintddn kaksi vuotta sen
jdlkeen, kun tdllainen ajokortti on myonnetty ensimmadistd kertaa, ja silld
edellytykselld, ettd kaikki seuraavat edellytykset tayttyvit:

1) kyseiset ajoneuvot on tarkoitettu kéytettdviksi paikallaan ainoastaan
koulutus- tai vapaa-ajan viettotarkoituksiin;

11) niitd kayttavit muut kuin kaupalliset yhteisot sosiaalisiin tarkoituksiin;

1i1) ajoneuvot on muutettu niin, ettd niitd ei voida kéyttdd useamman kuin
yhdeksdan henkilon eikd muiden kuin niiden kdyton kannalta ehdottoman
valttimattomien tavaroiden kuljettamiseen,;

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 péivdnd heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisosséd liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessé liikenteessd sallituista mitoista

ja suurimmista kansainvélisessé liikenteessa sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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c)  B-luokan ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on 2 500 kg ja suurin nopeus
fyysisesti enintddn 45 km/h, kun kuljettaja on alle 21-vuotias ja hédnelld on B1-
luokan ajokortti.

Jasenvaltioiden ei tule merkité ajokorttiin, ettd sen haltija on oikeutettu kuljettamaan
ensimmadisen alakohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja, muutoin kuin
kansallisten koodien avulla.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tdmédn kohdan mukaisesti annetuista
luvista.

10 artikla

Ajokorttien myontiminen, voimassaoloaika ja uusiminen

Ajokortti myonnetddn ainoastaan hakijoille, jotka tiyttdvit seuraavat edellytykset:

a)  hakija on suorittanut hyvéksytysti ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen ja
teoriakokeen sekd tiyttdd ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistid ja
henkistd suorituskykyd koskevat vdhimmaéaisvaatimukset liitteiden II ja III
saannosten mukaisesti;

b)  hakija on suorittanut hyvéksytysti pelkdn teoriakokeen, kun on kyse AM-
luokan ajokortista; jisenvaltiot voivat timédn luokan osalta vaatia ajotaitoa ja
ajotapaa koskevan kokeen suorittamista hyviksytysti ja terveystarkastusta;

Tahéan luokkaan kuuluvien kolmipydrdisten ajoneuvojen ja nelipyorien osalta
jasenvaltiot voivat vaatia ajotaitoa ja ajotapaa koskevaa erillistd koetta. AM-
luokkaan kuuluvien ajoneuvojen erottelemiseksi ajokorttiin voidaan merkitd
kansallinen koodi;

c) kun on kyse A2-luokan ajokortista ja hakijalla on vdhintddn kahden vuoden
kokemus Al-luokkaan kuuluvan moottoripyordn kuljettamisesta tai A-luokan
ajokortista ja hakijalla on véhintddn kahden vuoden kokemus A2-luokkaan
kuuluvan moottoripydrin kuljettamisesta, hakija on joko

1) suorittanut hyvaksytysti pelkén ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen tai
11) saattanut paitoksen liitteen VI mukaisen koulutuksen;

d) hakija on saattanut pddtokseen koulutuksen tai suorittaneet hyviksytysti
ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen taikka saattanut paitokseen koulutuksen
ja suorittanut hyvéksytysti ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen liitteen V
mukaisesti B-luokan ajokortin osalta 6 artiklan 1 kohdan c alakohdan
ii alakohdan kolmannessa alakohdassa maééritellyn ajoneuvoyhdistelmén
kuljettamiseksi.

e) hakijan vakinainen asuinpaikka on ajokortin mydntivin jésenvaltion alueella
tai hdn voi ndyttdd toteen, etti hdn on opiskellut sielld véhintddn kuusi
kuukautta.

Jasenvaltioiden myoOntdmien ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika on seuraava:
a) 15 vuotta AM-, Al-, A2-, A-, B-, B1- ja BE-luokkien osalta;
b)  wiisi vuotta C-, CE-, C1-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-luokkien osalta.
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Ajokortin uusimisesta voi seurata uusi hallinnollinen voimassaoloaika muulle
ajokorttiluokalle tai muille ajokorttiluokille, johon tai joihin kuuluvia ajoneuvoja
ajokortin haltijalla on oikeus kuljettaa, mikali télloin tdytetddn tdssd direktiivissd
saddetyt edellytykset.

Edelld olevan 4 artiklan 5 kohdan mukainen mikrosiru tai 4 artiklan 6 kohdan
mukainen QR-koodi ei ole ajokortin voimassaolon edellytys. Mikrosirun tai QR-
koodin katoamisella, lukukelvottomuudella tai muulla vahingoittumisella ei ole
vaikutusta ajokortin voimassaoloon.

Jasenvaltiot voivat minkd tahansa luokan osalta rajoittaa 15 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetuille uusille kuljettajille myonnettdvien ajokorttien  hallinnollista
voimassaoloaikaa, jotta  ndihin  kuljettajiin = voidaan  soveltaa  heidédn
litkkenneturvallisuuttaan parantavia erityisid toimenpiteita.

Jasenvaltiot voivat rajoittaa kaikkien luokkien yksittdisten ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa,  jos katsotaan tarpeelliseksi toteuttaa ~ useammin
terveystarkastuksia tai muita erityistoimenpiteitd, muun muassa litkennerikkomuksiin
syyllistyneitd koskevia rajoituksia.

Jasenvaltiot voivat lyhentdd alueellaan oleskelevien 70 vuotta téyttdneiden
haltijoiden ajokorttien ensimmaiisessd alakohdassa maéériteltyjd hallinnollisia
voimassaoloaikoja  toteuttaakseen useammin terveystarkastuksia tai muita
erityistoimenpiteitd, kuten kertauskursseja. Tatd lyhennettyd hallinnollista
voimassaoloaikaa on sovellettava ainoastaan ajokorttia uusittaessa.

Jasenvaltiot voivat lyhentdd tissd kohdassa sédddettyd ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa sellaisten henkildiden osalta, joille on mydnnetty tilapdinen
oleskelulupa tai jotka saavat jasenvaltion alueella tilapdistid suojelua tai kansallisen
lainsddddnnén mukaista asianmukaista suojelua. Lyhennetty hallinnollinen
voimassaoloaika titd tarkoitusta varten on enintddn tilapdisen oleskeluluvan tai
tilapdisen suojelun tai asianmukaisen suojelun hallinnollinen voimassaoloaika.

Ajokortti voidaan uusia sen hallinnollisen voimassaoloajan pééttyessd edellyttden,
ettd kumpikin seuraavista edellytyksistd tayttyy:

a) liitteessd III esitetyt ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja henkisti
suorituskykyd koskevat vihimmaisvaatimukset tiyttyvit edelleen;

b)  hakemusta jétettdessd hakijan vakinainen asuinpaikka on ajokortin myontdvén
jdsenvaltion alueella tai hdn voi todistaa opiskelleensa sielld vihintddn kuuden
kuukauden ajan.

Kriisitilanteessa jdsenvaltiot voivat pidentdd enintddn kuudella kuukaudella
ajokorttien hallinnollista voimassaoloaikaa, joka muutoin paittyisi. Pidennys voidaan
uusia, jos kriisi jatkuu.

Téllainen pidennys on perusteltava asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymattd komissiolle. Komissio julkaisee vilittomédsti ndméd tiedot Euroopan
unionin virallisessa lehdessd. Jasenvaltioiden on tunnustettava sellaisten ajokorttien
voimassaolo, joiden hallinnollista voimassaoloaikaa on pidennetty tdméin kohdan
nojalla.

Jos  kriisi  vaikuttaa useisiin  jdsenvaltioihin, komissio voi  hyviksyd
taytantoonpanosdddoksid, joilla pidennetddn kaikkien tai tiettyjen ajokorttiluokkien
hallinnollista voimassaoloaikaa, joka muutoin pédttyisi. Tdma pidennys ei saa ylittdd
kuutta  kuukautta, ja se voidaan wuusia, jos kriisi jatkuu. Nami
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taytantoonpanosdddokset hyvdksytddn 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jos vaikeudet, jotka ovat tehneet ajokorttien uusimisesta kolmannessa alakohdassa
tarkoitetun kriisin seurauksena kéytdnndssd mahdotonta, eivdt vaikuta eivétkd
todenndkdisesti tule vaikuttamaan jdsenvaltioon tai jos jdsenvaltio on toteuttanut
kriisin vaikutuksen lieventdmiseksi asianmukaisia kansallisia toimenpiteitd, kyseinen
jasenvaltio voi pidittdd olla soveltamatta kolmannessa alakohdassa tarkoitetulla
taytintoonpanosdddokselld kadyttoon otettua pidennystd ilmoitettuaan tdstd ensin
komissiolle. Komissio ilmoittaa asiasta muille jdsenvaltioille ja julkaisee ilmoituksen
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tatd kohtaa sovellettaessa kriisilld tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
sattuvaa poikkeuksellista odottamatonta ja &killistd luonnon tai ihmisen aiheuttamaa
tapahtumaa, joka on luonteeltaan ja laajuudeltaan epétavallinen ja jolla on
merkittdvid suoria tai vélillisid vaikutuksia tieliikenteen alaan ja joka myo0s estdi tai
merkittdvisti rajoittaa ajokorttien haltijoiden tai asianomaisten kansallisten
viranomaisten mahdollisuuksia suorittaa ajokorttien uusimiseen tarvittavia
menettelyja.

Jasenvaltiot saavat soveltaa ajokorttien myontdmiseen kansallisia sddnnoksid, jotka
koskevat muita kuin tissé direktiivissd tarkoitettuja edellytyksid, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta kansallisten rikoslakien ja yleistd jarjestystd koskevien sddnndsten
soveltamista. Niiden on ilmoitettava tistd komissiolle.

Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd AM-, A-, Al-, A2-, B-, B1l- ja BE-luokan ajokortin
myOntdmisen tai uusimisen yhteydessd on tarkastettava, ettd liitteessd III esitetyt,
ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja henkistd suorituskykyd koskevat
vihimmadisvaatimukset tiyttyvét, sen sijaan, etti sovelletaan kyseisessd liitteessd
olevassa 3 kohdassa sdddettya itsearviointia. Télloin terveystarkastuksen on katettava
kaikki liitteessé I1I mainitut 144ketieteelliset toimintarajoitteet.

Komissio hyviksyy [hyviksymispdiva + 18 kuukautta] mennessi
taytdntoonpanosdadokset, joissa vahvistetaan liitteessd III olevassa 3 kohdassa
tarkoitetun itsearvioinnin sisilto ja jotka kattavat kaikki kyseisesséd liitteessd mainitut
ladketieteelliset toimintarajoitteet. Nami tdytdntoonpanosdddokset hyviksytiddn
22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Henkil6lld voi olla vain yksi fyysinen ajokortti. Henkil6lld voi kuitenkin olla useita
mobiiliajokortteja, jos ne ovat saman jasenvaltion myontamia.

Henkil6lla voi olla vain yhden jisenvaltion myontdmid ajokortteja.

Jasenvaltion on kieltdydyttaivd myontdmésta ajokorttia, jos se toteaa, ettd hakijalla on
Jjo toisen jdsenvaltion myontdma ajokortti.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet kolmannen alakohdan
soveltamiseksi. Ajokortin myontdmisen, korvaamisen, uusimisen tai vaihtamisen
osalta edellytetddn asian varmistamista muilta jdsenvaltioilta, jos on perusteltua syytd
epdilld, ettd hakija on ennestddn jonkin toisen ajokortin haltija. Tatd varten
jasenvaltioiden on kéytettdva 19 artiklassa tarkoitettua EU:n ajokorttiverkostoa.

Ajokortin myOntidvén jasenvaltion on varmistettava huolellisesti, ettd kyseessd oleva
henkilé tdyttdd tdmdn artiklan 1 kohdassa esitetyt vaatimukset, ja sovellettava
ajokortin tai ajo-oikeuden lopullista peruuttamista tai poisottamista koskevia
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kansallisia sddnnoksid, jos todetaan, ettd ajokortti on mydnnetty, vaikka vaatimuksia
ei ole tdytetty, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 artiklan 6 kohdan soveltamista.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksia, joilla
muutetaan tarvittaessa liitettd II, III, V ja VI teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

11 artikla

Jasenvaltioiden myontimien ajokorttien vaihtaminen ja korvaaminen

Jos jdsenvaltion mydntdmdn voimassa olevan ajokortin haltija on muuttanut
vakinaisesti asumaan toiseen jdsenvaltioon, hdn voi pyytdd, ettd hidnen ajokorttinsa
vaihdetaan sitd vastaavaan ajokorttiin. Vaihdon suorittavan jidsenvaltion on
todennettava, minkd luokan osalta sille esitetty ajokortti on yhd voimassa.

Jollei rikoslain ja yleistd jirjestystd koskevien sdddosten alueellisen soveltamisen
periaatteen huomioon ottamisesta muuta johdu, se jdsenvaltio, jossa toisen
jasenvaltion myontineen ajokortin haltijalla on vakinainen asuinpaikka, saa soveltaa
ajokortin haltijaan kansallisia ajo-oikeuden rajoittamista tai poistamista taikka sen
maidrdaikaista tai pysyvdd peruuttamista koskevia kansallisia sddnndksid ja
tarvittaessa vaihtaa ajokortin titi tarkoitusta varten.

Vaihdon suorittavan jidsenvaltion on palautettava aikaisempi ajokortti ajokortin
myOnténeen jdsenvaltion viranomaisille seké perusteltava timé menettely.

Uuden ajokortin saa hdvinneen tai varastetun tilalle ainoastaan sen jdsenvaltion
toimivaltaisilta viranomaisilta, jossa kortin haltijalla on vakinainen asuinpaikka.
Néiden viranomaisten on myonnettdvd uusi kortti hallussaan olevien tietojen
perusteella tai hankittuaan tarvittaessa tiedot alkuperdisen ajokortin myontdneen
jasenvaltion toimivaltaisilta viranomaisilta.

12 artikla

Kolmansien maiden myontéimien ajokorttien vaihtaminen

Jos jdsenvaltiossa on sdddetty kolmannen maan sen alueelle vakinaisesti asumaan
muuttaneelle ajokortin haltijalle myontdmén ajokortin vaihtamisesta, kyseisen
jdsenvaltion on vaihdettava ajokortti timén artiklan sdédnndsten mukaisesti.

Jos jdsenvaltio vaihtaa kolmannen maan, josta ei ole tehty 7 kohdassa tarkoitettua
taytdntoonpanopditostd, myontdméin ajokortin, vaihto on merkittdvd kyseisen
jasenvaltion myontdmédn ajokorttiin kadyttimalld asianomaista liitteessd I olevassa
E osassa tdsmennettyd koodia, ja sama koskee myohempdd uusimista tai
korvaamista. Jos kyseisen ajokortin haltija siirtyy asumaan vakinaisesti toiseen
jdsenvaltioon, kyseisen jdsenvaltion ei tarvitse soveltaa 3 artiklan 6 kohdassa
vahvistettua vastavuoroisen tunnustamisen periaatetta.

Jasenvaltioiden on sovellettava tillaiseen vaihtoon kansallisen lainsdddantOnsa
sadnnoksid tdssd kohdassa sdddetyin edellytyksin.

Jos ajokortti on mydnnetty sellaiseen luokkaan ja sen on mydntényt sellainen kolmas
maa, joka on 7 kohdassa tarkoitetun tdytintéonpanopddtoksen kohteena, tillaista
vaihtoa ei merkitd kyseisen jdsenvaltion myOntdmédn ajokorttiin. Téllaisissa
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tapauksissa  jdsenvaltioiden on  vaihdettava  ajokortti  asiaankuuluvassa
taytdntoonpanopiidtoksessd vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

Jos jonkin jisenvaltion myoOntdmd ajokortti on vaihdettu kolmannen maan
myOntdmadn ajokorttiin, jdsenvaltiot eivdt saa vaatia minkdin muiden kuin
10 artiklan 3 kohdan a alakohdassa sdddettyjen edellytysten tdyttymistd eivitkd
merkitd mitddn muita tietoja kyseisen ajokortin vaihtamiseksi mydntdmadnsa
ajokorttiin alkuperdisen ajokortin luokkien osalta.

Jos hakija pyytdd ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetussa tilanteessa sellaisen
ajokortin vaihtoa, joka on voimassa myos niiden luokkien osalta, joiden osalta hdn
on saanut ajo-oikeuden kolmannessa maassa, sovelletaan seuraavia sdéntojé:

a) jos ajokortti on myoOnnetty sellaisen luokan osalta ja sen on myodntdnyt
sellainen kolmas maa, joka on 7 kohdassa tarkoitetun taytintoonpanopaitoksen
kohteena, sovelletaan 3 kohtaa;

b) jos téllaista tiytdntdonpanopéétosti ei ole, sovelletaan 2 kohtaa.

Edelld 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitettu vaihtaminen suoritetaan ainoastaan, jos
kolmannen maan myontdmi ajokortti luovutetaan vaihdon suorittavan jasenvaltion
toimivaltaisille viranomaisille.

Komissio voi todeta, ettd kolmannella maalla on kaytdssd tieliikennettd koskevat
puitteet, joilla kaikilta tai joiltakin osin taataan unionin tasoinen
litkkenneturvallisuustaso, mikd mahdollistaa kyseisen kolmannen maan myontdmien
ajokorttien vaihtamisen ilman, ettd tdllainen vaihto merkitddn jisenvaltion
myOntdmadn ajokorttiin, tarvittaessa sen jilkeen, kun tietyt ennalta mairitellyt
edellytykset ovat tiyttyneet.

Jos komissio yksiloi tillaisen kolmannen maan, se voi arvioida kolmannen maan
tielitkennelainsdddiantod yhteistydssd jdsenvaltioiden kanssa. Jisenvaltioilla on kuusi
kuukautta aikaa antaa lausuntonsa yksiloidyssd kolmannessa maassa voimassa
olevasta tielitkennelainsdddianndstd. Komissio suorittaa arvioinnin heti, kun se on
saanut lausunnon kaikilta jadsenvaltioilta tai kun médrdaika lausuntojen ldhettdmiselle
on kulunut umpeen, sen mukaan, kumpi ajankohta on my6haisempi.

Kun komissio arvioi kolmannessa maassa voimassa olevaa tielitkennelainsdadantoa,
se ottaa huomioon ainakin seuraavat seikat:

a) voimassa olevat ajokorttivaatimukset, kuten ajokorttiluokat, alaikdrajaa
koskevat vaatimukset, koulutukselle ja ajokokeille asetetut vaatimukset ja
edellytykset seké ajokortin myontamistd koskevat ladketieteelliset vaatimukset;

b) myontddko kolmas maa mobiiliajokortteja, ja jos myontdd, jérjestelmén
kayttoon sovellettavat tekniset ja rakenteelliset yksityiskohdat;

c) missd madrin liikkeelld on védrennettyjd ajokortteja ja mitd toimenpiteitd
toteutetaan ajokorttien vadrentdmisen estdmiseksi;

d)  kolmannen maan myontdmien ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika;

e) kolmannen maan litkenneolosuhteet ja se, ovatko ne verrattavissa unionin
tieverkon litkenneolosuhteisiin;

f)  kolmannen maan liitkenneturvallisuustaso.

Komissio voi 6 kohdassa tarkoitetun arvioinnin suoritettuaan péattda
taytantoonpanopéitoksilla, ettd kolmannella maalla on kaytossa
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10.

tielitkennelainsdddantod, jolla kaikilta tai joiltakin osin taataan unionia vastaava
litkkenneturvallisuuden taso kyseisen kolmannen maan myontimien ajokorttien
vaihtamiseksi niin, ettei téllaista vaihtoa merkitd jdsenvaltion myOntdméin
ajokorttiin.

Taytantoonpanopadtoksen on sisdllettdva vahintdan

a) 6 artiklassa tarkoitetut luokat, joihin kuuluvat ajokortit voidaan vaihtaa
merkitsemadttd vaihtoa jdsenvaltion myontiméan ajokorttiin;

b)  sellaisten kolmannen maan ajokorttien myontdmispdivamadrét, jotka voidaan
vaihtaa merkitsemétti vaihtoa jasenvaltion myontdméaén ajokorttiin;

c) yleiset edellytykset, joita on noudatettava vaihdettavan virallisen asiakirjan
aitouden todentamiseksi;

d) yleiset edellytykset, jotka hakijan on tiytettdva osoittaakseen, etté liitteessa III
vahvistetut lddketieteelliset vaatimukset tdyttyvit ennen vaihtoa.

Jos hakijan ajokortti ei mahdollista timéin kohdan toisen alakohdan a tai b alakohdan
noudattamista, jasenvaltiot voivat pdittdd vaihtaa ajokortin 2 kohdan mukaisesti. Jos
hakija ei pysty noudattamaan tidmén kohdan toisen alakohdan c tai d alakohtaa,
jasenvaltioiden on kieltdydyttdvd vaihtamasta ajokorttia. Taytdntoonpanopaitokseen
mahdollisesti siséltyvissd lisdedellytyksissd on sédéddettivd joko jdsenvaltion
kansallisten sddnnodsten soveltamisesta 2 kohdan mukaisesti tai ajokortin
vaihtamisesta kieltdytymisesti, jos hakija ei tayta tdllaisia edellytyksia.

Taytantoonpanopdédtokset hyvdksytddn 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Edelld 7 kohdassa tarkoitetussa taytintoonpanopditoksessd on sdddettdvd kyseisen
kolmannen maan liikenneturvallisuustilanteen véhintddn joka neljds vuosi
toteutettavasta saannollisestd  uudelleentarkastelusta. Uudelleentarkastelun
paatelmistd riippuen komissio pitdd 7 kohdassa tarkoitetun taytantodnpanopaitoksen
voimassa, muuttaa sitd tai keskeyttdd sen voimassaolon sikili kuin se on tarpeen tai
kumoaa sen.

Komissio julkaisee Euroopan unionin virallisessa lehdessd ja verkkosivustollaan
luettelon kolmansista maista, joista on tehty tidytdntéonpanopddtds 7 kohdan
mukaisesti, ja julkaisee vastaavasti myds mahdolliset 9 kohdan mukaisesti tehdyt
asiaankuuluvat muutokset.

Komissio perustaa osaamisverkoston, jonka avulla kootaan, kisitelldén ja levitetddn
tietoa parhaista kdytdnnoistd ulkomaisten ammattikuljettajien integroimiseksi
sisimarkkinoille. ~ Verkosto  muodostetaan  asiaankuuluvista  jésenvaltioiden
viranomaisista, osaamiskeskuksista, yliopistoista ja tutkijoista,
tydmarkkinaosapuolista ja muista asiaankuuluvista tielitkennealan toimijoista.

13 artikla

Ajo-oikeuden tai ajokortin rajoittamisen, poistamisen tai lopullisen tai méairiaikaisen

peruuttamisen vaikutukset

Jasenvaltion on kieltdydyttdvd myOntdmaéstd ajokorttia hakijalle, jonka ajokortti on
rajoitettu, poistettu tai peruutettu lopullisesti tai madrdaikaisesti toisessa
jdsenvaltiossa.
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Jasenvaltion on kieltdydyttdvd hyviksymaisté toisen jdsenvaltion sellaiselle henkilolle
myOntimaa ajokorttia, jonka ajokorttia tai ajo-oikeutta on rajoitettu tai se on poistettu
tai madrdaikaisesti tai lopullisesti peruutettu ensin mainitun jdsenvaltion alueella.

Ajokorttia tai ajo-oikeutta on pidettdvi rajoitettuna, poistettuna tai méaéraaikaisesti tai
lopullisesti peruutettuna titd artiklaa sovellettaessa niin kauan kuin asianomainen
henkild ei tiytd kaikkia jisenvaltion asettamia edellytyksii, jotka hdnen on tiytettiva
voidakseen saada takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai hakea uutta ajokorttia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden asettamat edellytykset sille, etti
ajokortin haltija voi saada takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai hakea uutta
ajokorttia, ovat oikeasuhteisia eivétkd syrji muiden jdsenvaltioiden myoOntimien
ajokorttien haltijoita, ja ettd ne eivdt yksinddn johda siithen, ettd ajokortin
myOntdmisestd tai toisen jdsenvaltion myOntdmdn ajokortin tunnustamisesta
kieltdydytdédn madradméttoman ajan.

Tété artiklaa ei pida tulkita siten, ettd se estdisi jasenvaltioita kieltdméstd henkildltd
midradmittomaksi ajaksi ajamisen alueellaan antamatta hinelle mahdollisuutta saada
takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai mahdollisuutta hakea uutta ajokorttia, jos
tdmi on perusteltua hinen kiyttdytymisensd perusteella.

Jos jasenvaltio on tdimén kohdan mukaisesti asettanut ajokiellon madraamattoméksi
ajaksi, se voi kieltdytyd tunnustamasta toisen jdsenvaltion myontdmad ajokorttia
alueellaan madrddmattomin ajan. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetidén, muut
jasenvaltiot voivat madrddmittoméksi ajaksi ajokiellon médrdnnyttd jisenvaltiota
kuultuaan myontia ajokortin tillaiselle henkildlle.

14 artikla

Avustetun ajoharjoittelun jéirjestelméa

Poiketen siitd, mitd 7 artiklan 1 kohdan b ja d alakohdassa sdddetdén, jasenvaltioiden
on myoOnnettdva liitteessd I olevassa E osassa tdsmennetylld unionin koodilla 98.02
merkittyjd B- ja C-luokan ajokortteja 10 artiklan 1 kohdan mukaisesti hakijoille,
jotka ovat tdyttaneet 17 vuotta.

Unionin koodilla 98.02 merkityn ajokortin haltijat, jotka eivdt ole vield tdyttidneet
18:aa vuotta, saavat kuljettaa ajoneuvoa vain, jos mukana on henkild, joka tayttda
seuraavat edellytykset:

a)  hén on véhintddn 25-vuotias;
b)  hénelld on kyseisen luokan ajokortti, joka on myOnnetty yli viisi vuotta sitten;
c)  hién ei ole ollut viiden viime vuoden aikana ajokiellossa;

d) hin ei ole ollut sellaisen rikosoikeudellisen péddtoksen kohteena, joka johtuu
tielitkenteeseen liittyvéasta litkennerikkomuksesta;

e) kun kyseessd on C-luokan ajoneuvo, hénelld on direktiivin (EU) 2022/2561
mukainen ammattipétevyys ja koulutus.

Jasenvaltiot voivat vaatia 2 kohdassa tarkoitettujen mukana olevien henkildiden
henkilollisyyden todentamista tdmén artiklan noudattamisen varmistamiseksi.
Jasenvaltiot voivat rajoittaa mahdollisten mukana olevien henkil6iden lukumaéraa.
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Jasenvaltiot voivat soveltaa lisdedellytyksid unionin koodilla 98.02 merkityn
ajokortin myontdmiseen hakijoille, jotka eivét ole vield 18-vuotiaita. Niiden on
ilmoitettava lisdedellytyksistd komissiolle. Komission on julkistettava ndma tiedot.

15 artikla

Koeaika

Ajokortin haltijaa, jolle tietyn ajoneuvoluokan ajokortti on myonnetty ensimmdistd
kertaa, on pidettdva uutena kuljettajana, ja hdneen on sovellettava véhintddn kahden
vuoden koeaikaa.

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnot, jotka koskevat seuraamuksia uusille
kuljettajille, joilla veren alkoholipitoisuus on ajaessa yli 0,0 g/ml, ja toteutettava
kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd seuraamukset pannaan
tdytdntoon. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjimattomia.

Jasenvaltiot voivat liikenneturvallisuuden parantamiseksi vahvistaa lisdsdidntdjd, joita
niiden alueella sovelletaan koeaikana uusiin kuljettajiin. Niiden on ilmoitettava
lisdsdannoistd komissiolle.

Jasenvaltioiden on merkittdvd koeaikana myonnetty ajokortti liitteessd I olevassa
E osassa tismennetylld unionin koodilla 98.01.

Koeaikaa ei sovelleta kuljettajiin, jotka saavat A2- tai A-luokan ajokortin 10 artiklan
1 kohdan c alakohdan mukaisesti.

16 artikla

Kuljettajantutkinnon vastaanottajat

Kuljettajantutkinnon  vastaanottajien on tdytettdvd liitteessd IV  vahvistetut
vihimmaisvaatimukset.

Niiden kuljettajantutkinnon vastaanottajien, jotka ovat aloittaneet toimintansa
harjoittamisen ennen tammikuun 19 pdivdd 2013, on tdytettdvd ainoastaan
laadunvarmistusjérjestelmid ja sddnnollisid jatkokoulutustoimenpiteitd koskevat
vaatimukset.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitettd IV teknisen, operatiivisen tai tieteellisen kehityksen
huomioon ottamiseksi.

17 artikla

Vakinainen asuinpaikka

Tassd direktiivissd ’vakinaisella asuinpaikalla’ tarkoitetaan paikkaa, jossa henkil6
asuu tavanomaisesti eli vidhintddn 185 pdivdd kalenterivuodessa sellaisten
henkil6kohtaisten ja ammatillisten siteiden vuoksi tai, jos kyse on henkildsté, jolla ei
ole ammatillisia siteitd, sellaisten henkilokohtaisten siteiden vuoksi, jotka osoittavat
laheistd yhteyttd tdimén henkilon ja hdnen asuinpaikkansa valilla.
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Jos henkilon ammatilliset siteet ja henkilokohtaiset siteet ovat eri paikoissa ja henkil6
tastd syystd asuu vuorotellen kahdessa tai useammassa jidsenvaltiossa olevissa eri
paikoissa, hidnen vakinaisena asuinpaikkanaan pidetdén sitd paikkaa, jossa hinen
henkilokohtaiset siteensd ovat, jos hin palaa sinne sdénnollisesti. Viimeksi mainitun
edellytyksen tdyttymistd ei vaadita, jos henkild asuu jdsenvaltiossa suorittaakseen
sielld tietyn ajan kestdvin tehtidvin. Opiskelu yliopistossa tai koulussa ei merkitse
vakinaisen asuinpaikan muutosta.

Sovellettaessa 10 artiklan 3 kohdan b alakohtaa ja 11 artiklan 4 kohtaa unionin tai
sen jdsenvaltioiden ulkoasiainhallinnon henkiloston tai heiddn kotitalouteensa
kuuluvien perheenjdsenten vakinaisen asuinpaikan katsotaan olevan niiden
jasenvaltioiden alueella, jotka ovat myontdneet uusittavat tai korvattavat ajokortit.

Tassd  artiklassa  ’unionin  ulkoasiainhallinnolla’  tarkoitetaan = neuvoston
padsihteeriston ja komission asianomaisten yksikoiden virkamiehid, jisenvaltioiden
lahettdmad kansallisen ulkoasiainhallinnon henkildstod sekéd kaikkia muita unionin
toimielimille, elimille ja laitoksille ulkoisen edustuksen alalla tydskentelevid
tyontekijoitd tai toimeksisaajia, joiden on sopimuksista johtuvien tehtiviensi
hoitamiseksi asuttava kalenterivuoden aikana vidhintddn 181 pidivdd yhden tai
useamman kolmannen maan alueella.

Jos ajokortin haltija ei pysty osoittamaan, ettd hinelld on 1 kohdan mukainen
vakinainen asuinpaikka tietyssd jdsenvaltiossa, ajokortin haltija voi viimeiseni
keinona saada ajokorttinsa uusituksi ajokortin alun perin mydntineessi
jasenvaltiossa.

Poiketen siitd, mitd 10 artiklan 1 kohdan e alakohdassa sdddetédén, ja erityisesti B-
luokan ajokortin myontdmiseksi ensimmadistd kertaa, hakijalle, jonka vakinainen
asuinpaikka on jossakin muussa jdsenvaltiossa kuin siind, jonka kansalainen hén on,
voidaan myontid ajokortti viimeksi mainitussa, jos jdsenvaltiossa, jossa hidn asuu
vakinaisesti, ei ole mahdollisuutta suorittaa teoriakoetta tai kiytdnnon koetta jollakin
sen jdsenvaltion virallisista kielistd, jonka kansalainen hdn on, eikd tulkin
avustuksella.

18 artikla

Vastaavuus muiden kuin unionin vakioajokorttimallin mukaisten ajokorttien kanssa

Jisenvaltioiden on sovellettava komission piitoksessi (EU) 2016/1945'
vahvistettuja vastaavuuksia ennen 19 pédivdd tammikuuta 2013 saatujen ajo-
oikeuksien ja tdimén direktiivin 6 artiklassa sdddettyjen luokkien vélilla.

Ennen 19 pdivdd tammikuuta 2013 mydnnettyé oikeutta ajamiseen ei voida mitdtoida
tai millddn tavalla muuttaa timén direktiivin sddnndsten nojalla.

19 artikla

Keskinainen avunanto

Komission pditos (EU) 2016/1945, annettu 14 pdivdnd lokakuuta 2016, ajokorttiluokkien
vastaavuuksista (EUVL L 302, 9.11.2016, s. 62).
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Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan tdmén direktiivin tdytdntéonpanossa. Niiden
on vaihdettava tietoja ajokorteista, joita ne ovat myoOnténeet, vaihtaneet, korvanneet,
uusineet, rajoittaneet, poistaneet tai méérdaikaisesti tai lopullisesti peruuttaneet ja
ajokielloista, joita ne ovat madridnneet tai joita ne aikovat mééritd, sekd kuultava
toisiaan sen varmistamiseksi, ettei ajokortin hakijaan sovelleta ajokieltoa missddn
jasenvaltiossa. Niiden on kdytettiva titd varten perustettua EU:n ajokorttiverkostoa.

Jasenvaltiot voivat kédyttdd EU:n ajokorttiverkostoa my0s vaihtaakseen tietoja
seuraaviin tarkoituksiin:

a) mahdollistaakseen sen, ettd viranomaiset voivat todentaa ajokortin
voimassaolon ja aitouden tienvarsitarkastuksissa tai osana toimenpiteitd
vadrentdmisen estamiseksi;

b)  helpottaakseen tutkintaa, jonka tarkoituksena on maarittaa
litkkenneturvallisuuteen liittyviin liikkennerikkomuksiin syyllistyneen
henkildllisyys Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/413"
mukaisesti;

¢c) [PRUM 1I -ASIAKIRJASSA] tarkoitettujen rikosten ehkiisemiseen,
havaitsemiseen ja tutkimiseen;

d) direktiivin (EU) 2022/2561 noudattamisen valvontaan;

e) [TIETTYJEN  AJOKIELTOJEN KOKO  UNIONIN  LAAJUISTA
VOIMASSAOLOA KOSKEVAN UUDEN DIREKTIIVIN] taytdntoonpanoon
ja noudattamisen valvontaan.

Péadsy verkostoon on suojattava. Verkoston on mahdollistettava sekd synkroninen
(reaaliaikainen) ettd asynkroninen tietojenvaihto sekd suojattujen viestien,
ilmoitusten ja liitteiden ldhettdminen ja vastaanottaminen.

Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd verkoston kautta vaihdettavat tiedot ovat ajan tasalla.

Jasenvaltiot voivat myoOntdd pddsyn verkostoon ainoastaan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitetuissa asioissa toimivaltaisille viranomaisille.

Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan myds mobiiliajokortin tiytdntdonpanossa,
erityisesti liitteessd 1 olevassa C osassa tarkoitettujen sovellusten ja aitouden
todentamiseen  liittyvien = ominaisuuksien  saumattoman  yhteentoimivuuden
varmistamiseksi.

Jotta EU:n ajokorttiverkostoon liitettyjen kansallisten jédrjestelmien yhteentoimivuus
ja tdssd yhteydessd vaihdettujen henkilGtietojen suoja voidaan varmistaa, komissio
hyvéksyy viimeistddn 6 pdivdand kesdkuuta 2026 tdytintdonpanosdddoksid, joissa
vahvistetaan EU:n ajokorttiverkoston yksityiskohtaiset toiminnalliset, kdyttoliittymaa
koskevat ja tekniset vaatimukset. Ni&mi tdytdntoonpanosdddokset hyviksytddn
22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jasenvaltiot voivat tehdd yhteistyotd erityisesti jdsenvaltioiden myOntdmiin
ajokortteihin tehtdvien merkintéjen avulla, kun ne valvovat ajo-oikeuden tai
ajokortin osittaisen rajoittamisen, poistamisen tai mdadrdaikaisen tai lopullisen

15

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/413, annettu 11 péivénd maaliskuuta 2015,
likkenneturvallisuuteen liittyvid liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittdvdn tietojenvaihdon

helpottamisesta (EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9).
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peruuttamisen noudattamista erityisesti silloin, kun asianomaiset toimenpiteet
rajoittuvat tiettyihin ajokorttiluokkiin tai tiettyjen jasenvaltioiden alueisiin.

20 artikla

Uudelleentarkastelu

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain myOnnettyjen, uusittujen, korvattujen,
peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien lukumiird kunkin luokan osalta, mukaan lukien
tiedot mobiiliajokorttien myontdmisesta ja kaytosta.

Komissio antaa viimeistddn [voimaantulo + 5 vuotta] ja sen jéilkeen joka viides vuosi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tdmidn direktiivin tdytdntéonpanosta,
mukaan lukien sen vaikutus liikenneturvallisuuteen.

FI

21 artikla

Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
saddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle [direktiivin voimaantulopdivd] alkaen viiden vuoden ajaksi
4 artiklan & kohdassa, 5 artiklan 6 kohdassa, 8 artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan
8 kohdassa ja 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.
Komissio laatii siirrettyd sddadosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdén yhdeksén
kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden pdittymistd. Sdddosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan
8 kohdassa, 5 artiklan 6 kohdassa, 8 artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa ja
16 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispédtoksella
lopetetaan kyseisessd padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. P44tos tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd, tai  jonakin myohempédnd, pddtoksessd  mainittuna  pdivéni.
Peruuttamispdédtds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sddddsten
pitevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdéddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddidnnostd 13 paivdnd huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 4 artiklan 8 kohdan, 5 artiklan 6 kohdan, 8 artiklan 2 kohdan,
10 artiklan 8 kohdan ja 16 artiklan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu sdédos tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen séddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille
ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan paittymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd
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ne eivdt vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd
médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

22 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa ajokorttikomitea. Tdmd komitea on asetuksessa (EU)
N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Kun komitean lausunto on maird hankkia kirjallista menettelyd noudattaen, timi
menettely pddtetddn tuloksettomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon
antamiselle asetetussa méérdajassa niin pdattdd tai komitean jasenten yksinkertainen
enemmisto sitd pyytaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy tiytintdonpanosdadostd, ja
tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.

3. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 8 artiklaa.

23 artikla
Direktiivin (EU) 2022/2561 muuttaminen

Lisatddn direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohtaan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) 17 vuoden ikdisestd ajokorttiluokkaan C kuuluvia ajoneuvoja edellyttden, ettd hanelld on
6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-todistus, ja ainoastaan direktiivin [VIITTAUS TAHAN
DIREKTIIVIIN] 14 artiklan 2 kohdassa sdddetyin edellytyksin;”

24 artikla
Asetuksen (EU) 2018/1724 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2018/1724 liite II seuraavasti:

a) lisdtddn riville "Muutto” toiseen sarakkeeseen solu seuraavasti: ”Ajokortin
hankkiminen ja uusiminen”;

b) lisdtddn riville "Muutto” kolmanteen sarakkeeseen solu seuraavasti: “EU:n
ajokorttien myontdminen, vaihtaminen ja korvaaminen”.

25 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsdadantoa

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava direktiivin noudattamisen edellyttimat
lait, asetukset ja hallinnolliset madrdykset viimeistdén [hyviaksymispdivd + 2 vuotta].
Niiden on viipymattd toimitettava nima sddnnokset kirjallisina komissiolle.
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Niiden on sovellettava niitd sddnnoksid [hyvaksymispdiva + 3 vuotta] alkaen.

Néissd jisenvaltioiden antamissa sddnnoksissd on viitattava tdhén direktiiviin tai
nithin on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jdsenvaltioiden
on saddettdva siitd, miten tdllaiset viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd
antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

26 artikla

Kumoaminen

1. Kumotaan direktiivi 2006/126/EY [hyvaksymispdivéd + 3 vuotta] alkaen.

Viittauksia direktiiviin 2006/126/EY pidetdén viittauksina tdhdn direktiiviin liitteessa
VII olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

2. Kumotaan asetus (EU) N:o 383/2012 [hyvéksymispéiva + 3 vuotta] alkaen.

Viittauksia asetukseen (EU) N:o 383/2012 pidetddn viittauksina tdmin direktiivin
liitteessd I olevaan B osaan liitteessd VII olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

27 artikla

Voimaantulo

Taméd direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

28 artikla

Osoitus

Téama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissd
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

47

FI



Fl

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ajokorteista, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 muuttamisesta ja komission

asetuksen (EU) N:o 383/2012 kumoamisesta.

Toimintalohko(t)

Liikenne, litkenneturvallisuus

Ehdotus/aloite liittyy

O uuteen toimeen

O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen®
@ kiynnissi olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Yleiset tavoitteet ovat litkenneturvallisuuden parantaminen ja henkildiden vapaan
litkkkuvuuden helpottaminen.

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

— Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisddminen, vaarallisen
kayttdytymisen vihentdminen ja rankaiseminen vaarallisesta kéyttdytymisesta.

— Kuljettajien riittdvien ajokyvyn fyysisten ja henkisten edellytysten varmistaminen
kaikkialla EU:ssa.

— Ajokorttien hakijothin ja haltijothin vaikuttavien epédasianmukaisten ja
tarpeettomien esteiden poistaminen.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Myonteisid  yhteiskunnallisia vaikutuksia odotetaan liikenneturvallisuuteen ja
henkil6iden vapaaseen litkkuvuuteen. Arvioiden mukaan vuosina 2025-2050 sédéstyy
lahtotasoon  verrattuna 1 153  ihmishenked ja véltetidn 11 020 vakavaa
loukkaantumista parantamalla kuljettajien taitoja ja tietoja ja vdhentdmalld unionin
teilld sellaisten kuljettajien midrdd, jotka kdyttdytyvét vaarallisesti tai joilla ei ole
terveydellisid edellytyksid ajamiseen. Rahallisesti onnettomuuksien ulkoisten
kustannusten arvioidaan vdhenevian vuosina 2025-2050 ldhtStasoon verrattuna noin

66

Sellaisina kuin ndmé on maééritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.4.4.

7,1 miljardia euroa (nykyarvona). Lisdksi toimenpiteiden odotetaan poistavan
perusteettomia tai tarpeettomia esteitd ajo-oikeuden saamiselle, tunnustamiselle tai
uusimiselle. Tdma koskee erityisesti Euroopan unionissa asuvia henkilGitd ja muussa
jasenvaltiossa kuin siind, jonka kansalainen kuljettaja on, myonnetyn ulkomaisen
ajokortin haltijoita, vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien pakettiautojen ja
matkailuautojen kuljettajia, diabetesta sairastavia henkilditd ja ammattikuljettajia.

Lisédksi erityisesti hallinnollisen voimassaolon tidydellisen yhdenmukaistamisen ja
EU:n mobiiliajokortin kdyttdonoton seurauksena odotetaan mydnteisid vaikutuksia
vuosina 2025-2050 julkishallinnolle (I&ht6tasoon verrattuna, nykyarvona ilmaistuna
4,8 miljardin euron kustannussiéstot), yksityiselle sektorille (1,5 miljardin euron
kustannussddstot) ja kansalaisille (6,6 miljardin euron kustannussaastot).

Tulosindikaattorit

Koska yleisend tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantaminen, aloitteen
onnistumista mittaava keskeinen indikaattori olisi liikennekuolemien ja vakavasti
loukkaantuneiden méérdn vihentdminen onnettomuuksissa, joiden yhtend syyni on
kuljettaja. Tétd varten onnettomuuksien méard otetaan huomioon kokonaisuudessaan
ja kun tietyt edellytykset tayttyvit (esim. onnettomuudet, joissa on osallisena vain
yksi ajoneuvo tai joissa kuljettaja on ollut kokematon tai fyysisesti/psyykkisesti
ajamiseen  soveltumaton). Indikaattorissa on otettava huomioon myds
liikkenneturvallisuuden yleinen kehitys sekéd tieliikenteen ja ajokorttien méadrin
kehitys kussakin jdsenvaltiossa (muiden mahdollisten tekijéiden huomioon
ottamiseksi).

Toisena yleistavoitteena on henkildiden vapaan litkkuvuuden helpottaminen. Sen
suhteen keskeinen indikaattori aloitteen onnistumisen mittaamisessa olisi
ajokorttimenettelyihin  liittyvien  kanteluiden ja  oikeustapausten = madrdn
viahentdminen.

Kumpaankin tavoitteeseen liittyvid indikaattoreita on kuitenkin edelleen suhteellisen
vaikea arvioida, koska onnettomuuksien taustalla on useita syitd, tietoja ei ole
saatavilla ja ajokorttimenettelyja koskevia valituksia ja oikeustapauksia on vihén.

Tavoitteen “Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisddminen,
vaarallisen  kéyttdytymisen vidhentdminen ja rankaiseminen vaarallisesta
kayttdytymisestd” onnistumista mitataan silld, ettd taitoja, tietoja ja koeaikoja
koskevat  vaatimukset myoOnnettaessi ajokortti ensimmdistd  kertaa
yhdenmukaistetaan ja vaarallisesta kayttdytymisestd madrdtddn seuraamuksia
rikoksentekijdn asuinpaikasta riippumatta.

”Ajokyvyn” osalta onnistumista mitataan niiden kuljettajien osuudella, joille tehddan
sdannoéllisesti terveystarkastus terveydentilan ja idn perusteella. Ajokorttien
hakijoihin ja haltijoihin vaikuttavien esteiden poistamisen osalta onnistumisen mittari
on mobiiliajokortteja myontdvien ja/tai EU:n mobiiliajokortteja tunnustavien
jasenvaltioiden midrd, kuten myos vdhdinen méérd valituksia ja oikeustapauksia,
tilanteissa, joissa vakinainen asuinpaikka on este olemassa olevien ajo-oikeuksien
tunnustamiselle.

Komissio seuraa aloitteen tdytdntdOnpanoa ja vaikuttavuutta useilla toimilla ja
keskeisilla indikaattoreilla, joilla mitataan edistymistd operatiivisten tavoitteiden
saavuttamisessa. Viiden vuoden kuluttua siitd, kun méédrdaika sdddoksen
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1.5.
1.5.1.

saattamiselle osaksi kansallista lainsdddantod on pddttynyt, komission yksikdiden
olisi arvioitava, missd madrin aloitteen tavoitteet on saavutettu.

Vakiintuneita seurantavélineiti (esim. CARE-tietokantaa) kaytetdan
tielitkkenneonnettomuuksien ja ajokorttien vélisen korrelaation seurantaan.
Raportointiin sisdllytetddn tiedot onnettomuuksien mdiédrdstd ja loukkaantuneiden
ja/tai kuolonuhrien méérastd sekd onnettomuuksissa osallisena olleista kuljettajista,
esim. ikd, ajokortin voimassaolo ja mydntdmispdivd sekd huume- ja alkoholitestien
tulokset. Jotta tarkistetun direktiivin vaikutukset voitaisiin mahdollisimman hyvin
erottaa muista tekijoistd, jdsenvaltioilta hankitaan tilastotietoja myoOnnettyjen
ajokorttien madrdstd. Ndin olisi mahdollista arvioida liikenneturvallisuuden
suhteellista kehitystd niiden kuljettajaryhmien osalta, joihin tarkistus eniten vaikuttaa
(esim. aloittelevat kuljettajat ja kuljettajat, joilla on terveysongelmia).

Komissio jatkaa myds tilastojen tuottamista direktiivin 2006/126/EY 15 artiklan
nojalla perustetun RESPER-verkoston kaytdstd ajokortteja koskevien tietojen
vaihtoon. Komissio voi myo0s tutkia mahdollisuutta tdydentdd niitd tietoja
EUCARIS-jérjestelmén tuottamilla tilastoilla. Kyseessd on useiden jésenvaltioiden
kayttdma sovellus, jolla ne ottavat yhteyden RESPER-jdrjestelmédin.

EU:n mobiiliajokortin yhteentoimivuuden osalta direktiivin 21 artiklan nojalla
perustetun komitean alainen erityistyoryhmd seuraa edistymistd mahdollisten
ongelmien tunnistamiseksi ja ratkaisemiseksi.

Komissio kehottaa my0s jésenvaltioita jakamaan kansallisista rekistereistd saatavia
tilastoja myoOnnettyjen ajokorttien méérdstd luokittain, sukupuolittain ja
ikdryhmittdin, kuten tdmin vaikutustenarvioinnin tueksi tehdyn selvityksen
yhteydessi on tehty.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Tamd EU:n aloite on jérjestyksessd neljds ajokorttia koskeva unionin
saantokokonaisuus (ensimmadiset sddnnot otettiin kdyttoon vuonna 1980 direktiivilla
80/1263/ETY®7). Nimi sidénnét ovat osaltaan vaikuttaneet siihen, etti
litkkennekuolemat ovat vdhentyneet 61,5 prosenttia. Vuonna 2001 niiden mééréd oli
noin 51 400 ja vuonna 2021 noin 19 800. Liikenneturvallisuudessa on kuitenkin
edelleen paljon parantamisen varaa.

Jotta liikennekuolemia ja loukkaantumisia EU:n teilld voidaan edelleen védhentdi,
ehdotukseen sisdltyy useita toimenpiteitd, kuten digitalisaation lisdédminen, mukaan
lukien digitaalisten ajokorttien kéayttdonotto, ja tekniikan kehityksen, kuten
automaattiajojirjestelmien ja kestdvyyden, huomioon ottaminen. Yksi Euroopan

67

Ensimmadiselld ajokorttidirektiivilld (direktiivi 80/1263/ETY) otettiin kéyttoon ensimméiset EU:n
sadannot kansallisten ajokorttijérjestelmien yhdenmukaistamisesta muun muassa ottamalla kayttoon
yhteison ajokorttimalli, méarittelemélla alustavasti ajoneuvoluokat ja vahvistamalla edellytykset, joilla
ajokortteja voidaan myontdd tai vaihtaa EU:n alueella. Néitd sdéntdjd tarkennettiin ja laajennettiin
toisella ajokorttidirektiivilla (direktiivi 91/439/ETY). Térkeimmit uudistukset olivat jasenvaltioiden
myontdmien ajokorttien vastavuoroisen tunnustamisen kayttdonotto ja ajokortin saamisen
vihimmadisikdd koskevat vaatimukset. Direktiivi 2006/126/EY hyvéksyttiin joulukuussa 2006, ja sitd on
muutettu 11 kertaa vuosina 2009-2020 pédasiassa, jotta on voitu entisestddn parantaa yhteisten
standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamista ja mukautua tekniikan kehitykseen.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

autokannan sdhkoistymisestd ~ johtuvista ~ muutoksista  on se, ettd
automaattivaihteistosta tulee koulutuksessa ja ajokokeissa normi, minkd seurauksena
koodilla 78 ilmaistu rajoitus poistetaan.

Koulutusvaatimuksia péivitetddn myos lisidmalld niihin digitaalisia vélineitd, kuten
myo6s menetelmid, joilla varmistetaan ja taataan riittdvd ajokyky. Lisdksi ehdotetaan
avustettuun ajamiseen perustuvan koulutusjirjestelmén kayttoonottoa, jotta uusilla
kuljettajilla olisi enemmaén ajokilometrejd takanaan ennen ajokortin saamista. Tama
ei vaikuttaisi yksin ajamisen alaikdrajaan, mutta se vastaisi useiden jésenvaltioiden
parhaita kaytantoja.

Ehdotus perustuu myods useissa jisenvaltioissa koeajasta saatuun kokemukseen, ja
siind otetaan kdyttoon tiukempien sddntdjen soveltaminen uusiin kuljettajiin kahden
vuoden ajan. Ehdotuksella parannetaan my6s EU:n kansalaisten ja kolmansien
maiden kansalaisten mahdollisuuksia saada ajokortti turvallisesti, ja se sisdltda
ratkaisuja, joilla jdsenvaltioille annetaan paremmat mahdollisuudet véhentdd
vaarallisten kuljettajien méardd EU:n teilld.

Lisdaarvo

Ilman EU:n toimia jasenvaltioiden vilinen ajokorttiyhteistyd varmistettaisiin kahden-
tai  monenvilisilli  sopimuksilla, = mikd  johtaisi  ajokorttijarjestelmén
monimutkaistumiseen ja suurempaan hallinnolliseen rasitteeseen ajokortin haltijoille.
Osa jidljelld olevista ongelmista johtuu direktiivin erilaisesta tdytdntoonpanosta
jasenvaltioissa.

Kuljettajat ovat voineet kohdata myos hallinnollisia ongelmia matkustaessaan
jasenvaltioihin, jotka eivdt ole Wienin yleissopimuksen sopimuspuolia. On
esimerkiksi voitu vaatia kansainvilistd ajokorttia. Kun EU-ajokortin haltija vaihtaa
asuinpaikkaa EU:ssa, hdnen olisi hankittava uusi ajokortti, jonka uusi asuinmaa
myOntdd joko hallinnollisen vaihdon perusteella tai ajokokeen kautta muiden
hakijoiden tavoin.

Lisidksi ajokortin saamisen edellytykset vaihtelisivat, miké johtaisi EU:n kansalaisten
eriarvoiseen  kohteluun ja  liikenneturvallisuuden  kannalta  heikompaan
vaikuttavuuteen.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Kuten kohdassa 1.5.1 todetaan, ajokorttidirektiivin tarkistaminen johtaa neljannen
asiaa koskevan sdddoksen antamiseen. Kolme ensimmdiistd direktiivid ovat jo
merkittdvisti parantaneet liikenneturvallisuutta ja ihmisten vapaata liikkuvuutta,
mikd on johtanut siihen, ettd kuljettajat ovat ammattitaitoisempia, osaavampia ja
ajokykyisempid.  Lisdksi  liikennerikkomuksiin  syyllistyneiden  jd&dminen
rankaisematta on vdhentynyt, kun on otettu kdyttoon yhteinen EU:n ajokortti ja
perustettu RESPER-verkosto.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdilineisiin

Ajokorttidirektiivin ehdotettu tarkistus on johdonmukainen muiden EU:n vélineiden
ja asiaankuuluvien EU:n politiikkojen sekd kansainvilisten velvoitteiden kanssa
(tielitkennettd koskevat YK:n Euroopan talouskomission yleissopimukset, jotka on
tehty Genevessd vuonna 1949 ja Wienissd vuonna 1968). Direktiivissa sdddetddn ajo-
oikeuksista ajoneuvoluokkien mukaan. Tietyt luokat méadritelldén viittaamalla EU:n
lainsdddantoon:
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— kolmipyorédisten  ajoneuvojen  ja  nelipyOrien  hyvdksynndstd  ja
markkinavalvonnasta annettu asetus (EU) N:o 168/2013%, joka mahdollistaa
mopojen, moottoripydrien, kolmipydrdisten moottoripydrien ja nelipydrien
tyyppien tunnistamisen;

—  tiettyjen yhteisossd liikkuvien tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista
kansainvilisesséd liikenteessd sallituista painoista annettu neuvoston direktiivi
96/53/EY®’, joka mahdollistaa vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen tyyppien tunnistamisen.

Direktiivissd maédritetddn tuleviin ammattikuljettajiin  sovellettavat ajokortin
myOntdmistd koskevat alaikdrajavaatimukset. Ammattikuljettajiin  sovelletaan
maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipdtevyydestd ja jatkokoulutuksesta annettua
direktiivid (EU) 2022/25617°,

Lisdksi ajokorttiin liittyvddn tietojenvaihtoon sovelletaan henkilétietojen suojaa
koskevia sddnt6ja:

— asetus (EU) 2018/1725 luonnollisten henkildiden suojelusta unionin
toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa henkilétietojen késittelysséd ja
niiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta’!;

- asetus (EU) 2016/679 luonnollisten henkildéiden suojelusta henkilGtietojen
kisittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta (yleinen tietosuoja-
asetus)’?; ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/6807.

Komissio antoi 3. kesikuuta 2021 ehdotuksen’ asetuksen (EU) N:o 910/20147
muuttamisesta eurooppalaisen digitaalisen identiteetin kehyksen vahvistamisen
osalta. Tamd uusi kehys sisdltdd mobiiliajokorttien kannalta merkityksellisid
elementtejd. Erityisesti sdhkoistd identiteettid ja mahdollisesti verkkolompakon
ominaisuuksia voidaan kéyttdd yhteentoimivan ratkaisun kehittimiseen EU:n
mobiiliajokortteja varten.

Jotta voidaan varmistaa ajokorttidirektiivin johdonmukaisuus muiden sellaisten
saddosten  kanssa, jotka  koskevat tielitkennesddntdjen  noudattamisen
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EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52—128.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:019961L.0053-20190814 EYVL L 235,
17.9.1996, s. 59-75.
https://eur-lex.europa.cu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:020031.0059-20190726 EYVL L 226,
10.9.2003, s. 4-17.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/fi/TXT/?uri=CELEX:32018R1725 EUVL L 295, 21.11.2018,
s. 39-98.

https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:02016R0679-20160504 EUVL L 119,
4.5.2016,s. 1-88.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/680, annettu 27 pdivand huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta toimivaltaisten viranomaisten suorittamassa henkilétietojen
késittelyssd rikosten ennalta estdmistd, tutkimista, paljastamista tai rikoksiin liittyvid syytetoimia tai
rikosoikeudellisten seuraamusten tiytintdonpanoa varten sekéd nédiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta,
EUVL L 119, 4.5.2016, s. 89.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3 AFIN

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 pidivdand heindkuuta 2014,
sahkoisestd tunnistamisesta ja sdhkoisiin transaktioihin liittyvistd luottamuspalveluista sisdmarkkinoilla,
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73.
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1.5.5.

1.6.

1.7.

valvontandkdkohtia, on laadittu neuvoteltavaksi paketti, joka koostuu kolmesta
aloitteesta. Tamén ajokorttidirektiivid koskevan ehdotuksen liséksi pakettiin sisdltyy
myos ehdotus direktiiviksi liikenneturvallisuuteen liittyvid liikennerikkomuksia
koskevan rajat ylittdvan tietojenvaihdon helpottamisesta annetun direktiivin (EU)
2015/413 muuttamisesta ja ehdotus direktiiviksi tiettyjen ajokieltojen koko unionin
laajuisesta voimassaolosta.

Arvio kdytettdivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Komission kertaluonteiset kustannukset vuonna 2025 ja komission jatkuvat
mukautuskustannukset vuoteen 2050 saakka liittyvét ldhinnd asiantuntijaryhmén
perustamiseen, jotta viranomaiset voivat jakaa tietoja ja parhaita kéytint6jéd, jotka
liittyvdt fyysiseen ja henkiseen ajokykyyn, sekd ajokyvyn tutkimista koskevan
verkko-koulutusohjelman kehittdmiseen yleislddkéreitd varten. Néiden kahden
aloitteen toteuttaminen ei edellytd henkiloresurssien lisdédmista.

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
L] kesto on rajattu
— [ toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja pdittyy [PP/KK]VVVV.

— [ maksusitoumusmaériarahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
VVVV-VVVV ja maksumiirdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
VVVV-VVVV.

@ Kestoa ei ole rajattu
— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna VVVV ja péittyy vuonna VVVV,
— minki jdlkeen toteutus tdydessd laajuudessa.

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat’s

@ Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttdmalla

— [ yksikoitddn, myds unionin edustustoissa olevaa henkildstodén

— [ toimeenpanovirastoja

[] Hallinnointi yhteistyossa jasenvaltioiden kanssa

O Vilillinen hallinnointi, jossa tdytdntdonpanotehtévié on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimeémille elimille

— [ kansainvilisille jérjestdille ja niiden erityisjarjestoille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

76

Kuvaukset talousarvion eri toteuttamistavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipadosaston BUDGpedia-verkkosivuilla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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[ sellaisille julkisen palvelun tehtdvid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut;

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtdvéksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden taytintodnpano ja joille
annetaan riittdvat rahoitustakuut;

— [ sellaisille elimille tai henkildille, joille on annettu tehtdviksi toteuttaa SEU-
sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan
erityistoimia ja jotka nimetién asiaa koskevassa perussdddoksessa.

— Jos kdytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa "Huomautukset”.

Ehdotuksen tiytantdonpano edellyttdd, ettd perustetaan asiantuntijaryhmi, jota
ylldpidetddn, jotta viranomaiset voivat jakaa tietoja ja parhaita kdytdntdjd, jotka
liittyvdt fyysiseen ja henkiseen ajokykyyn, sekd ajokyvyn tutkimista koskevan
verkko-koulutusohjelman kehittdmiseen yleislddkdreitd varten. Néiden aloitteiden
toteuttaminen ei edellytd henkildresurssien lisddmista.

- Vuosina 2025-2028 juoksevien mukautuskustannusten, joita aiheutuu
asiantuntijaryhmin perustamisesta, jotta viranomaiset voivat jakaa fyysiseen ja
henkiseen ajokykyyn liittyvid tietoja ja parhaita kéytintdjd, arvioidaan olevan
30 000 euroa vuodessa.

- Ei-juoksevien (kertaluonteisten) mukautuskustannusten, joita vuonna 2025
atheutuu  yleisladkdreille  tarkoitetun,  ajokyvyn  tutkimista  koskevan
verkkokoulutusohjelman perustamisesta ja kehittdmisestd, arvioidaan olevan 80 000
euroa;

- Jatkuvia mukautuskustannuksia  (yleisladkéreille tarkoitetun, ajokyvyn
tutkimista koskevan verkkokoulutusohjelman piivittdminen) arvioidaan aiheutuvan
noin 80 000 euroa joka viides vuosi.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisainnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Liikenteen ja liitkkumisen pddosaston suoraan toteuttamat tehtdvit seuraavat
vuotuista suunnittelu- ja seurantajaksoa, jota komissio ja toimeenpanovirastot
toteuttavat, mukaan lukien tulosten raportointi liikenteen ja liikkkumisen pidosaston
vuotuisessa toimintakertomuksessa.

Ajokorttidirektiivin 20 artiklan mukaan jésenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
vuosittain myonnettyjen, uusittujen, korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen
ajokorttien lukuméérd kunkin luokan osalta, mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien
myontdmisestd ja kaytosta.

Komissio arvioi myos direktiivin tdytidntdonpanotoimet jisenvaltioissa.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Kyseisestd polititkan alasta vastaava liikenteen ja litkkumisen pédosaston yksikko
hallinnoi direktiivin tiytantdonpanoa.

Menot toteutetaan suoralla hallinnoinnilla varainhoitoasetuksen sddnnoksia
tdysimaariisesti noudattaen. Liikenteen ja liikkumisen péddosaston hankintojen ja
avustusten valvontastrategiaan sisdltyy erityisid oikeudellisia, toiminnallisia ja
varainhoitoon liittyvid ennakkotarkastuksia, jotka koskevat menettelyjd (mukaan
lukien hankintojen osalta hankintoja ja sopimuksia késittelevin neuvoa-antavan
komitean suorittama arviointi) sekd sopimusten allekirjoittamiseen liittyvid
ennakkotarkastuksia. Lisdksi tavaroiden ja palvelujen hankinnasta aiheutuviin
menoihin sovelletaan ennakkotarkastuksia ja tarvittaessa jilkitarkastuksia ja
varainhoidon valvontaa.

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Mekanismin perustamiseen liittyvien tehtdvien toteuttamisen osalta havaitut riskit
liittyvdt hankintamenettelyjen kayttoon: viivéstykset, tietojen saatavuus, oikea-
aikainen tiedottaminen markkinoille jne. Ndmai riskit katetaan varainhoitoasetuksen
puitteissa, ja niitd lievennetddn liikenteen ja liikkumisen péddosaston timén arvoisia
hankintoja varten kédyttoon ottamilla sisidisilla tarkastuksilla.

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Liikenteen ja  litkkumisen  pddosasto  raportoi  vuosittain  vuotuisessa
toimintakertomuksessaan toimiensa valvonnan kustannuksista. Hankintatoimien
riskiprofiili ja valvontakustannukset ovat linjassa vaatimusten kanssa.

Pyydetty mairdrahojen lisdys kéytetddn sellaisen tietoalustan perustamiseen, jonka
avulla viranomaiset voivat vaihtaa ajokyvyn fyysisid ja henkisid edellytyksid
koskevia tietoja, ja lddkirien (verkko)koulutusohjelman kehittimiseen. Ehdotuksesta
vastaavan linjan kehittdmiin tai hallinnoimiin tietojirjestelmiin liittyvien
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2.3.

valvontatoimien osalta tietotekniikan ohjauskomitea seuraa sddnndllisesti linjan
tietokantoja ja edistymistd ottaen huomioon komission tietotekniikkaresurssien
yksinkertaistamisen ja kustannustehokkuuden.

Toimenpiteet petosten ja siantojenvastaisuuksien ehkaisemiseksi

llmoitetaan  kdytéssd  olevat ja  suunnitellut ehkdisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Komission tavanomaisia ehkiisy- ja suojatoimenpiteitd sovellettaisiin erityisesti
seuraaviin:

— Komission henkildstd tarkastaa kaikista palveluista suoritettavat maksut ennen
niiden maksamista ottaen huomioon mahdolliset sopimusvelvoitteet, taloudenpidon
periaatteet sekd moitteettoman varainhoidon tai hallinnon periaatteet. Kaikkiin
komission ja maksujen vastaanottajien vélisiin sopimuksiin sisdllytetddn petosten
torjuntaa koskevia méariayksia (valvonta, selontekovaatimukset jne.).

— Petosten, lahjonnan ja muiden sdinnodnvastaisuuksien torjumiseksi sovelletaan
rajoituksetta Euroopan petostentorjuntaviraston (OLAF) tutkimuksista 25 pdivénd
toukokuuta 1999 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU,
Euratom) N:o 883/2013 sdannoksia.

Liikenteen ja litkkumisen péddosasto hyviksyi tarkistetun petostentorjuntastrategian
vuonna 2020. Liikenteen ja liikkumisen péddosaston petostentorjuntastrategia
perustuu komission petostentorjuntastrategiaan ja sisdisesti tehtyyn erityiseen
riskinarviointiin, jonka tarkoituksena on tunnistaa petoksille altteimmat alat, jo
kiytossd olevat valvontatoimet sekd tarvittavat toimet, joilla parannetaan liikenteen
ja litkkumisen padosaston valmiuksia ehkaisté, havaita ja korjata petoksia.

Julkisiin  hankintoihin sovellettavilla sopimusméérdyksillda varmistetaan, ettd
komission yksikot, myds OLAF, voivat suorittaa tarkastuksia ja paikalla tehtdvid
tarkastuksia OLAFin suosittelemien vakiosddnndsten mukaisesti.
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
o Menolaj .
Budjettikohta ; J Rahoitusosuudet
Monivuotis
en ehdokasmai
rahoituskeh Ita ja . muut
yksen | Numero IM/EL- EFTA- | mahdollisilt kf?uﬂta,l Kiytibtarkoituks
otsake JM77 rnailta78 a 0 ma.rim eensa sidotut
chdokasmai | (@ mailta tulot
1ta”9
ta
01 02.200401 M EI EI EIl EI
e Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
. Menolaj :
Budjettikohta . J Rahoitusosuudet
Monivuotis !
en .
rahoituskeh ehdokgsmaﬂt It muut
K N ) aja muilta I .
yoo Hmero MELM | EFTA | andollisilta | kolmansile | <&Yitotarkoitu
otsake mailta . . kseensa
ehdokasmailt a mailta idotut tulot
a sidotut tulo
[XX.YY.YY.YY] KY,EILA/ KYLLA/EI KYEILA/ KYLLA/EI

77
78
79

IJM = jaksotetut médrarahat; EI-JM = jaksottamattomat méérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset maararahoihin
3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
— Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméérarahoja.

— XO Ehdotus/aloite edellyttidé toimintamédrirahoja seuraavasti: Lisdméérirahoja ei tarvita. Hankkeen rahoittamiseen tarvittavat
varat kohdennetaan uudelleen méaarirahoista, jotka on jo ohjelmoitu virallisessa rahoitussuunnitelmassa eri budjettikohtiin.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 01 Sisdmarkkinat, innovointi ja digitaalitalous
g Vuosti Vuosti Vuost Vuosi YHTEENSA
Pédosasto: MOVE
2025 2026 2027 2028 2025-2028
O Toimintaméarirahat
Budiettikohta® 02200401 Sitoumukset (1a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
uaetiiconta —Le. Maksut @a) 0,110 | 0,030 0030 0,030 0,200
" Sitoumukset (1b)
Budjettikohta
Maksut (2b)
Tiettyjen ohjelmien maérarahoista katettavat
hallintomérérahat®'
Budjettikohta )]
Sioumueat | -0 | 0,110 [ 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
MOVE-piiosaston 3
midrirahat YHTEENSA 1 @ L | 0,110 [ 0,030 [ 0,030 | 0,030 0,200
80 Virallisen budjettinimikkeiston mukaisesti.
81 Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvit tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.
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+3

O Toimintaméérirahat | Sitoumukset @ 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
YHTEENSA Maksut ®) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O Tiettyjen ohjelmien méadrdrahoista katettavat ©
hallintomaarirahat YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen | Sitoumukset =6 | 0,110 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
miirirahat YHTEENSA Maksut =56 ’ ’ ’ ’ ’

Jos ehdotuksella/aloitteella on vaikutu

ksia useampaan otsakkeeseen, toistetaan

edelli oleva osa:

O Toimintaméérdrahat  (kaikki
otsakkeet) YHTEENSA

Sitoumukset

“)

Maksut

®)

Tiettyjen ~ ohjelmien  mddrédrahoista  katettavat
hallintoméérirahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA

(6)

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEISIIN 1-6 kuuluvat
miirirahat YHTEENSA

(Viitemaara)

Sitoumukset

=4+ 6

Maksut

=5+6
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Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7

”Hallinto

menot”

Tamain osan tdyttdmisessd on kdytettava rahoitusselvityksen liitteessd (Euroopan unionin yleisen talousarvion toteuttamista koskevista sisdisista

sadnndistd (Euroopan komissiota koskeva paédluokka) annetun komission paétoksen liite 5) olevaa hallintomédardrahoja koskevaa selvitystd, joka
on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdistd lausuntokierrosta varten.

della)

della)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuu
ja niitd seuraavat vuodet
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille “
N N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Padosasto: <....... >
O HenkilG6resurssit
O Muut hallintomenot
Pidosasto <....... >YHTEENSA Mirarahat
Monivuotisen rahoituskehyksen (sit Kot vhicensi
1toumukset ynteensa =
OTSé-K.I.(EESEEN 7 kuulqvat maksut yhteens)
maidrarahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuu
ja néitd seuraavat vuodet
Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille "
N82 N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset

82
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OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat
méiirirahat YHTEENSA Maksut

3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset

maksusitoumusmédrédrahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi ja niitd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
N N+1 N+2 N+3 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
. . ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET
Keski Luku
T
¢ yglgp P MAAr. E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta | madrd Kllllliz;rtm
! kustan = | nnus — | nnus = nnus = nnus — | nnus — | nnus — | nnus | yhteen ,
nukset sd S
ERITYISTAVOITE 1.3
— Tuotos
— Tuotos
— Tuotos
Vilisumma, erityistavoite 1
ERITYISTAVOITE 2
— Tuotos
Vilisumma, erityistavoite 2
KAIKKI YHTEENSA
8 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen médra tai rakennetut tiekilometrit).
84 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 “Erityistavoitteet”.
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3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdrahoihin
— X Ehdotus/aloite ei edellytd hallintoméérérahoja.
— [ Ehdotus/aloite edellyttda hallintoméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja nditd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset | YHTEENSA

Vué)gi Vuosi Vuosi Vuosi
N
ulottuvat, ks. kohta 1.6)

N+1 N+2 N+3

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7, vilisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEé\I6 7

sisdltyméittomit

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisdltyméittomit,
vilisumma

YHTEENSA

Henkildresursseja ja muita hallintomenoja koskeva méérarahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla p4ddosaston
médrdrahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjirjestelyjen tuloksena saaduilla médirdrahoilla sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa médrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

85 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaéiselld toteutusvuodella

(esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetéddn vastaavasti.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvdt tukimenot (entiset
BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.

86
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3.23.1

. HenkilOresurssien arvioitu tarve

— Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.

— [ Ehdotus/aloite edellyttda henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

ja néitd seuraavat vuodet
(ilmoitetaan kaikki vuodet,
joille ehdotuksen/aloitteen
vaikutukset ulottuvat, ks.
kohta 1.6)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
N N+1 N+2 N+3

O Henkilostotaulukkoon sisiltyviit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

010101 01 (epasuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

O Ulkopuolinen henkilosté (kokoaikaiseksi muutettuna)87

20 02 01 (kokonaisméararahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkildsto)

20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat,
ulkopuolisissa edustustoissa)

vuokrahenkil9std ja nuoremmat asiantuntijat EU:n

XX 01 xx yy zz 88

— paatoimipaikassa

— EU:n ulkopuolisissa
edustustoissa

01 0101 02 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkilosto - epédsuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkildsto - suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (miki?)

YHTEENSA

XX viittaa kyseessd olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

Henkildresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla piddosaston henkildstollé ja/tai padosastossa
toteutettujen henkildston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkilostolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péddosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa méadrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkilGston tehtdvista:

Virkamiehet
toimihenkil6t

ja viliaikaiset

Ulkopuolinen henkildsto

Fl
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88

Sopimussuhteiset toimihenkildt, AL= paikalliset toimihenkilét, END = kansalliset asiantuntijat; INT =
vuokrahenkildstd; nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

Toimintaméardrahoista  katettavan ulkopuolisen henkildston — enimmadisméédrd  (entiset BA-
budjettikohdat).
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3.2.4.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa

Ehdotus/aloite

- @ voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdll.

Hankkeen rahoittamiseen tarvittavat midirdt kohdennetaan uudelleen budjettikohdasta
02.200401.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen siséltyvin
kohdentamattoman litkkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehystid koskevassa
asetuksessa médriteltyjen erityisvélineiden kayttoa.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maérat sekd ehdotetut vélineet.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maérét

3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotus/aloite

- B] rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— [ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Maéérérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi

Vuosi
N+1

Vuosi

N+2

Vuosi
N+3

ja néitd seuraavat vuodet
(ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
ehdotuksen/aloitteen vaikutukset

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Yhteenséd

Rahoitukseen osallistuva
taho

Yhteisrahoituksella
katettavat médrarahat
YHTEENSA

Fl
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3.3.

Arvioidut vaikutukset tuloihin

- @ Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.

— [ Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
O vaikutukset omiin varoihin
O vaikutukset muihin tuloihin

tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin[]
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Tulopuolen budjettikohta:

Kaytettavissd Ehdotuksen/aloitteen vaikutus’*
olevat
maédrirahat ) . det Gilmo
kuluvana . . . . ja néitd seuraavat vuodet (ilmoitetaan
varainhoitovuo Vlll\?Sl \glfls ' \1]\}1:_)251 \1/\}1;);1 kaikki vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
nna vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttotarkoitukseensa sidottujen tulojen
tapauksessa:

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmi/-kaava tai muita

lisétietoja).

90
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Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomaardstd on
vihennettidva kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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