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koldioxidutslapp fran nya personbilar och nya latta nyttofordon i linje med
unionens hdjda klimatambitioner (forsta behandlingen)

— Antagande av lagstiftningsakten
= Uttalanden

Uttalanden fran Italien

Uttalande 1

Italien instimmer 1 mélet att fasa ut fossila brinslen 1 véigtransportsektorn och ir fast beslutet att
uppna detta mal, eftersom en minskning av sektorns koldioxidutslapp, sérskilt utslappen fran

personbilar och litta nyttofordon, dr avgorande for att unionens klimatmal ska kunna uppnas.

Vi anser att arbetet med att fasa ut fossila brénslen inom végtransportsektorn bor bedrivas med
respekt for principen om en ekonomiskt héllbar och socialt réttvis omstillning till nollutslépp och

principen om teknikneutralitet.
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Vi stiller oss naturligtvis positivt till elektrifieringen av litta fordon. Vi anser dock inte att detta

under omstillningsfasen bor vara den enda vigen till att uppna nollutslépp.

Elektrifieringen kriver betydande fordndringar inom hela bilindustrin, vilka maste planeras och
styras med vederborlig omsorg i syfte att undvika oonskade ekonomiska, industriella och sociala
konsekvenser. Fordon med forbranningsmotorer dgs av laginkomsttagare och kommer att kvarsta 1
omlopp efter 2035. Elbilarnas framgang kommer i hog grad att bero pa hur de gors tillgingliga for

dessa medborgare.

Under tiden kommer teknikneutraliteten att géra det mdjligt for medlemsstaterna att anvénda alla
tillgdngliga 16sningar for att fasa ut fossila branslen i transportsektorn, med beaktande av de
nationella omsténdigheterna och utgingsldgena. Anvéndningen av fornybara branslen som é&r
kompatibla med forbranningsmotorer kommer att sékerstilla en omedelbar minskning av utsldppen
utan att det krivs oproportionerliga ekonomiska uppoffringar frdn medborgarnas sida. Att
framtvinga en elektrifiering kan ddremot medfora en risk for bristande marknadsacceptans, vilket
kan skada tillverkare av personbilar och latta lastbilar. Det skulle ocksa hindra den tekniska

utvecklingen av hybridmotorer med mycket 14g miljopaverkan.

Ur industriell synvinkel kommer den 6kande efterfragan pa fornybara brinslen att innebéra en

betydande omstéllningsmdojlighet for den petrokemiska sektorn.

Genom att det faststélls ett utslippsminskningsmal pd 100 % for 2035 och inte skapas ndgot
incitament till anvéndning av fornybara bréanslen ar den foreslagna forordningen inte férenlig med

principen om teknikneutralitet. Darfor kan Italien inte stodja den.

Vi vill pdminna om att uppnéendet av ett utsldppsminskningsmal pa 100 % é&r beroende av flera

villkor, bland annat f6ljande:

— Utvecklingen av en virdekedja for elmotorer och elbatterier 1 unionen.
— En héllbar och diversifierad forsérjning av nddvéndiga ravaror.

— En adekvat laddnings- och tankningsinfrastruktur.

— En forbattring av elnétet, sa att det kan hantera den 6kade efterfragan.
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— En anpassning av hela bilindustrin, bland annat genom tillhandahallande av nédvandig

kompetens.

—  Marknadsacceptans av nya fordon, vilka bor vara tillgéngliga till ett dverkomligt pris, sérskilt

for de mest utsatta hushéllen och konsumenterna.

Om dessa villkor, vars uppfyllelse inte enbart dr beroende av genomforandet av forordning
(EU) 2019/631 och kommer att krdva betydande investeringar och kompensationsatgirder, inte
skulle uppnas, skulle malet fa allvarliga konsekvenser ur ekonomisk, social och miljomaéssig

synvinkel samt med tanke pd unionens strategiska oberoende.

Vi noterar 1 detta avseende att unionens strategi for bilindustrin hittills frimst har varit inriktad pé
reglering, medan Forenta staterna (genom lagen om minskning av inflationen (Inflation Reduction

Act — IRA)) och Kina dven har antagit stimulansplaner.
Vi anser dirfor att kommissionen bor gora foljande:

— Stodja omstéllningen av bilindustrin, sirskilt sma och medelstora foretag, med alla

tillgdngliga rattsliga och finansiella medel.

— I god tid och pa ett heltickande sétt 6vervaka och rapportera om framstegen mot utslappsfri
viagtrafik, med beaktande av alla faktorer som bidrar till en réttvis och kostnadseffektiv
omstdllning, inbegripet en beddmning av eventuella finansieringsluckor, i enlighet med

forordningen (artikel 14a).

— P& grundval av den 6vervakning, bedomning och rapportering som avses ovan, sikerstilla en

rigords och trovirdig dversyn av mélen under 2026, 1 enlighet med forordningen (artikel 15).

— Folja upp den bestimmelse som foreskriver registrering, efter 2035, av fordon som

uteslutande drivs med koldioxidfria brinslen (skéal 11).

- Lagga fram ett forslag om att 1 forordningen inkludera mekanismer for redovisning av

fordelarna med fornybara brianslen i form av minskade koldioxidutslédpp.
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Uttalande 2

Italien noterar kommissionens skriftliga uttalande om skil 11 i den nya forordningen om utslapp
fran personbilar och létta nyttofordon avseende registrering efter 2035 av fordon med

forbranningsmotor som drivs med koldioxidneutrala bréanslen.

Kommissionens erkénnande av att dessa fordon fortfarande kan registreras och att de dirmed ocksa
kommer att bidra till uppnaendet av de utslappsminskningsmél som faststills 1 forordningen &r en

positiv utveckling.

Vi anser att denna utveckling ar ett svar pad uppmaningen i Italiens uttalande av den 28 februari i ar,
som ledde till att omrostningen om den forordning som nu ldggs fram for bedomning av

medlemsstaterna skots upp.

I detta sammanhang noterar vi kommissionens atagande att genomfora skil 11 fére Oversynen av
forordningens mal, som &r planerad till 2026, genom att 14gga fram lagstiftningsforslag redan under

de kommande méanaderna.

Mot bakgrund av denna mgjlighet, som bor utnyttjas pé bésta sitt, har Italien efterfrdgat en mer

ingdende diskussion mellan medlemsstaterna om alla tillgédngliga 16sningar.

A ena sidan vilkomnar vi dirfor beslutet att ompréva forbrinningsmotorer, som &r oumbirliga for
den ekonomiska och sociala hdllbarheten i manga EU-ldnder, men & andra sidan anser vi att

kommissionen, genom att endast ta upp syntetiska brénslen 1 sitt uttalande, gor en alltfor restriktiv
tolkning som @nnu inte mdjliggor ett fullstandigt genomforande av principen om teknikneutralitet,

som Italien alltid har kdmpat for pa grundval av tekniska och vetenskapliga uppgifter.

Vi anser att biodrivmedel ocksa kan inga i kategorin branslen som &r neutrala i friga om den totala

koldioxidbalansen och att de bidrar till en gradvis utfasning av fossila brinslen i sektorn.
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Inom ramen for forfarandena for godkdnnande av de réttsakter som kommissionen har angett
stravar vi sdledes efter att sékerstilla att biodrivmedel ocksa betraktas som koldioxidneutrala
brénslen och, i hopp om ytterligare givande diskussioner, avstér vi fran att rosta om radets slutliga

beslut.

Uttalande fran Polen

Polen motsitter sig starkt antagandet av denna rattsakt.

Polen samtycker inte till att de nya avgifterna och boérdorna dvervéltras pd medborgarna, t.ex.
genom att kostnaderna for tillgéng till brianslen 6kas. Eventuella merkostnader till foljd av de nya
bordorna bor bdras av producenterna och inte overviltras pd medborgarna. EU-lagstiftningen bor
uppmuntra bilproducenterna att erbjuda utsléppsfria fordon till lagsta mdjliga kostnad for
medborgarna. Den bor ocksa ta hinsyn till de olika forhéllandena i de olika medlemsstaterna for att

inte bidra till att 6ka den sociala klyftan, fattigdomens eller utestingningens omfattning.

Den inriktning som syftar till att minska fordonsutslédppen bor ta hinsyn till marknadens
mojligheter, bade vad giller de tekniska aspekterna for fordonstillverkarna eller deras utrustning
och de ekonomiska aspekterna dar den ekonomiska kapaciteten hos landets medborgare bor

beaktas.

Polen kan inte heller godta att producenter av vissa lyxmaérken ar foremaél for undantag — detta
strider mot den allménna principen om att minska utsléppen frén alla sektorer pé ett socialt réttvist
satt. I kristider bor undantagen inriktas pa de fattigaste medborgarna snarare dn

lyxbilsproducenterna. Darfor intar Polen en negativ stindpunkt om lagstiftningsakten i fraga.

Gemensamt uttalande fran Estland och Finland

Vi stoder fullt ut det ambitidsa 55 %-paketet och vilkomnar resultatet av omrdstningen i
Europaparlamentet om kommissionens forslag, som aterspeglar den kompromissoverenskommelse

som institutionerna nddde vid trepartsmotena.
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Vi instimmer 1 forordningens mal om att minska utslédppen fran vigtransporter i linje med unionens
klimatmal men beklagar att gasdrivna fordon inte beaktas i forordningen. For oss ar det viktigt att
framja anvindningen av biometan inom transportsektorn, och under férhandlingarna lade vi fram ett
forslag om ett incitament for gasdrivna fordon Vi vill ocksa gora kommissionen uppmarksam pé

skdlet om registrering, efter 2035, av fordon som drivs med koldioxidneutrala branslen.

Slutligen anser vi att det &r mycket viktigt att man vid versynen av koldioxidnormerna for tunga

fordon upprétthaller teknikneutraliteten.

Uttalande frin kommissionen

Europeiska kommissionen har dtagit sig att infora en teknikneutral klimatlagstiftning, sérskilt
genom att faststélla utsldppsnormer for koldioxid for bilar och létta nyttofordon. Kommissionen
erkdnner och bekriftar Europaparlamentets och radets beslut att inkludera skil 11 i den
overenskomna kompromisstexten om dversynen av forordningen om faststdllande av
utslédppsnormer for koldioxid for nya personbilar och litta transportfordon. Kommissionen kommer

att anvinda detta skil som utgangspunkt for olika lagstiftningsinitiativ.

Som ett forsta steg, omedelbart efter Europaparlamentets och radets antagande av forordningen,
kommer kommissionen att ldgga fram ett forslag till genomférandeférordning om typgodkénnande
av dessa fordon, och dérigenom inrétta en robust och vattentét typgodkdnnandeprocess for fordon
som drivs uteslutande och pa ett permanent sitt med fornybara flytande och gasformiga drivmedel
av icke-biologiskt ursprung. Kommissionen kommer att arbeta for en snabb behandling inom
tekniska kommittén for motorfordon och sedan forsoka se till att beslutsprocessen slutfors pa ett

framgangsrikt sitt inom den réttsliga ramen.

Kommissionen kommer ocksa utan drojsmaél att arbeta med det fortsatta genomforandet av skl 11.
Efter samrad med berorda parter kommer kommissionen dven, i linje med de réttsliga
befogenheterna fran hosten 2023, att foresla en delegerad akt som specificerar hur fordon som
endast anvénder e-brinslen skulle kunna bidra till utsldppsminskningsmalen for koldioxid, i
forhallande till faststdllande av utslappsnormer for koldioxid for bilar och litta nyttofordon. Om
medlagstiftarna forkastar forslaget kommer kommissionen att folja en annan lagstiftningsvég, till
exempel en 6versyn av koldioxidlagstiftningen for att &tminstone genomfora det réttsliga innehallet

1 den delegerade akten.
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