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Zadeva: Osnutek UREDBE EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA o

spremembi Uredbe (EU) 2019/631 glede krepitve standardov emisijskih
vrednosti CO2 za nove osebne avtomobile in nova lahka gospodarska
vozila v skladu s pove¢ano podnebno ambicijo Unije (prva obravnava)

— sprejetje zakonodajnega akta
= izjave

Izjavi Italije

Izjava 1

Italija se strinja s ciljem razogljienja sektorja cestnega prometa in je temu cilju v celoti zavezana,
saj je zmanjSanje emisij CO2 v tem sektorju, zlasti iz osebnih avtomobilov in lahkih gospodarskih

vozil, bistveno za doseganje podnebnih ciljev Unije.

Menimo, da si je treba za razoglji¢enje v sektorju cestnega prometa prizadevati v skladu z naceli
gospodarsko trajnostnega in socialno pravi¢nega prehoda na nicelne emisije in tehnolosko

nevtralnost.
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Vsekakor se zavzemamo za elektrifikacijo lahkih vozil. Vendar menimo, da to ne bi smel biti edini

nacin za doseganje ni¢elnih emisij v prehodnem obdobju.

Za elektrifikacijo so potrebne znatne spremembe v celotnem avtomobilskem sektorju, ki jih je treba
skrbno nacrtovati in usmerjati, da bi preprecili nezelene gospodarske, industrijske in socialne
ucinke. Lastniki avtomobilov z notranjim izgorevanjem so drzavljani z nizkimi dohodki, ki bodo ta
vozila uporabljali tudi po letu 2035. Uspeh elektricnih avtomobilov bo v veliki meri odvisen od

tega, na kaksen nacin bodo dostopni tem drzavljanom.

V vmesnem obdobju bo tehnoloska nevtralnost drzavam ¢lanicam omogocila, da izkoristijo vse
resitve, ki jih imajo na voljo za razoglji¢enje prometnega sektorja, odvisno od nacionalnih okolis¢in
in izhodiS¢. Uporaba goriv iz obnovljivih virov, primernih za motorje z notranjim izgorevanjem, bo
zagotovila takoj$nje zmanjSanje emisij, ne da bi bili zaradi tega drzavljani nesorazmerno
gospodarsko obremenjeni. Nasprotno lahko elektrifikacija na silo povzroc€i tveganje, da je trg ne bi
sprejel, kar lahko Skoduje proizvajalcem avtomobilov in kombiniranih vozil. Poleg tega bi bil lahko

zaradi tega oviran tehnoloski razvoj hibridnih motorjev z zelo majhnim vplivom na okolje.

Z industrijskega vidika bo vse vecje povprasevanje po gorivih iz obnovljivih virov pomembna

priloznost za preusmeritev v petrokemicni sektor.

Predlagana uredba doloca cilj 100-odstotnega zmanjSanja emisij do leta 2035, pri ¢emer ne
predvideva spodbud za uporabo goriv iz obnovljivih virov, zato ni v skladu z nacelom tehnoloske

nevtralnosti. Zato je Italija ne more podpreti.

Opozarjamo, da je uresnicitev cilja 100-odstotnega zmanjSanja emisij odvisno od ve¢ pogojev, med

drugim:

— razvoja vrednostne verige za elektricne motorje in baterije v Uniji;
— trajnostne in raznolike oskrbe s potrebnimi surovinami;

— ustrezne polnilne in oskrbovalne infrastrukture;

— izboljSanja elektricnega omrezja, da bi bilo kos pove¢anemu povprasevanju;
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— prilagoditve celotnega avtomobilskega sektorja, vklju¢no z zagotavljanjem potrebnih znanj in

spretnosti;

— sprejemanja novih vozil s strani trga, ki bi morala biti na voljo po dostopni ceni, zlasti za

najranljivejSa gospodinjstva in potrosnike.

Ce ti pogoji, katerih izpolnjevanje ni odvisno le od izvajanja Uredbe §t. 2019/631 in ki bodo
zahtevali znatne naloZbe in izravnalne ukrepe, ne bi bili dosezeni, bi imel cilj velik u¢inek v

gospodarskem, socialnem in okoljskem smislu ter za stratesko avtonomijo Unije.

V zvezi s tem ugotavljamo, da je bil dosedanji pristop Unije za avtomobilski sektor pretezno
regulativen, medtem ko so Zdruzene drzave Amerike (z zakonom o zmanjSanju inflacije) in

Kitajska sprejele nacrte spodbud.
Zato menimo, da bi Komisija morala:

— z vsemi razpolozljivimi zakonodajnimi in finan¢nimi sredstvi podpreti prehod avtomobilskega

sektorja, zlasti MSP;

— pravocasno in celovito spremljati napredek pri doseganju brezemisijske cestne mobilnosti ter
porocati o njem, ob upostevanju vseh dejavnikov, ki prispevajo k pravi¢cnemu in stroskovno
ucinkovitemu prehodu, vkljuéno z oceno morebitnih vrzeli v financiranju, kot je dolo¢eno v

Uredbi (¢len 14a);

— na podlagi opisanega spremljanja, ocenjevanja in poro€anja zagotoviti temeljit in

verodostojen pregled ciljev v letu 2026, kot je dolo¢eno v Uredbi (¢len 15);

- nadalje ukrepati v zvezi z dolo€bo o registraciji vozil, ki jih poganjajo izklju¢no goriva brez

emisij CO2, po letu 2035 (uvodna izjava 11);

— pripraviti predlog, s katerim bi v Uredbo vkljucili mehanizme za obra¢unavanje koristi

obnovljivih goriv v smislu zmanjSanja emisij CO2.
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Izjava 2

Italija je seznanjena s pisno izjavo Komisije o uvodni izjavi 11 nove uredbe o emisijah iz osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil, ki se nanaSa na registracijo vozil z motorji z notranjim

zgorevanjem, ki bodo uporabljala oglji¢no nevtralna goriva, po letu 2035.

Komisija priznava, da se taka vozila Se vedno lahko registrirajo in bodo zato prispevala tudi k

doseganju ciljev zmanjSanja emisij, doloCenih v uredbi, kar je pozitivna sprememba.

Menimo, da je ta sprememba odziv na poziv, ki je naveden v izjavi Italije z dne 28. februarja in je

povzrocil prelozitev glasovanja o uredbi, ki je danes predlozena drzavam ¢lanicam v obravnavo.

V zvezi s tem smo seznanjeni z zavezo Komisije, da bo pred pregledom ciljev Uredbe, predvidenem
za leto 2026, izvajala uvodno izjavo 11, in sicer s predlozitvijo zakonodajnih predlogov ze v

prihodnjih mesecih.

Glede na to odprtost je Italija zaprosila za bolj poglobljeno in s tem u¢inkovitejSo razpravo med

drzavami ¢lanicami, ki bi vkljucevala vse razpoloZljive reSitve.

Po eni strani pozdravljamo odloc¢itev o ponovnem razmisleku o motorjih z notranjim zgorevanjem,
ki so bistveni za gospodarsko in socialno trajnostnost Stevilnih drzav EU; po drugi strani pa
menimo, da je Komisija s tem, da je v svoji izjavi navedla le sinteti¢na goriva, sprejela prevec
restriktivno razlago, ki Se vedno ne omogoca popolnega izvajanja nacela tehnoloske nevtralnosti, za

katero se je Italija zmeraj borila na podlagi tehni¢nih in znanstvenih podatkov.

Prepricani smo, da so tudi biogoriva lahko vklju€ena v kategorijo nevtralnih goriv v smislu

sploSnega ravnovesja CO2 in prispevajo k postopnemu razoglji¢enju sektorja.
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Zato si bomo v okviru postopkov za odobritev zakonodajnih aktov, ki jih navaja Komisija,
prizadevali zagotoviti, da se tudi biogoriva obravnavajo kot oglji¢no nevtralna goriva, in se bomo, v

upanju na nadaljnjo plodno razpravo, vzdrzali glasovanja o kon¢ni odlocitvi na tej seji Sveta.

Izjava Poljske

Poljska odlo¢no nasprotuje sprejetju tega zakonodajnega akta.

Ne strinja se s prenosom novih pristojbin in dajatev na drzavljane, npr. s povecanjem stroskov
dostopa do goriv. Vse dodatne stroske, ki izhajajo iz novih dajatev, bi morali kriti proizvajalci in jih
ne bi smeli prenesti na drzavljane. Zakonodaja Unije bi morala proizvajalce avtomobilov

morala tudi razli¢ne okolis¢ine v posameznih drzavah ¢lanicah, da ne bi prispevala k povecanju

socialnih razlik, stopnje revscine ali izkljucenosti.

Trendi, namenjeni zmanjS$anju emisij vozil, bi morali upostevati trzni potencial, tako z vidika
tehnoloskih posebnosti proizvajalcev vozil ali njihove opreme kot z gospodarskega vidika, pri

cemer je treba upostevati financne zmogljivosti drzavljanov drzave.

Poleg tega Poljska ne more sprejeti vkljucitve izjem za proizvajalce nekaterih luksuznih znamk, kar
ni v skladu s splosnim nac¢elom zmanjs$anja emisij v vseh sektorjih na socialno pravicen nacin. V
Casu krize bi morala biti odstopanja usmerjena na najrevnejSe drzavljane in ne na proizvajalce

luksuznih avtomobilov. Zato Poljska nasprotuje zadevnemu zakonodajnemu aktu.

Skupna izjava Estonije in Finske

V celoti podpiramo ambiciozen svezenj ,,Pripravljeni na 55* in pozdravljamo izid glasovanja o
predlogu Komisije v Evropskem parlamentu, ki odraza kompromisni dogovor, dosezen med

institucijami v trialogih.

6740/23 ADD 1 REV 3 vm/KPA/nr 5
GIP.INST SL



Ceprav se strinjamo s cilji uredbe o zmanj$anju emisij iz cestnega prometa v skladu s podnebnimi
cilji Unije, obzalujemo, da v uredbi niso uposStevana vozila na plinasto gorivo. Za nas je
spodbujanje uporabe biometana v prometu pomembno in v pogajanjih smo predlagali spodbudo za
vkljucitev vozil na plinski pogon. Poleg tega bi Zeleli opozoriti Komisijo na uvodno izjavo o

registraciji vozil, ki uporabljajo goriva z nevtralnim u¢inkom na emisije CO2, po letu 2035.

Nazadnje, nam se zdi bistveno, da se pri reviziji standardov CO2 za tezka vozila ohrani tehnoloska

nevtralnost.

Izjava Komisije

Evropska komisija se zavzema za tehnolosko nevtralno podnebno ureditev, zlasti v zvezi z
ureditvijo standardov za emisije CO2 za avtomobile in lahka vozila. Komisija je seznanjena z
odlocitvijo Evropskega parlamenta in Sveta, da se uvodna izjava 11 vkljuc¢i v dogovorjeno
kompromisno besedilo revizije uredbe o dolocitvi standardov emisijskih vrednosti CO2 za nove
avtomobile in kombinirana vozila, ter jo potrjuje. Komisija bo to uvodno izjavo uporabila kot

izhodiS¢e za ustrezne zakonodajne pobude.

Najprej po sprejetju uredbe s strani Evropskega parlamenta in Sveta bo predlozila izvedbeno uredbo
za homologacijo teh vozil, s ¢cimer bo vzpostavila zanesljiv postopek homologacije, ki preprecuje
izogibanje pravilom, za vozila, ki trajno uporabljajo izklju¢no goriva iz obnovljivih virov
nebioloSkega izvora. Komisija si bo prizadevala za hitre postopke v okviru Tehni¢nega odbora za

motorna vozila in se bo v pravnem okviru posvetila uspeSnemu zakljucku postopka odlocanja.

Nemudoma si bo prizadevala tudi za nadaljnje izvajanje uvodne izjave 11. Po posvetovanju z
delezniki bo v skladu s pravnimi pooblastili jeseni 2023 predlagala tudi delegirani akt, ki bo
opredelil, kako bi vozila, ki uporabljajo izkljucno e-gorivo, prispevala k ciljem zmanjSanja emisij
CO2 v povezavi z ureditvijo standardov za emisije CO2 za avtomobile in lahka vozila. Ce bosta
sozakonodajalca predlog zavrnila, bo Komisija sledila drugi zakonodajni poti, kot je revizija uredbe

0 CO2, s ¢imer bo izvajala vsaj pravno vsebino delegiranega akta.
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