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Predmet: Navrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorym sa

meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial ide o sprisnenie emisnych noriem
CO2 pre nové osobné vozidla a nové lahké uzitkové vozidla v sulade

s ambicioznejSimi klimatickymi cielmi Unie (prvé €itanie)

— prijatie legislativneho aktu

= vyhlasenia

Vyhlasenia Talianska

Vyhlasenie 1

Taliansko suhlasi s cielom dekarbonizécie odvetvia cestnej dopravy a je plne odhodlané dosiahnut’
ho, ked’Ze zniZenie emisii CO2 v tomto odvetvi, najmai tych, ktoré pochadzaji z osobnych

automobilov a 'ahkych wzitkovych vozidiel, je kI'ai¢om k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy.

Dekarbonizacia v odvetvi cestnej dopravy by sa podl’a naSho ndzoru mala uskutociiovat’ v stilade
so zasadami hospodarsky udrzateI'n¢ho a socialne spravodlivého prechodu na nulové emisie

a so zasadami technologickej neutrality.
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Jednoznacéne podporujeme elektrifikaciu l'ahkych vozidiel. Nemyslime si vSak, Ze poCas prechodne;j

fazy by to mala byt jedina cesta k dosiahnutiu nulovych emisii.

Elektrifikacia si vyzaduje vyznamné zmeny v automobilovom priemysle, ktoré sa musia naplanovat’
a riadit’ s ndleZitou starostlivostou, aby sa zabranilo nezelanym hospodarskym, priemyselnym

a socialnym vplyvom. Automobily so spalovacimi motormi vlastnia obCania s nizkymi prijmami

a zostan(l v obehu aj po roku 2035. Uspech elektrickych aut bude do vel’kej miery zavisiet' od toho,

aké budu dostupné pre tychto obCanov.

Technologicka neutralita dovtedy umozni ¢lenskym Statom vyuzit’ vSetky rieSenia, ktoré maju

k dispozicii, na dekarbonizéciu odvetvia dopravy v zavislosti od vnutrostatnych okolnosti

a vychodiskovych pozicii. Pouzivanie paliv z obnoviteI'nych zdrojov, ktoré sit kompatibilné

so spal’ovacimi motormi, zabezpeci okamzité zniZzenie emisii bez toho, aby si to vyzadovalo
neprimerané ekonomické obete zo strany obc¢anov. Nutena elektrifikdcia moze naopak predstavovat
riziko neprijatia trhom, ¢o by mohlo poskodit’ vyrobcov automobilov a dodavok. Zabranilo by sa

aj technologickému rozvoju hybridnych motorov s vel'mi malym vplyvom na Zivotné prostredie.

Z hladiska priemyslu poskytne rastici dopyt po obnovitelnych palivach petrochemickému sektoru

vyznamnu prilezitost’ prispdsobit’ sa.

Pri stanoveni ciel’a zniZenia emisii o 100 % do roku 2035 a neposkytnuti ziadnych stimulov
na pouZivanie paliv z obnovitel'nych zdrojov je navrhované nariadenie v rozpore so zasadou

technologickej neutrality. Taliansko ho preto nemdéze podporit’.

Pripominame, Ze dosiahnutie ciel’a znizenia emisii o 100 % zavisi od viacerych podmienok, medzi

ktor¢ patria:

— rozvoj hodnotového ret'azca pre elektrické motory a batérie v Unii,
- udrzatel'né a diverzifikované dodavky potrebnych surovin,

— primerand infrastruktira nabijacich a Cerpacich stanic,

— modernizécia elektrizacnej sustavy tak, aby sa dokazala vyrovnat’ so zvySenym odberom,
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— prisposobenie celého automobilového priemyslu, a to aj poskytnutim potrebnych zru¢nosti,

— prijatie trhom, pokial’ ide o nové vozidla, ktoré by mali byt’ dostupné za prijatelné ceny,

najmi pre najzranitel'nejSie domacnosti a spotrebitelov.

Ak by sa tieto podmienky, ktorych splnenie nezavisi vylu¢ne od vykondvania nariadenia (ES)
¢. 2019/631 a budu si vyzadovat’ znacné investicie a kompenzacné opatrenia, nesplnili, vplyv ciela
by bol zavazny z hospodarskeho, socidlneho a environmentalneho hl'adiska, ako aj pre strategicku

autonomiu Unie.

V tejto savislosti poznamendvame, Ze pristup Unie k automobilovému priemyslu bol doteraz

prevazne regulacny, zatial' ¢o Spojené $taty (so zakonom IRA) i Cina prijali aj plany stimulov.
Domnievame sa preto, Zze Komisia by mala:

— podporovat’ transformaciu automobilového priemyslu, najmi jeho MSP, s vyuzitim vsetkych

dostupnych legislativnych a finan¢nych prostriedkov,

— vc€as a komplexne monitorovat’ pokrok pri dosahovani cestnej mobility s nulovymi emisiami
a podéavat’ o iom spravy, pricom zohl'adni vSetky faktory, ktoré prispievaja k spravodlive;j
a ndkladovo efektivnej transformacii vratane posidenia moznych medzier vo financovani, ako

sa stanovuje v nariadeni (¢lanok 14a),

— na zaklade uvedeného monitorovania, posudzovania a poddvania sprav zabezpecit’ dokladné

a doveryhodné preskimanie ciel'ov v roku 2026, ako sa stanovuje v nariadeni (¢lanok 15),

- prijat’ nadvdzné opatrenia, pokial’ ide o ustanovenie tykajuce sa evidencie vozidiel po roku

2035, ktoré st pohanané vyluc¢ne palivami s nulovymi emisiami CO; (odovodnenie 11),

— navrhnut’, aby sa do nariadenia zahrnuli mechanizmy na zohl'adnenie prinosov obnovitel'nych

paliv z hl'adiska zniZenia emisii COs-.
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Vyhlasenie 2

Taliansko berie na vedomie pisomné vyhlasenie Komisie k odévodneniu 11 nového nariadenia
o emisiach z osobnych automobilov a dodavok, ktoré sa tyka evidencie vozidiel so spalovacimi

motormi po roku 2035, ktoré budu jazdit’ na uhlikovo neutralne paliva.

Pozitivnou zmenou je, Ze Komisia uznala, Ze tieto vozidla budi moct’ byt stale evidované, a teda

tiez prispeju k dosiahnutiu ciel'ov zniZenia emisii stanovenych v nariadeni.

Tento krok povazujeme za odpoved’ na poziadavku, ktora Taliansko uviedlo vo svojom vyhlaseni
z 28. februdra tohto roku a ktoré viedlo k odloZeniu hlasovania o nariadeni, ktoré sa teraz predklada

na posudenie ¢lenskym Statom.

V tejto stivislosti berieme na vedomie zavdzok Komisie vykonat’ odovodnenie 11 pred
preskimanim ciel'ov nariadenia, ktoré je naplanované na rok 2026, a to predlozenim navrhov

pravnych predpisov uz v nadchadzajucich mesiacoch.

Vzhl'adom na tato otvorenost’ Taliansko poZiadalo o hlbSiu diskusiu medzi ¢lenskymi $tatmi, ktora

by sa v zaujme zvySenia efektivnosti tykala vSetkych dostupnych rieseni.

Na jednej strane vitame rozhodnutie prehodnotit’ spal’ovacie motory, ktoré st nevyhnutné pre
hospodarsku a socialnu udrzatelnost mnohych krajin EU; na druhej strane sa domnievame, Ze
Komisia tym, Ze vo svojom vyhlaseni uvadza len syntetické paliva, prijala prili$ restriktivny vyklad,
ktory stale neumoznuje tplné uplatiiovanie zasady technologickej neutrality, za ktort Taliansko

vzdy bojovalo, a to na zaklade technickych a vedeckych udajov.

Domnievame sa, Ze biopalivd mozno zahrnut’ aj do kategorie paliv, ktoré st neutralne z hl'adiska

celkovej bilancie CO: a ktoré prispievajl k postupnej dekarbonizacii odvetvia.
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V ramci postupov schval'ovania legislativnych aktov, na ktoré sa odvoldva Komisia, vynalozime
vSetko usilie na zabezpecenie toho, aby sa biopaliva povazovali aj za uhlikovo neutralne paliva,
pri¢om v nadeji, ze sa uskuto¢ni d’alSia plodna diskusia, sa zdrzime hlasovania o kone¢nom

rozhodnuti Rady.

Vvhlasenie Pol’ska

Pol’sko je rozhodne proti prijatiu tohto legislativneho aktu.

Nesuhlasi s tym, aby sa nové poplatky a zatazenie prenasali na ob¢anov, napr. zvySenim nakladov
na pristup k palivam. Akékol'vek dodato¢né naklady vyplyvajice z nového zatazenia by mali
znagat’ vyrobcovia a nemali by sa prenasat’ na ob&anov. Pravne predpisy EU by mali podnecovat
vyrobcov automobilov k tomu, aby obéanom ponukali vozidl4 s nulovymi emisiami pri ¢o

cv v

tak, aby sa zabranilo prehlbovaniu socialnej stratifikacie, chudoby alebo vylucenia.

Trendy zamerané na zniZovanie emisii vozidiel by mali zohl'adiiovat’ trhovy potencial tak
z hl'adiska technologickych osobitosti vyrobcov vozidiel alebo vybavenia vozidiel, ako aj
z hl'adiska hospodarskych aspektov, a to s nalezitym ohl'adom na finan¢ntl kapacitu obcanov danej

krajiny.

Pol’'sko okrem toho nemdze akceptovat’ zaclenenie vynimiek pre vyrobcov urcitych luxusnych
znacdiek; je to nezlucitelné so vSeobecnou zasadou, na zaklade ktorej by sa emisie mali znizit

vo vSetkych odvetviach socialne spravodlivym sposobom. V €ase krizy by mali byt’ vynimky
zameran¢ na najchudobnejSich ob¢anov, a nie na vyrobcov luxusnych automobilov. Pol'sko preto

s tymto legislativnym aktom nesuhlasi.

Spolo¢né vvhlasenie Estonska a Finska

Plne podporujeme ambicidzny balik Fit for 55 a vitame vysledok hlasovania o ndvrhu Komisie
v Eurdpskom parlamente, ktory odrdZa kompromisnu dohodu dosiahnutii medzi inStiticiami pocas

trialogov.

6740/23 ADD 1 REV 3 duk/KT/ah 5
GIP.INST SK



Hoci suhlasime s cielom nariadenia, ktorym je znizit’ emisie z cestnej dopravy v sulade s ciel'mi
Unie v oblasti klimy, vyjadrujeme polutovanie nad tym, Ze v nariadeni nie st zohl'adnené vozidla
na plynovy pohon. Povazujeme za dolezité podporovat’ vyuzivanie biometanu v doprave a pocas
rokovani sme navrhli stimuly pre vozidla na plynovy pohon. Chceli by sme tiez Komisii
pripomenut’ odovodnenie tykajlce sa registracie vozidiel, ktoré budu jazdit’ na paliva neutralne

z hl'adiska CO2 po roku 2035.

Napokon povazujeme za nevyhnutné, aby sa pri revizii noriem CO2 pre t'azké uzitkové vozidla

zachovala technologicka neutralita.

Vvhlasenie Komisie

Europska komisia sa zasadzuje o technologicky neutralne predpisy o klime, najmé pokial ide

o regulaciu emisnych noriem CO2 pre osobné automobily a I'ahké uzitkové vozidla. Komisia
uznava a potvrdzuje rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady zahrnit’ odévodnenie 11

do dohodnutého kompromisného znenia revizie nariadenia, ktorym sa stanovuji emisné normy
CO2 pre nové osobné automobily a dodavkové vozidla. Komisia bude toto odovodnenie povazovat

za vychodiskovy bod pre prislusné legislativne iniciativy.

Ako prvy krok Komisia hned’ po prijati nariadenia Europskym parlamentom a Radou predlozi
vykondvacie nariadenie na Ucely typového schval'ovania tychto vozidiel, ¢im sa stanovi spolahlivy
a voci unikom odolny postup typového schvalovania pre vozidla, ktoré su trvalo pohanané vylucne
palivami z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu. Komisia sa bude usilovat’ o rychle
konanie v rdmci Technického vyboru — motorové vozidla (TCMV) a v pravnom ramci vynaloZzi

usilie o uspesné ukoncenie rozhodovacieho procesu.

Komisia bude tieZ bezodkladne pracovat’ na d’alSom vykonavani odévodnenia 11. Po konzultacii so
zainteresovanymi stranami Komisia v stlade s pravnym splnomocnenim navrhne na jesen 2023 aj
delegovany akt, v ktorom sa v suvislosti s regulaciou emisnych noriem CO2 pre osobné automobily
a l'ahké 0zitkové vozidla stanovi, ako budi vozidla pohanané len e-palivami prispievat’ k cielom
zniZzovania emisii CO2. V pripade, ze spoluzdkonodarcovia navrh zamietnu, bude Komisia
postupovat’ inou legislativnou cestou, napr. reviziou nariadenia o CO2 s cielom vykonat’ aspon

pravny obsah delegovaného aktu.
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