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CONSILIULUI de modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 in ceea ce
priveste consolidarea standardelor de performanta privind emisiile de CO2
pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi, in
conformitate cu obiectivele climatice mai ambitioase ale Uniunii (prima
lectura)

— Adoptarea actului legislativ
= Declaratii

Declaratiile Italiei

Declaratia 1

Italia impartdseste si este pe deplin angajatd fatd de obiectivul de decarbonizare a sectorului
transportului rutier, in masura in care reducerea emisiilor de CO; din acest sector, in special a celor
provenite de la autoturisme si vehicule utilitare usoare, este esentiala pentru atingerea obiectivelor

climatice ale Uniunii.

Consideram ca decarbonizarea in sectorul transportului rutier trebuie urmarita in conformitate cu
principiile unei tranzitii durabile din punct de vedere economic si echitabile din punct de vedere

social cdtre emisii zero si al neutralitatii tehnologice.
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Suntem cu sigurantd in favoarea electrificarii vehiculelor usoare. Totusi, nu credem ca aceasta

trebuie sa fie, in faza de tranzitie, singura cale pentru atingerea unui nivel zero de emisii.

Electrificarea necesitd schimbari semnificative in intregul sector al autovehiculelor, care trebuie
planificate si ghidate cu atentia cuvenita, pentru a se evita efectele economice, industriale si sociale
nedorite. Autoturismele cu motoare termice sunt detinute de cetateni cu venituri mici si vor rdmane
in circulatie si dupd 2035. Succesul automobilelor electrice va depinde mult de modul in care

acestea vor deveni accesibile pentru cetatenii respectivi.

Intre timp, neutralitatea tehnologici le va permite statelor membre si utilizeze toate solutiile aflate la
dispozitia lor pentru a decarboniza sectorul transporturilor, in functie de circumstantele nationale si de
punctele de plecare. Utilizarea de combustibili din surse regenerabile, compatibili cu motoarele
termice, va asigura o reducere imediata a emisiilor, farda a impune cetatenilor sacrificii economice
disproportionate. Fortarea electrificarii poate, dimpotriva, sa prezinte riscul de neacceptare de catre
piatd, care poate fi in detrimentul producitorilor de autoturisme si camionete. In plus, ar impiedica

dezvoltarea tehnologica a motoarelor hibride cu un impact foarte scazut asupra mediului.

Din punct de vedere industrial, cresterea cererii de combustibili din surse regenerabile va oferi

sectorului petrochimic o ocazie importanta pentru a se adapta.

Prin stabilirea unui obiectiv de reducere a emisiilor cu 100 % péana in 2035 si prin faptul cd nu ofera
niciun stimulent pentru utilizarea de combustibili din surse regenerabile, regulamentul propus nu

este in conformitate cu principiul neutralitatii tehnologice. Prin urmare, Italia nu il poate sprijini.

Reamintim ca atingerea obiectivului de reducere a emisiilor cu 100 % depinde de mai multe

conditii, printre care:

- dezvoltarea unui lant valoric pentru motoare si pentru bateriile electrice in Uniune;
- o aprovizionare durabild si diversificatd cu materiile prime necesare;

- o infrastructura adecvata de reincarcare si realimentare;

- imbunatatirea retelei de energie electricd, astfel incat aceasta sa poata face fata cresterii

cererii;

6740/23 ADD 1 REV 3 ik/NT/cm 2
GIP.INST RO



- adaptarea intregului sector al autovehiculelor, inclusiv prin furnizarea competentelor

necesare;

- acceptarea pe piatd a vehiculelor noi, care ar trebui sa fie disponibile la un pret accesibil, in

special pentru gospodariile si consumatorii cei mai vulnerabili.

Indeplinirea acestor conditii nu depinde doar de punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
2019/631, ci va necesita si investitii semnificative si masuri compensatorii, iar in cazul in care
aceste conditii nu ar fi indeplinite, impactul obiectivului ar fi grav, din punct de vedere economic,

social si de mediu, in plus fatd de impactul asupra autonomiei strategice a Uniunii.

Observam, 1n acest sens, ca abordarea de pand acum a Uniunii in ceea ce priveste sectorul
autovehiculelor a fost predominant normativa, in vreme ce Statele Unite (prin IRA — Legea privind

reducerea inflatiei) si China au adoptat si planuri de stimulare.
Prin urmare, consideram ca Comisia ar trebui:

- sa sprijine, cu toate mijloacele legislative si financiare disponibile, tranzitia sectorului

autovehiculelor, in special a IMM-urilor;

- sa monitorizeze si sd raporteze in timp util si in mod cuprinzétor cu privire la progresele
inregistrate n ceea ce priveste mobilitatea rutierd cu emisii zero, ludnd in considerare toti
factorii care contribuie la o tranzitie echitabila si eficienta din punctul de vedere al costurilor,
inclusiv sd efectueze o evaluare a posibilelor deficite de finantare, astfel cum se prevede in

regulament (articolul 14a);

- sa asigure, pe baza monitorizarii, a evaluarii si a raportarii mentionate mai sus, o revizuire
riguroasa si credibild a obiectivelor in 2026, astfel cum se prevede in regulament

(articolul 15);

- sa dea curs dispozitiei care prevede inmatricularea, dupa 2035, a vehiculelor alimentate

exclusiv cu combustibili cu emisii zero de CO; (considerentul 11);

- sa prezinte o propunere pentru a include in regulament mecanisme de contabilizare a beneficiilor

combustibililor din surse regenerabile in ceea ce priveste reducerea emisiilor de CO».
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Declaratia 2

Italia ia notd de declaratia scrisa a Comisiei privind considerentul 11 al noului regulament privind
emisiile autoturismelor si camionetelor, referitor la inmatricularea dupa 2035 a vehiculelor cu motor
cu ardere internd care vor functiona pe baza de combustibili neutri din punctul de vedere al

emisiilor de COs.

Recunoasterea de catre Comisie a faptului ca astfel de vehicule vor putea fi inmatriculate in
continuare si cd, prin urmare, si acestea vor contribui la atingerea obiectivelor de reducere a

emisiilor stabilite prin regulament constituie o evolutie pozitiva.

Consideram ca aceasta evolutie reprezinta un raspuns la invitatia lansata de Italia In acest sens prin
declaratia emisa la 28 februarie, care a dus la amanarea votului asupra regulamentului supus astizi

evaludrii statelor membre.

Luam act in acest sens de angajamentul Comisiei de a pune in aplicare considerentul 11 Tnainte de
revizuirea obiectivelor regulamentului, preconizata sa aiba loc in 2026, prezentand propuneri de

acte legislative Incd din lunile urmatoare.

Avand 1n vedere aceasta deschidere, Italia a solicitat, in vederea eficientizarii procesului, o discutie

mai aprofundata intre statele membre, care sd includa toate solutiile disponibile.

Ca atare, pe de o parte apreciem alegerea de a reconsidera pozitia privind motoarele cu ardere interna,
indispensabile pentru durabilitatea economica si sociald a multor tari din Uniune, dar pe de alta parte
consideram ca faptul ca in declaratia Comisiei sunt prevazuti doar combustibilii sintetici reprezinta o
interpretare prea restrictiva, care nu permite incd o aplicare deplind a principiului neutralitatii

tehnologice, in favoarea caruia Italia a pledat intotdeauna, pe baza datelor tehnice si stiintifice.

In realitate suntem convinsi ci si biocombustibilii pot intra in categoria combustibililor neutri din
punctul de vedere al bilantului global al emisiilor de COz si cd acestia contribuie la decarbonizarea

treptata a sectorului.
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Vom depune prin urmare eforturi, in cadrul procedurilor de aprobare a actelor legislative indicate de
Comisie, sa introducem si biocombustibilii in categoria combustibililor neutri din punctul de vedere
al emisiilor de COa, iar, in ceea ce priveste decizia finald a prezentului Consiliu, sperdm la o

contributie ulterioara de succes si ne abtinem de la vot.

Declaratia Poloniei

Polonia se opune cu fermitate adoptarii acestui act legislativ.

Polonia nu este de acord ca noile taxe si sarcini sa 1i Iimpovareze pe cetateni, de exemplu prin
cresterea costului accesului la combustibili. Orice costuri suplimentare care sunt rezultatul noilor
sarcini ar trebui sa fie suportate de producatori, iar nu sa fie transferate cetatenilor. Legislatia UE ar
trebui sa 1i motiveze pe producatorii de autoturisme sa ofere vehicule cu emisii zero la cel mai mic
cost posibil pentru cetateni. De asemenea, aceasta ar trebui sa tind seama de circumstantele variate
ale diferitelor state membre, astfel incat sa nu contribuie la adancirea decalajului social, a amplorii

saraciel sau a excluziunii.

Tendintele care vizeaza reducerea emisiilor vehiculelor ar trebui sa tind seama de posibilitatile
pietei, atat din punctul de vedere al conditiilor tehnologice de care dispun producatorii de vehicule
sau de echipamente ale acestora, cat si din punct de vedere economic, luandu-se in considerare

posibilitatile financiare ale cetatenilor unei tiri anume.

In plus, Polonia nu poate accepta acordarea unor derogiri producitorilor anumitor marci de lux —
acest lucru nu respecta principiul general al reducerii emisiilor in toate sectoarele intr-un mod
echitabil din punct de vedere social. In perioade de criza, derogirile ar trebui sa ii vizeze mai
degraba pe cetatenii cei mai saraci, iar nu pe producatorii de automobile de lux. Din acest motiv,

Polonia isi exprima opozitia fata de actul legislativ in cauza.

Declaratie comuna a Estoniei si a Finlandei

Sprijinim pe deplin ambitiosul pachet legislativ ,,Pregétiti pentru 55 si salutam rezultatul votului
privind propunerea Comisiei in Parlamentul European, care reflecta acordul de compromis la care

au ajuns institutiile n cadrul trilogurilor.
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Desi suntem de acord cu obiectivele regulamentului de reducere a emisiilor generate de transportul
rutier in conformitate cu obiectivele climatice ale Uniunii, regretam ca vehiculele alimentate cu gaz
nu sunt luate in considerare in regulament. Pentru noi, promovarea utilizarii biometanului in
transporturi este importanta si, in cursul negocierilor, am prezentat o propunere de stimulent pentru
vehiculele alimentate cu gaz. De asemenea, am dori sa atragem atentia Comisiei asupra
considerentului referitor la inmatricularea vehiculelor care functioneaza cu combustibili neutri din

punctul de vedere al emisiilor de CO; dupa 2035.

In cele din urma, considerdm ca este esential ca, In cadrul revizuirii standardelor privind emisiile de

COz pentru vehiculele grele, sd se mentina neutralitatea tehnologica.

Declaratia Comisiei

Comisia Europeana s-a angajat in favoarea unui regulament privind clima neutru din punct de
vedere tehnologic, 1n special in ceea ce priveste reglementarea standardelor privind emisiile de CO»
pentru autoturisme si vehicule utilitare usoare. Comisia recunoaste si confirma decizia
Parlamentului European si a Consiliului de a include considerentul 11 in textul de compromis
convenit al revizuirii regulamentului de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de
CO; pentru autoturismele si camionetele noi. Comisia va lua acest considerent ca punct de plecare

pentru initiativele legislative corespunzatoare.

Ca prim pas, imediat dupa adoptarea regulamentului de catre Parlamentul European si Consiliu,
Comisia prezintd un regulament de punere in aplicare pentru omologarile de tip ale acestor
vehicule, instituind astfel un proces de omologare de tip solid si rezistent la evaziune pentru
vehiculele care sunt alimentate exclusiv, in mod permanent, cu combustibili de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile. Comisia va depune eforturi pentru desfasurarea rapida a procedurilor
in cadrul Comitetului tehnic pentru autovehicule (CTAV) si se va dedica, in limitele cadrului

juridic, finalizarii cu succes a procesului decizional.

De asemenea, Comisia va lucra fara intarziere la punerea in aplicare n continuare a considerentului
11. Dupa consultarea partilor interesate, Comisia va propune, de asemenea, in conformitate cu
imputernicirea juridica, in toamna anului 2023, un act delegat care sa precizeze modul in care
vehiculele care utilizeaza exclusiv e-combustibili vor contribui la obiectivele de reducere a emisiilor
de CO», in legdturd cu reglementarea standardelor privind emisiile de CO; pentru autoturisme si
vehicule utilitare usoare. In cazul in care colegiuitorii resping propunerea, Comisia va urma o alti
cale legislativa, cum ar fi o revizuire a regulamentului privind COz pentru a pune in aplicare cel

putin continutul juridic al actului delegat.
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