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zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do
wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami
klimatycznymi Unii (pierwsze czytanie)

— Przyjecie aktu ustawodawczego
= Oswiadczenia

Oswiadczenia Wloch

Oswiadczenie 1

Witochy podzielajg cel obnizenia emisyjnosci sektora transportu drogowego 1 s3 w pelni
zaangazowane w osiagganie tego celu, poniewaz redukcja emisji CO2 w tym sektorze,
w szczegblnosci emisji pochodzacych z samochodow osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych,

jest niezbedna do realizacji celow klimatycznych Unii.

Naszym zdaniem w sektorze transportu drogowego obnizanie emisyjnosci musi przebiegac
z poszanowaniem zasad zrownowazonej ekonomicznie i sprawiedliwej spotecznie transformacji ku

bezemisyjnosci i neutralno$ci technologiczne;.
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Oczywiscie opowiadamy si¢ za elektryfikacja pojazdow lekkich. Jednak nie sadzimy, ze musi ona

stanowi¢ w okresie transformacji jedyny sposob na zapewnienie bezemisyjnosci.

Elektryfikacja wymaga istotnych zmian w calym przemysle motoryzacyjnym, ktére nalezy
zaplanowac i ukierunkowac z nalezyta uwaga w celu uniknigcia niepozadanych skutkéw
gospodarczych, przemystowych i spotecznych. Wtascicielami samochodow napedzanych silnikiem
spalinowym sg obywatele o niskich dochodach i samochody te pozostang w uzyciu takze po roku
2035. Sukces samochodow elektrycznych bedzie w duzej mierze zaleze¢ od tego, w jaki sposob

zaczng one by¢ dostepne dla tych obywateli.

W miedzyczasie neutralno$¢ technologiczna pozwoli panstwom cztonkowskim na stosowanie
wszystkich dostgpnych im rozwigzan w celu obnizenia emisyjno$ci sektora transportu, zaleznie od
krajowych okoliczno$ci 1 punktéw wyjscia. Wykorzystanie paliw odnawialnych, ktére moga by¢
stosowane w silnikach spalinowych, przyniesie natychmiastowa redukcj¢ emisji, a nie bedzie
wymagac¢ od obywateli nieproporcjonalnych wyrzeczen ekonomicznych. Wprowadzanie na site
elektryfikacji moze natomiast poskutkowa¢ brakiem akceptacji ze strony rynku, co moze
zaszkodzi¢ producentom samochodéw osobowych i dostawczych. Ponadto zahamowatoby ono

rozwoj technologiczny silnikéw hybrydowych majacych minimalny wptyw na $rodowisko.

Z punktu widzenia przemystu wzrost popytu na paliwa odnawialne bedzie dla sektora

petrochemicznego istotng okazja do przeprowadzenia dostosowan.

W zwigzku z tym, ze proponowane rozporzadzenie ustala na 2035 r. cel stuprocentowej redukcji
emisji 1 nie przewiduje zadnych zachet do stosowania paliw odnawialnych, jest ono niezgodne

z zasadg neutralnosci technologicznej. Dlatego tez Wtochy nie moga go poprzec.

Przypominamy, Ze osiagnigcie celu stuprocentowej redukcji emisji zalezy od r6znych warunkow,

takich jak:

- rozwo0j tancucha wartosci w odniesieniu do silnikéw 1 akumulatoréw elektrycznych w Unii;
— zrownowazone 1 zdywersyfikowane dostawy niezbednych surowcow;

— odpowiednia infrastruktura fadowania i tankowania;

— modernizacja sieci elektroenergetycznej, tak by wytrzymata zwigkszony popyt;
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— dostosowanie calego przemystu motoryzacyjnego, takze w drodze zapewnienia niezbednych

umiejetnosci;

— przyjecie przez rynek nowych pojazdow, ktore powinny by¢ dostgpne po przystepnych
cenach, w szczegdlnosci dla rodzin i konsumentéw znajdujacych si¢ w najtrudniejsze;j

sytuacji.

Jezeli te warunki — ktorych spetnienie nie zalezy jedynie od wdrozenia rozporzadzenia 2019/361
1 bedzie wymagato istotnych inwestycji i sSrodkéw kompensacyjnych — nie zostang dotrzymane,
skutki przedmiotowego celu beda powazne pod katem gospodarczym, spotecznym

1 sSrodowiskowym i1 wplyng takze na strategiczng autonomie¢ Unii.

W tym kontek$cie odnotowujemy, ze podejscie Unii do przemystu motoryzacyjnego miato
dotychczas charakter gldéwnie normalizacyjny, natomiast Stany Zjednoczone (w drodze IRA)

i Chiny przyjety dodatkowo plany stymulacyjne.
Uwazamy zatem, ze Komisja powinna:

— wspieraé transformacje przemystu motoryzacyjnego, w szczegolnosci MSP, przy uzyciu

wszystkich dostgpnych srodkéw legislacyjnych i finansowych;

— monitorowac postepy ku zeroemisyjnej mobilnosci drogowej oraz informowac o nich
w sposob terminowy i kompleksowy, uwzgledniajac wszystkie czynniki przyczyniajace si¢ do
sprawiedliwej 1 efektywnej kosztowo transformacji, w tym przeprowadzajac oceng

ewentualnych luk w finansowaniu, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (art. 14a);

- zapewni¢ — na podstawie monitorowania, ocen 1 sprawozdan, o ktorych mowa powyzej —
doktadny 1 wiarygodny przeglad celéw w 2026 r., jak przewiduje przedmiotowe

rozporzadzenie (art. 15);

— podja¢ dziatania nastepcze wzgledem przepisu dotyczacego rejestrowania po 2035 r.

pojazdéw napedzanych wytacznie paliwem bezemisyjnym (motyw 11);

— przedstawi¢ wniosek w celu wiaczenia do rozporzadzenia mechanizmoéw pozwalajacych

zidentyfikowa¢ korzysci ptynace z paliw odnawialnych pod katem redukcji emisji COo.
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Oswiadczenie 2

Witochy przyjmuja do wiadomosci pisemne o§wiadczenie Komisji w sprawie motywu 11 nowego
rozporzadzenia regulujacego normy emisji CO2 dla samochoddéw osobowych i pojazdow lekkich,
ktéry to motyw dotyczy rejestrowania po 2035 r. pojazdéw z silnikiem spalinowym napgdzanych

wytacznie paliwem bezemisyjnym.

Uznanie przez Komisje, ze takie pojazdy bedzie mozna jeszcze rejestrowac i ze w efekcie takze one
przyczynig si¢ do osiagnigcia ustalonych przez przedmiotowe rozporzadzenie celéw redukcji

emisji, jest pozytywnym krokiem.

Traktujemy ten krok jako odpowiedz na prosbe, ktora w tym kontekscie zostata sformutowana
w o$wiadczeniu wydanym przez Wtochy 28 lutego 2023 r. i doprowadzita do odroczenia

glosowania nad przepisem przedtozonym dzi$ panstwom cztonkowskim do oceny.

W zwigzku z tym odnotowujemy, ze Komisja zobowigzata si¢ wdrozy¢ motyw 11 przed
zaplanowanym na 2026 r. przegladem celd6w rozporzadzenia i ze juz w najblizszych miesiacach

przedstawi propozycje aktow normatywnych.

Wobec tego otwarcia i z mysla o zwiekszeniu jego skutecznosci Wiochy zwrocity sie
o przeprowadzenie poglebionej debaty miedzy panstwami cztonkowskimi obejmujacej wszystkie

dostepne rozwiazania.

Z jednej strony doceniamy wigc decyzj¢ o ponownym rozwazeniu nieodzownosci silnikow
spalinowych dla stabilnosci gospodarczej 1 spotecznej] w wielu panstwach cztonkowskich,

a z drugiej strony jeste§my zdania, ze uwzglednienie przez Komisje w o§wiadczeniu wytgcznie
paliw syntetycznych stanowi zbyt waska interpretacje 1 nadal nie pozwala na pelne wdrozZenie
zasady neutralnosci technologicznej, za ktorg Wlochy zawsze si¢ opowiadaty na podstawie danych

technicznych 1 naukowych.

Jestesmy bowiem przekonani, ze takze biopaliwa moga zosta¢ zaliczone do kategorii paliw
bezemisyjnych w ramach catkowitego zbilansowania CO2 i Ze przyczyniajg si¢ one do stopniowej

dekarbonizacji sektora.
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Bedziemy zatem dazy¢, w ramach procedur zatwierdzania aktow normatywnych wskazanych przez
Komisje, do tego, by za paliwa bezemisyjne uznane zostaty takze biopaliwa, a w odniesieniu do
ostatecznej decyzji przyjmowanej na obecnym posiedzeniu Rady wstrzymujemy si¢ od glosu, majac

nadziej¢ na wniesienie pozytywnego wktadu w przyszte dyskusje.

Oswiadczenie Polski

Polska stanowczo negatywnie odnosi si¢ wobec przyjecia przedmiotowego aktu legislacyjnego.

Polska nie zgadza si¢ na przenoszenie nowych optat i obcigzen na obywateli, np. poprzez
podniesienie kosztow dostepu do paliw. Wszelkie dodatkowe koszty wynikajace z nowych obcigzen
powinny by¢ ponoszone przez producentdow, a nie przenoszone na obywateli. Legislacja unijna
powinna tworzy¢ zachete dla producentéw samochodow do oferowania zeroemisyjnych pojazdoéw

o jak najnizszym koszcie dla obywateli. Powinna rowniez uwzglednia¢ zroznicowane
uwarunkowania poszczegdlnych panstw cztonkowskich, tak aby nie przyczynia¢ si¢ do pogtebiania

rozwarstwienia spotecznego, skali ubostwa lub wykluczenia.

Tendencje majace na celu obnizenie poziomu emisji spalin z pojazdow powinny uwzgledniaé
mozliwos$ci rynku, zarowno od strony wzgledow technologicznych producentéw pojazdoéw lub ich
wyposazenia, jak rowniez strony ekonomicznej uwzgledniajacej mozliwosci finansowe obywateli

kraju.

Polska dodatkowo nie moze zaakceptowac objecia wylagczeniami producentow niektorych marek
luksusowych — jest to niezgodne z generalng zasadg redukowania emisji przez wszystkie sektory

w sprawiedliwy spotecznie sposdb. W czasach kryzysu, odstepstwa powinny by¢ skierowane do
najubozszych obywateli raczej niz do producentéw luksusowych aut. Z tego powodu Polska wyraza

negatywne stanowisko do przedmiotowego aktu legislacyjnego.

Wspolne oswiadczenie Estonii i Finlandii

W pelni popieramy ambitny pakiet ,,Gotowi na 55” 1 z zadowoleniem przyjmujemy wynik
glosowania nad wnioskiem Komisji w Parlamencie Europejskim, ktory to wynik odzwierciedla

kompromisowe porozumienie osiggnigte przez instytucje podczas rozmow trdjstronnych.
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Chociaz zgadzamy si¢ z celami rozporzadzenia dotyczacymi redukcji emisji z transportu
drogowego zgodnie z celami klimatycznymi Unii, ubolewamy, ze w rozporzadzeniu nie uwzglednia
si¢ pojazdow zasilanych gazem. Dla nas wazne jest promowanie wykorzystania biometanu

w transporcie i w trakcie negocjacji wysuneliSmy propozycje wprowadzenia zachety odno$nie do
pojazdéw zasilanych gazem. ChcielibySmy rowniez zwroci¢ uwage Komisji na motyw dotyczacy

rejestracji pojazdéw napedzanych paliwami bezemisyjnymi po 2035 r.

Ponadto uwazamy, ze w konteks$cie przegladu norm emisji CO» dla pojazdow cigzkich kluczowe

znaczenie ma utrzymanie neutralnosci technologiczne;.

Oswiadczenie Komisji

Komisja Europejska zobowiazata si¢ do przyjecia neutralnego pod wzgledem technologicznym
rozporzadzenia w sprawie klimatu, w szczeg6lnosci w odniesieniu do rozporzadzenia w sprawie
norm emisji CO2 dla samochodéw osobowych i pojazdéw lekkich. Komisja uznaje i potwierdza
decyzj¢ Parlamentu Europejskiego i Rady o wigczeniu motywu 11 do uzgodnionego
kompromisowego tekstu przegladu rozporzadzenia, w ktorym okreslono normy emisji CO: dla
nowych samochod6éw osobowych 1 dostawczych. Komisja przyjmie ten motyw za punkt wyjscia dla

odpowiednich inicjatyw ustawodawczych.

W pierwszej kolejnos$ci, natychmiast po przyjeciu rozporzadzenia przez Parlament Europejski

1 Rade, Komisja przedtozy rozporzadzenie wykonawcze w sprawie homologacji typu tych
pojazdow, ustanawiajac w ten sposob solidny 1 odporny na uchylanie si¢ od opodatkowania proces
homologacji typu dla pojazddéw zasilanych w sposob staty wytacznie paliwami odnawialnymi
pochodzenia niebiologicznego. Komisja bgdzie czuwac nad szybkim przebiegiem postgpowan

w ramach Komitetu Technicznego ds. Pojazdow Silnikowych (TCMV) 1 zaangazuje si¢ w ramach

prawnych na rzecz pomyslnego sfinalizowania procesu decyzyjnego.

Komisja podejmie rowniez natychmiast prace nad dalszym wdrozeniem motywu 11. W nastepstwie
konsultacji z zainteresowanymi stronami Komisja zaproponuje jesienig 2023 r. — zgodnie

z nadanym jej uprawnieniem prawnym — akt delegowany okreslajacy, w jaki sposob pojazdy
napg¢dzane wytacznie e-paliwami mogg przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celow redukcji emisji COz,

w powigzaniu z regulacja norm emisji CO; dla samochodéw osobowych i pojazdow lekkich. Jesli
wspoOtprawodawcy odrzucg ten wniosek, Komisja podazy inng $ciezka legislacyjna, np. dokonujac
przegladu rozporzadzenia w sprawie emisji CO,, aby wdrozy¢ przynajmniej prawng tres¢ aktu

delegowanego.
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