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nuo: Tarybos generalinio sekretoriato

kam: Nuolatiniy atstovy komitetui / Tarybai

Dalykas: EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTO, kuriuo dél

naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamo CO2 normy sugrieztinimo atsizvelgiant | platesnius ES
klimato srities uzmojus i$ dalies keiCiamas Reglamentas (ES) 2019/631,
projektas (pirmasis svarstymas)

— Teisékdros procedidra priimamo akto priemimas

= PareiSkimai

Italijos pareiskimai

1 pareiSkimas

Italija pritaria keliy transporto sektoriaus dekarbonizacijos tikslui ir yra visapusiSkai jsipareigojusi
jo siekti, nes, jgyvendinant Sgjungos klimato srities tikslus, mazinti $io sektoriaus, visy pirma

lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy, iSmetama CO»> kieki yra biitina.

Misy nuomone, keliy transporto sektoriaus dekarbonizacijos turéty buti siekiama laikantis principy
uztikrinti ekonomisSkai tvary ir socialiniu atZvilgiu teisingg peréjima prie nulinés tarSos ir

technologinj neutraluma.
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Neabejotinai pritariame lengvyjy automobiliy elektrifikacijai. Vis délto nemanome, kad pertvarkos

etape tai turéty biiti vienintelis kelias link nulinés tarSos uztikrinimo.

Elektrifikacijai reikia dideliy pokyc¢iy visame automobiliy pramonés sektoriuje, kuriuos reikia
atidziai planuoti ir valdyti, kad biity iSvengta nepageidaujamy ekonominiy, pramoniniy ir socialiniy
pasekmiy. Automobiliai su degimo varikliu priklauso mazas pajamas gaunantiems gyventojams ir
tokiais automobiliais bus vazinéjama ir po 2035 m. Elektromobiliy populiarumas labai priklausys

nuo to, kokiu buidu jie taps prieinami Siems gyventojams.

Tuo tarpu technologinis neutralumas sudarys valstybéms naréms galimybe naudotis visais joms
prieinamais transporto sektoriaus dekarbonizacijos sprendimais, priklausomai nuo nacionaliniy
aplinkybiy ir atskaitos tasky. Naudojant degimo varikliams tinkamg atsinaujinanciyjy istekliy kura
bus uztikrinta, kad iSmetamyjy terSaly kiekis biity sumazintas nedelsiant ir neuzkraunant
gyventojams neproporcingy ekonominiy nuostoliy. Priverstiné elektrifikacija, prieSingai, kelia
nepripazinimo rinkoje pavojy, o tai galéty pakenkti automobiliy ir furgony gamintojams. Be to, biity

uzkirstas kelias labai nedidelio poveikio aplinkai hibridiniy varikliy technologinei plétrai.

Zvelgiant i§ pramonés perspektyvos, auganti atsinaujinan¢iyjy istekliy kuro paklausa suteiks naftos

chemijos sektoriui svarbig proga persiorientuoti.

Nustatant tikslg iki 2035 m. 100 % sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj ir nenumatant paskaty
atsinaujinanciyjy istekliy kuro naudojimui, sitilomu reglamentu nesilaikoma technologinio

neutralumo tikslo. Todél Italija jam pritarti negali.

Primename, kad tikslo 100 % sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj jgyvendinimas priklauso nuo keliy

salygy, be kita ko:

— elektros varikliy ir baterijy vertés grandinés plétojimo Sajungoje;
— tvaraus ir diversifikuoto reikiamy Zaliavy tiekimo;

— tinkamos jkrovimo ir degaly pildymo infrastrukttiros;

— elektros tinklo atnaujinimo, kad jis atlaikyty iSaugusj poreiki;
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— viso automobiliy pramonés sektoriaus prisitaikymo, be kita ko, uztikrinant reikiamus

jgidzius;

— naujy automobiliy pripazinimo rinkoje — Sie automobiliai turéty biiti tiekiami uz tokig kaina,

kuri visy pirma bty prieinama pazeidziamiausiems namy tikiams ir vartotojams.

Jeigu Sios salygos — o joms jvykdyti neuztenka vien jgyvendinti Reglamentg (EB) Nr. 2019/631 ir
reikés dideliy investiciniy ir kompensaciniy priemoniy, nebiity jvykdytos, Sio tikslo pasekmés biity
rimtos ekonominiu, socialiniu bei aplinkos atzvilgiu ir paveikty Sajungos strateginj

savarankiskuma.

Pazymime, kad $iuo klausimu Sajunga iki Siol automobiliy pramonés sektoriui daugiausiai taike
reglamentuojamajj poZiiirj, o Jungtinés Valstijos (priimdamos Infliacijos mazinimo akta) ir Kinija

patvirtino ir skatinamuosius planus.
Todél manome, kad Komisija turéty:

— visomis prieinamomis teis¢kiiros ir finansinémis priemonémis remti automobiliy pramonés

sektoriaus, visy pirma, jo MV], pertvarka;

— stebéti pazanga, daromg siekiant nulinés tarSos judumo keliuose, ir laiku bei i§samiai teikti
apie jg ataskaitas, jvertinant visus veiksnius, kuriais prisidedama prie sagZiningos ir
ekonomiskai efektyvios pertvarkos, jskaitant galimy finansavimo spragy vertinima, kaip

iSdéstyta reglamente (14a straipsnis);

- remiantis pirmiau nurodyta stebésena, vertinimu ir ataskaity teikimu, uZtikrinti griezta ir

patikima tiksly perzitirg 2026 m., kaip numatyta reglamente (15 straipsnis);

— imtis tolesniy veiksmy, susijusiy su nuostata dél automobiliy, kuriems naudojamas iSimtinai

nulinés CO; tarSos kuras, registravimo (11 konstatuojamoji dalis);

— pasiiilyti j reglamentg jtraukti mechanizmus, skirtus atsinaujinanciyjy istekliy kuro teikiamai

naudai iSmetamo COz kiekio sumaZinimo pozitriu fiksuoti.
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2 pareiSkimas

Italija atkreipia démesj | Komisijos raSytinj pareiskima dél naujo reglamento dél lengvyjy
automobiliy ir furgony iSmetamy terSaly 11 konstatuojamosios dalies dél transporto priemoniy su
vidaus degimo varikliais, kurios bus varomos neutralaus anglies dioksido poveikio degalais,

registravimo po 2035 m.

Komisijos pripazinimas, kad Sios transporto priemonés vis dar gali biiti registruojamos ir kad dél to
jos taip pat padés pasiekti reglamente nustatytus iSmetamyjy tersaly kiekio mazinimo tikslus, yra

teigiamas pokytis.

Manome, kad $is Zingsnis yra atsakas i Siy mety vasario 28 d. Italijos pareiSkime pateikta prasyma;

deél jo buvo atidétas balsavimas dél reglamento, kuris dabar pateikiamas valstybéms naréms vertinti.

Siuo atzvilgiu atkreipiame démesj j Komisijos jsipareigojima jgyvendinti 11 konstatuojamaja dalj
pries perzitrint reglamento tikslus (tai padaryti numatyta 2026 m.), pateikiant pasitilymus dél teisés

akty jau ateinanciais ménesiais.

Atsizvelgdama j §ig atsivérusig galimybe ir sickdama, kad ja biity veiksmingiau pasinaudota, Italija

paprasé valstybiy nariy surengti iSsamesne diskusija dél visy turimy sprendimy.

Viena vertus, palankiai vertiname sprendimg persvarstyti vidaus degimo variklius, kurie yra labai
svarbiis daugelio ES $aliy ekonominiam ir socialiniam tvarumui; kita vertus, manome, kad
Komisija, savo pareiSkime numatydama tik sintetinius degalus, pateikia pernelyg siaurg aiSkinima,
kuris vis dar neleidZia visiSkai jgyvendinti technologinio neutralumo principo, dél kurio Italija

visada kovojo remdamasi techniniais ir moksliniais duomenimis.

Manome, kad biodegalai taip pat gali biiti jtraukti } degaly, kurie yra neutralis bendros CO>

pusiausvyros poziiriu ir kurie prisideda prie laipsniskos sektoriaus dekarbonizacijos, kategorija.
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Todé¢l Komisijos nurodyty teis¢kiiros procediira priitmamy akty patvirtinimo procediiry kontekste
désime visas pastangas siekdami uztikrinti, kad biodegalai taip pat buity laikomi neutralaus anglies
dioksido poveikio degalais, ir, tikédamiesi tolesniy vaisingy diskusijy, susilaikome nuo balsavimo

del galutinio Sio Tarybos sprendimo.

Lenkijos pareiSkimas

Lenkija grieztai prieStarauja Sio teisékiiros procediira priimamo akto priémimui.

Ji nepritaria tam, kad gyventojams biity uzkrauti nauji mokesciai ir nasta, pavyzdziui, didinant
degaly prieinamumo islaidas. Bet kokias papildomas islaidas, susidarancias dél naujos nastos, turéty
prisiimti ne gyventojai, o gamintojai. ES teisés aktais turéty biti nustatyta paskata automobiliy
gamintojams visai netar$ias transporto priemones gyventojams pasitilyti maziausia galima kaina.
Jais taip pat turéty biti atsizvelgiama j skirtingas atskiry valstybiy nariy aplinkybes, kad nebiity

didinamas socialinis susisluoksniavimas, skurdas ar atskirtis.

Transporto priemoniy iSmetamo terSaly kiekio mazinimo tendencijomis turéty biti atsizvelgiama i
rinkos potencialg tiek transporto priemoniy ar jy jrangos gamintojy technologiniy ypatybiy, tiek

ekonominiy aspekty poziiiriu, deramai atsizvelgiant j Salies gyventojy finansinj pajéguma.

Be to, Lenkija negali pritarti numatytoms iSimtims tam tikry prabangos prekés zenkly gamintojams;
tai nesuderinama su bendruoju principu, kad iSmetama terSaly kieki visi sektoriai turéty mazinti
socialiai teisingu biidu. Krizés laikotarpiais i§imtys turéty biiti nukreiptos ne j prabangiy
automobiliy gamintojus, o ] skurdziausius gyventojus. Tod¢l Lenkija prieStarauja Siam teisékiiros

procedira pritmamam aktui.

Estijos ir Suomijos bendras pareiskimas

Visapusiskai remiame plataus uZmojo Pasirengimo jgyvendinti 55 % tiksla priemoniy rinkinj ir
palankiai vertiname balsavimo d¢l Komisijos pasiiilymo Europos Parlamente rezultatus, kurie

atspindi triloguose institucijy pasiekta kompromisinj susitarimg.
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Nors pritariame reglamento tikslams mazinti keliy transporto iSmetamy terSaly kiek;j laikantis
Sajungos klimato srities tiksly, apgailestaujame, kad reglamente neatsizvelgiama j dujomis varomas
transporto priemones. Mums svarbu skatinti biometano naudojima transporto sektoriuje ir deryby
metu pateikéme pasitilymg dél paskatos naudoti dujomis varomas transporto priemones. Taip pat
norétume pabrézti Komisijai konstatuojamajg dalj dél transporto priemoniy, varomy neutralaus CO»

poveikio degalais, registravimo po 2035 m.

Galiausiai manome, jog labai svarbu, kad persvarstant sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO>

kiekio standartus biity iSlaikytas technologinis neutralumas.

Komisijos pareiSkimas

Europos Komisija yra jsipareigojusi kurti technologiskai neutralig klimato srities reglamentavimo
sistemg. Tai visy pirma pasakytina apie lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamo CO; normy reglamentavimg. Komisija pripaZzjsta ir patvirtina Europos
Parlamento ir Tarybos sprendimg ; kompromisinj perziiiréto Reglamento, kuriuo nustatomos naujy
lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos,
teksta jtraukti 11 konstatuojamaja dalj. Ja remdamasi Komisija parengs atitinkamas teisékiiros

iniciatyvas.

Visy pirma, kai tik Europos Parlamentas ir Taryba priims $j reglamenta, Komisija pateiks su Siy
transporto priemoniy tipo patvirtinimu susijusj jgyvendinimo reglamentg — juo bus nustatytas
grieztas ir neiSvengiamas tik nebiologinés kilmeés kuru i§ atsinaujinanciyjy energijos iStekliy nuolat
varomy transporto priemoniy tipo patvirtinimo procesas. Komisija sieks uztikrinti sparty darba
Motoriniy transporto priemoniy techniniame komitete ir dés pastangas, laikydamasi teisinés

sistemos, s€ékmingai uzbaigti sprendimy priémimo proces3.

Komisija taip pat imsis skubiy tolesnio 11 konstatuojamosios dalies jgyvendinimo veiksmy.
Pasikonsultavusi su suinteresuotaisiais subjektais, Komisija, laikydamasi teisiniy jgaliojimy,

2023 m. ruden; taip pat pasiilys deleguotaj; akta, kuriuo bus patikslinta, kaip, atsizvelgiant |
lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy
reglamenta, prie iSmetamo CO2 kiekio maZinimo tiksly turéty prisideéti tik elektroliziniu kuru
varomos transporto priemonés. Jei teis€kiiros institucijos pasiiilymg atmes, Komisija pasitelks kitas
teiséklros priemones, pavyzdziui, atliks CO; reglamento perziiira, siekdama i ji jitraukti bent

deleguotojo akto turin;.
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