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asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusien
henkildautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipaastonormien kiristamisesta unionin kunnianhimoisempien
ilmastotavoitteiden mukaisesti (ensimmainen kasittely)

— Saadoksen hyvaksyminen

= Lausumat

Italian lausumat

Lausuma 1

Italia on samaa mielti tielitkenteen hiilestd irtautumista koskevasta tavoitteesta ja on tiysin
sitoutunut siihen, koska alan hiilidioksidipddstojen vihentdminen, erityisesti henkildautojen ja
kevyiden hyGtyajoneuvojen osalta, on olennaisen tirkedd unionin ilmastotavoitteiden

saavuttamiseksi.

Katsomme, ettd tieliikkennealan hiilesta irtautumisessa on noudatettava periaatteita, jotka koskevat
taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti oikeudenmukaista siirtymisté padstottomyyteen ja

teknologianeutraaliutta.
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Kannatamme ilman muuta kevyiden hydtyajoneuvojen sdhkoistamistd. Emme kuitenkaan usko, ettid

tdman tulisi olla ainoa keino pyrkid padstottomyyteen siirtymivaiheessa.

Sahkoistdminen edellyttidd autoteollisuudessa merkittidvid muutoksia, jotka on suunniteltava ja joita
on ohjattava asianmukaiset ndkdkohdat huomioon ottaen, jotta viltetdén ei-toivotut taloudelliset,
teolliset ja sosiaaliset vaikutukset. Polttomoottoriautoja omistavat erityisesti pienituloiset
kansalaiset, ja ne pysyvit liikenteessd vuoden 2035 jédlkeen. Sdhkdautojen menestyminen riippuu

paljolti tavasta, jolla ne tulevat ndiden kansalaisten saataville.

Téll4 vélin jdsenvaltiot voivat teknologianeutraaliuden ansiosta hyddyntda kaikkia kansallisten
olosuhteidensa ja ldhtokohtiensa puitteissa kdytettdvissa olevia ratkaisuja tehddkseen liikennealasta
hiilivapaan. Polttomoottoreiden kanssa yhteensopivien uusiutuvien polttoaineiden kéyton avulla
voidaan vihentdd padstdja valittomasti niin, ettd kansalaisilta ei vaadita kohtuuttomia taloudellisia
uhrauksia. Sitd vastoin jos autokanta sdhkoistetddn pakottamalla, sdhkodautojen hyviksyttavyys
markkinoilla saattaa vaarantua, miké puolestaan voi olla haitallista henkil6- ja pakettiautojen
valmistajille. Se estdisi myos ympéristovaikutuksiltaan hyvin védhéisten hybridimoottoreiden

teknologisen kehityksen.

Teollisuuden ndkdkulmasta uusiutuvien polttoaineiden kasvava kysyntd tarjoaa petrokemian alalle

merkittivin mahdollisuuden sopeuttaa toimintaansa.

Ehdotettu asetus ei ole teknologianeutraaliuden periaatteen mukainen, koska siiné asetetaan
100 prosentin pédédstovahennystavoite vuoteen 2035 mennessa eikd kannusteta uusiutuvien

polttoaineiden kdyttoon. Sen vuoksi Italia ei voi kannattaa sita.

Muistutamme, ettd 100 prosentin padstovahennystavoitteen saavuttaminen riippuu useista

olosuhteista, joita ovat muun muassa seuraavat:
— sahkdmoottoreiden ja -akkujen arvoketjun kehitys unionissa
- tarvittavien raaka-aineiden kestéva ja monipuolinen tarjonta

— riittdva lataus- ja tankkausinfrastruktuuri

sdahkdverkon parantaminen niin, ettd se pysyy toimintakykyisend kysynnén lisdéntyessi
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— koko autonvalmistusalan sopeutuminen, mukaan lukien tarvittavan osaamisen hankkiminen

— uusien ajoneuvojen hyviksyttivyys markkinoilla; niiden olisi oltava hinnaltaan kohtuullisia

erityisesti perheiden ja heikoimmassa asemassa olevien kuluttajien kannalta.

Jos nditd edellytyksid, joiden tdyttyminen ei riipu yksinomaan asetuksen (EU) 2019/631
tdytantoonpanosta ja jotka edellyttavat merkittdvid investointeja ja korvaavia toimenpiteitd, ei
saavuteta, tavoitteella olisi vakavia taloudellisia, sosiaalisia ja ympéristovaikutuksia seki

vaikutuksia unionin strategiseen riippumattomuuteen.

Téltd osin panemme merkille, ettd unionissa autoalaan on toistaiseksi pyritty vaikuttamaan
padasiassa sdédntelylld, kun taas Yhdysvalloissa (IRA-laki) ja Kiinassa on hyvéiksytty myos

elvytyssuunnitelmia.
Sen vuoksi katsomme, ettd komission olisi

— tuettava autonvalmistusalan ja erityisesti pk-yritysten siirtymda kaikin kaytettavissi olevin

lainsdddédnndllisin ja taloudellisin keinoin

— seurattava ja raportoitava oikea-aikaisesti ja kattavasti edistymisestd kohti padstotonta
maantieliikennettd ottaen huomioon kaikki tekijdt, jotka edistdvit kustannustehokasta ja
oikeudenmukaista siirtyméad, mukaan lukien arvio mahdollisista asetuksessa (14 a artikla)

tarkoitetuista rahoitusvajeista

— varmistettava, etté tavoitteita tarkastellaan uudelleen vuonna 2026 asetuksessa (15 artikla)
sddadetyn mukaisesti tiukasti ja uskottavasti edelld mainitun seurannan, arvioinnin ja

raportoinnin perusteella

— seurattava yksinomaan hiilidioksidipdastottomilld polttoaineilla toimivien ajoneuvojen
rekisterdintid vuoden 2035 jilkeen koskevan sdadnnoksen (johdanto-osan 11 kappale)

taytantoonpanoa

- ehdotettava, ettd asetukseen sisdllytettdisiin mekanismeja, joilla otetaan huomioon

uusiutuvien polttoaineiden hyddyt, jotka liittyvét hiilidioksidipadstojen vihentdmiseen.
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Lausuma 2

Italia panee merkille komission kirjallisen lausuman henkil6- ja pakettiautojen paastdjd koskevan
uuden asetuksen johdanto-osan 11 kappaleesta, joka koskee hiilineutraaleilla polttoaineilla

toimivien polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen rekisterdintid vuoden 2035 jilkeen.

Myonteisend voidaan pitdd sitd, ettd komission mukaan téillaisia ajoneuvoja voidaan edelleen
rekisterdida ja ettd ne ndin ollen edistdvit myds asetuksessa sdddettyjen padstovihennystavoitteiden

saavuttamista.

Katsomme komission ndkemyksen olevan vastaus Italian 28. helmikuuta antamassa lausumassa
esitettyyn pyyntoon, jonka mukaisesti jdsenvaltioiden arvioitavana olevaa toimenpidetti koskevaa

ddnestystd on lykatty.

Téltd osin panemme merkille komission sitoumuksen panna johdanto-osan 11 kappale tdytdntoon
ennen vuodeksi 2026 suunniteltua asetuksen tavoitteiden uudelleentarkastelua ja aikomuksen esittda

sdadosehdotuksia jo tulevina kuukausina.

Asiassa tapahtuneen edistyksen vuoksi Italia on pyytényt jdsenvaltioita kdymédn perusteellisempaa

keskustelua, jossa tarkastellaan kaikkia mahdollisia ratkaisuja.

Suhtaudumme toisaalta myonteisesti paddtokseen harkita uudelleen toimia polttomoottoreiden osalta,
silld ne ovat olennaisen tirkeitd monien EU-maiden taloudellisen ja sosiaalisen kestdvyyden
kannalta, ja toisaalta katsomme, ettd komission lausumassa oleva arvio, joka koskee ainoastaan
synteettisid polttoaineita, on tulkintana liian rajoittava eiké vield mahdollista
teknologianeutraaliuden periaatteen tdysimadrdistd tdytdntoonpanoa, jota Italia on aina kannattanut

teknisten ja tieteellisten tietojen perusteella.

Nékemyksemme mukaan myds biopolttoaineet voivat kuulua hiilineutraalien polttoaineiden

luokkaan ja edistavit alan asteittaista hiilesté irtautumista.
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Sen vuoksi pyrimme komission ilmoittamien sddddsten hyvaksymismenettelyjen yhteydessa
varmistamaan, ettd myos biopolttoaineet mééritelldan hiilineutraaleiksi polttoaineiksi, odotamme
kiynnissd olevan neuvoston lopullisen padtdksen osalta uutta, tuloksekasta kasittelyad ja

pidattdydymme dénestdmasta.

Puolan lausuma

Puola vastustaa voimakkaasti timén sdddoksen hyvaksymista.

Puola ei hyviksy sitd, ettd kansalaisille sélytetddn uusia maksuja ja rasitusta esimerkiksi nostamalla
polttoaineiden saatavuuteen liittyvid kustannuksia. Valmistajien olisi vastattava uuden rasituksen
mahdollisista lisdkustannuksista sen sijaan, ettd ne siirretddn kansalaisille. EU:n lainsddddnnon olisi
kannustettava autonvalmistajia tarjoamaan kansalaisille pdéstottomid ajoneuvoja mahdollisimman
alhaisin kustannuksin. Siiné olisi my0s otettava huomioon yksittéisten jasenvaltioiden erilaiset

olosuhteet, jotta ei entisestddn pahennettaisi sosiaalista kerrostumista, koyhyytta tai syrjaytymista.

Ajoneuvojen paidstojen vihentdmiseen tdhtddvissd suuntauksissa olisi kartoitettava
markkinapotentiaalia seké ajoneuvo- tai ajoneuvolaitevalmistajan teknologisten erityispiirteiden ettd
taloudellisten ndkokohtien kannalta ja otettava asianmukaisesti huomioon maan kansalaisten

taloudelliset valmiudet.

Puola ei myo6skddn voi hyviksya poikkeusten myontamisti tiettyjen luksusautomerkkien
valmistajille — tdma ei ole sopusoinnussa sen yleisen periaatteen kanssa, jonka mukaan pdéstdja
olisi viahennettdva kaikilla aloilla sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla. Kriisiaikoina
poikkeukset olisi suunnattava koyhimmille kansalaisille eikd luksusautomerkkien valmistajille.

Puola ilmoittaa néin ollen vastustavansa tata saadosta.

Viron ja Suomen vhteinen lausuma

Annamme tdyden tukemme kunnianhimoiselle 55-valmiuspaketille ja suhtaudumme myonteisesti
toimielinten kolmikantaneuvotteluissa aikaansaaman kompromissiratkaisun mukaisesta komission

ehdotuksesta Euroopan parlamentissa jirjestetyn dénestyksen tulokseen.
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Olemme samaa mieltd asetuksen tavoitteista vihentéa tieliikenteen pdést6jd unionin
ilmastotavoitteiden mukaisesti, mutta piddmme valitettavana sitd, ettd kaasukéyttoisid ajoneuvoja ei
oteta asetuksessa huomioon. Meille on tirkeédd edistdd biometaanin kayttod litkenteessa.
Neuvottelujen aikana ehdotimme kaasukéyttoisid ajoneuvoja koskevaa kannustinta. Haluaisimme
myds painottaa komissiolle johdanto-osan kappaletta, joka koskee hiilineutraaleilla polttoaineilla

toimivien ajoneuvojen rekisterdintid vuoden 2035 jélkeen.

Piddamme liséksi erittdin tarkedna, ettd raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstonormeja

tarkistettaessa noudatetaan teknologianeutraaliuden periaatetta.

Komission lausuma

Euroopan komissio on sitoutunut teknologianeutraaliin ilmastosééntelyyn. Taméa koskee erityisesti
henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien sidéntelyd. Komissio
myOntéé ja vahvistaa Euroopan parlamentin ja neuvoston péaatoksen siséllyttda johdanto-osan
11 kappale kompromissitekstiin, joka koskee hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille
henkil6- ja pakettiautoille annetun asetuksen tarkistamista. Komissio ottaa kyseisen johdanto-osan

kappaleen lahtokohdaksi asiaa koskeville lainsddadantoaloitteille.

Heti sen jilkeen, kun Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat hyviksyneet asetuksen, komissio
esittdd ndiden ajoneuvojen tyyppihyviksyntéé koskevan tdytintoonpanoasetuksen ja ottaa siten
kdyttoon vankan ja sdéntdjen kiertdmisen estavén tyyppihyviksyntdmenettelyn ajoneuvoille, joissa
kédytetddn yksinomaan ja pysyvésti muuta kuin biologista alkuperdi olevia uusiutuvia polttoaineita.
Komissio pyrkii nopeaan késittelyyn moottoriajoneuvoja késittelevassi teknisessd komiteassa ja
keskittyy lainsdddéntokehyksen puitteissa siihen, ettd pdatoksentekoprosessi saatetaan pdatokseen

onnistuneesti.

Lisdksi komissio aikoo jatkaa viipymittd johdanto-osan 11 kappaleen tiytintdonpanoa.
Sidosryhmien kuulemisen jilkeen komissio aikoo myos ehdottaa syksyllda 2023 lakisditeisen
toimeksiantonsa mukaisesti delegoitua sddadostd, jossa tdsmennetddn, miten pelkilld sdhkosta
tuotetuilla polttoaineilla toimivat ajoneuvot edistdisivét hiilidioksidipadstojen
vihentdmistavoitteiden saavuttamista suhteessa henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstonormien sdéntelyyn. Jos lainsdatdjat hylkdavat ehdotuksen, komissio kayttaa
toista lainsdddantdmenettelyd, kuten hiilidioksidipddstdasetuksen tarkistamista, jotta ainakin

delegoidun sdddoksen oikeudellinen siséltd voidaan panna tdytantoon.
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