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Zadeva: Osnutek UREDBE EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA o

spremembi Uredbe (EU) 2019/631 glede krepitve standardov emisijskih
vrednosti CO2 za nove osebne avtomobile in nova lahka gospodarska
vozila v skladu s pove¢ano podnebno ambicijo Unije (prva obravnava)

— sprejetje zakonodajnega akta
= izjavi

Izjava Italije

Italija se strinja s ciljem razogljicenja sektorja cestnega prometa in je temu cilju v celoti zavezana,
saj je zmanjSanje emisij CO2 v tem sektorju, zlasti iz osebnih avtomobilov in lahkih gospodarskih

vozil, bistveno za doseganje podnebnih ciljev Unije.

Menimo, da si je treba za razoglji¢enje v sektorju cestnega prometa prizadevati v skladu z naceli
gospodarsko trajnostnega in socialno pravicnega prehoda na ni¢elne emisije in tehnolosko

nevtralnost.
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Vsekakor se zavzemamo za elektrifikacijo lahkih vozil. Vendar menimo, da to ne bi smel biti edini

nacin za doseganje ni¢elnih emisij v prehodnem obdobju.

Za elektrifikacijo so potrebne znatne spremembe v celotnem avtomobilskem sektorju, ki jih je treba
skrbno nacrtovati in usmerjati, da bi preprecili nezelene gospodarske, industrijske in socialne
ucinke. Lastniki avtomobilov z notranjim izgorevanjem so drzavljani z nizkimi dohodki, ki bodo ta
vozila uporabljali tudi po letu 2035. Uspeh elektricnih avtomobilov bo v veliki meri odvisen od

tega, na kaksen nacin bodo dostopni tem drzavljanom.

V vmesnem obdobju bo tehnoloska nevtralnost drzavam ¢lanicam omogocila, da izkoristijo vse
resitve, ki jih imajo na voljo za razogljiCenje prometnega sektorja, odvisno od nacionalnih okolis¢in
in izhodiS¢. Uporaba goriv iz obnovljivih virov, primernih za motorje z notranjim izgorevanjem, bo
zagotovila takoj$nje zmanjSanje emisij, ne da bi bili zaradi tega drzavljani nesorazmerno
gospodarsko obremenjeni. Nasprotno lahko elektrifikacija na silo povzroc€i tveganje, da je trg ne bi
sprejel, kar lahko Skoduje proizvajalcem avtomobilov in kombiniranih vozil. Poleg tega bi bil lahko

zaradi tega oviran tehnoloski razvoj hibridnih motorjev z zelo majhnim vplivom na okolje.

Z industrijskega vidika bo vse vecje povprasevanje po gorivih iz obnovljivih virov pomembna

priloznost za preusmeritev v petrokemicni sektor.

Predlagana uredba doloca cilj 100-odstotnega zmanjSanja emisij do leta 2035, pri ¢emer ne
predvideva spodbud za uporabo goriv iz obnovljivih virov, zato ni v skladu z nacelom tehnoloske

nevtralnosti. Zato je Italija ne more podpreti.

Opozarjamo, da je uresnicitev cilja 100-odstotnega zmanjSanja emisij odvisno od ve¢ pogojev, med

drugim:

— razvoja vrednostne verige za elektricne motorje in baterije v Uniji;

- trajnostne in raznolike oskrbe s potrebnimi surovinami;

— ustrezne polnilne in oskrbovalne infrastrukture;

— izboljSanja elektricnega omrezja, da bi bilo kos pove¢anemu povprasevanju;

—  prilagoditve celotnega avtomobilskega sektorja, vkljuéno z zagotavljanjem potrebnih znanj in

spretnosti;
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— sprejemanja novih vozil s strani trga, ki bi morala biti na voljo po dostopni ceni, zlasti za

najranljivejSa gospodinjstva in potrosnike.

Ce ti pogoji, katerih izpolnjevanje ni odvisno le od izvajanja Uredbe $t. 2019/631 in ki bodo
zahtevali znatne nalozbe in izravnalne ukrepe, ne bi bili dosezeni, bi imel cilj velik u¢inek v

gospodarskem, socialnem in okoljskem smislu ter za stratesko avtonomijo Unije.

V zvezi s tem ugotavljamo, da je bil dosedanji pristop Unije za avtomobilski sektor pretezno
regulativen, medtem ko so Zdruzene drzave Amerike (z zakonom o zmanjSanju inflacije) in

Kitajska sprejele nacrte spodbud.
Zato menimo, da bi Komisija morala:

— z vsemi razpolozljivimi zakonodajnimi in finan¢nimi sredstvi podpreti prehod avtomobilskega

sektorja, zlasti MSP;

— pravocasno in celovito spremljati napredek pri doseganju brezemisijske cestne mobilnosti ter
porocati o njem, ob upostevanju vseh dejavnikov, ki prispevajo k pravicnemu in stroskovno
ucinkovitemu prehodu, vklju¢no z oceno morebitnih vrzeli v financiranju, kot je dolo¢eno v

Uredbi (¢len 14a);

— na podlagi opisanega spremljanja, ocenjevanja in poro€anja zagotoviti temeljit in

verodostojen pregled ciljev v letu 2026, kot je doloceno v Uredbi (Clen 15);

— nadalje ukrepati v zvezi z dolo¢bo o registraciji vozil, ki jih poganjajo izklju¢no goriva brez

emisij CO, po letu 2035 (uvodna izjava 11);

- pripraviti predlog, s katerim bi v Uredbo vkljucili mehanizme za obracunavanje koristi

obnovljivih goriv v smislu zmanj$anja emisij CO».
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Izjava Poljske

Poljska odlo¢no nasprotuje sprejetju tega zakonodajnega akta.

Ne strinja se s prenosom novih pristojbin in dajatev na drzavljane, npr. s pove¢anjem stroskov
dostopa do goriv. Vse dodatne stroske, ki izhajajo iz novih dajatev, bi morali kriti proizvajalci in jih
ne bi smeli prenesti na drzavljane. Zakonodaja Unije bi morala proizvajalce avtomobilov

morala tudi razli¢ne okolis¢ine v posameznih drzavah ¢lanicah, da ne bi prispevala k povecanju

socialnih razlik, stopnje revsc¢ine ali izkljucenosti.

Trendi, namenjeni zmanj$anju emisij vozil, bi morali upostevati trzni potencial, tako z vidika
tehnoloskih posebnosti proizvajalcev vozil ali njihove opreme kot z gospodarskega vidika, pri

¢emer je treba upostevati financne zmogljivosti drzavljanov drzave.

Poleg tega Poljska ne more sprejeti vkljucitve izjem za proizvajalce nekaterih luksuznih znamk, kar
ni v skladu s sploSnim nacelom zmanjSanja emisij v vseh sektorjih na socialno pravicen nacin. V
casu krize bi morala biti odstopanja usmerjena na najrevnejSe drzavljane in ne na proizvajalce

luksuznih avtomobilov. Zato Poljska nasprotuje zadevnemu zakonodajnemu aktu.
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