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I/A-PUNKTSNOTE

fra: Generalsekretariatet for Radet

til: De Faste Repraesentanters Komité/Radet

Vedr.: Udkast til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING om

aendring af forordning (EU) 2019/631 for sa vidt angar styrkelse af
preestationsnormerne for nye personbilers og nye lette erhvervskgretgjers
CO2-emissioner i overensstemmelse med Unionens ggede
klimaambitioner (ferstebehandling)

— Vedtagelse af den lovgivningsmeessige retsakt
= Erkleeringer

Erklaering fra Italien

Italien deler og er fuldt ud engageret i mélet om at dekarbonisere vejtransportsektoren, da reduktion
af sektorens COz-emissioner, navnlig fra personbiler og lette erhvervskeretojer, er afgerende for at

na Unionens klimamal.

Vi mener, at dekarbonisering i vejtransportsektoren skal foretages i overensstemmelse med
principperne om en gkonomisk beredygtig og socialt retfeerdig omstilling til nulemission og

teknologineutralitet.
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Vi gér bestemt ind for elektrificering af lette koretojer. Vi mener imidlertid ikke, at det ber vare

den eneste vej til at opna nulemission i omstillingsfasen.

Elektrificering kraever betydelige endringer i hele bilsektoren, som skal planlegges og styres med
behorig omhu for at undga uenskede ekonomiske, industrielle og sociale virkninger. Biler med
forbrendingsmotorer ejes af borgere med lave indkomster og vil fortsat vere 1 brug efter 2035.

Elbilers succes vil 1 hgj grad athenge af, hvordan de bliver tilgengelige for disse borgere.

I mellemtiden vil teknologineutralitet gore det muligt for medlemsstaterne at anvende alle de
losninger, som de har til radighed til at dekarbonisere transportsektoren, athangigt af nationale
forhold og udgangspunkter. Anvendelse af vedvarende braendstoffer, der er kompatible med
forbrendingsmotorer, vil sikre en gjeblikkelig reduktion af emissionerne uden at kraeve
uforholdsmassigt store akonomiske ofre for borgerne. Patvingelse af elektrificering kan derimod
indebare en risiko for, at markedet ikke accepterer det, hvilket kan skade bil- og
varevognsproducenterne. Det vil ogsd haemme teknologisk udvikling af hybridmotorer med meget

lav miljepévirkning.

Fra et industrielt synspunkt vil den stigende eftersporgsel efter vedvarende braendstoffer give den

petrokemiske sektor en vigtig mulighed for omstilling.

Ved at fastsatte et emissionsreduktionsmal pa 100 % 1 2035 og ved ikke at give incitamenter til
anvendelse af vedvarende brandstoffer er den foresldede forordning ikke i overensstemmelse med

princippet om teknologineutralitet. Italien kan derfor ikke stotte den.

Vi minder om, at opnéelse af et emissionsreduktionsmal pa 100 % athanger af flere betingelser,

herunder:

— udvikling af en verdikade for elektriske motorer og batterier i Unionen
— en baeredygtig og diversificeret forsyning af nedvendige rastoffer

— passende opladnings- og optankningsinfrastruktur

— forbedring af elnettet, sd det kan klare den egede eftersporgsel

—  tilpasning i hele bilsektoren, herunder gennem tilvejebringelse af nedvendige feerdigheder
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- markedsaccept af nye keretojer, som ber vere tilgengelige til en overkommelig pris, navnlig

for de mest sarbare husholdninger og forbrugere.

Hvis disse betingelser, hvis opfyldelse ikke udelukkende ath@nger af gennemforelsen af forordning
(EU) 2019/631 og vil kreeve betydelige investeringer og kompensationsforanstaltninger, ikke
opfyldes, vil indvirkningen af mélet vaere alvorlig 1 skonomisk, social og miljemaessig henseende

samt for Unionens strategiske autonomi.

Vi bemerker i denne forbindelse, at Unionens valgte tilgang til bilsektoren hidtil overvejende har
veaeret af lovgivningsmaessig karakter, mens USA (med IRA) og Kina ogsé har vedtaget

hjelpepakker.
Vi mener derfor, at Kommissionen beor:

— stotte omstillingen 1 bilsektoren, navnlig i SMV'er, med alle tilgeengelige lovgivningsmeessige

og finansielle midler

— pa en rettidig og omfattende made overvdge og rapportere om fremskridt hen imod
nulemissionsvejmobilitet under hensyntagen til alle faktorer, der bidrager til en retferdig og
omkostningseffektiv omstilling, herunder en vurdering af eventuelle finansieringshuller som

fastsat 1 forordningen (artikel 14a)

— pa grundlag af ovennavnte overvigning, vurdering og rapportering sikre en grundig og

troverdig revision af malene 1 2026 som fastsat i forordningen (artikel 15)

— folge op pa bestemmelsen om registrering efter 2035 af koretgjer, der udelukkende anvender

CO»-frit breendstof (betragtning 11)

— fremsatte forslag om i1 forordningen at medtage mekanismer til opgerelse af fordelene ved

vedvarende brendstoffer 1 form af reduktion af CO;-emissioner.
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Erkleering fra Polen

Polen modsetter sig kraftigt vedtagelsen af denne retsakt.

Polen er ikke indforstaet med, at nye afgifter og byrder overveltes pa borgerne ved f.eks. at oge
omkostningerne for adgang til breendstoffer. Alle ekstraomkostninger som folge af nye byrder ber
bares af fabrikanterne og ikke overvealtes pd borgerne. EU-lovgivningen ber tilskynde
bilfabrikanterne til at tilbyde nulemissionskeretgjer med de lavest mulige omkostninger for
borgerne. Den ber ogsé tage hensyn til de forskellige forhold i de enkelte medlemsstater for ikke at

bidrage til at oge den sociale kloft, omfanget af fattigdom eller udstedelse.

Tendenser, der sigter mod at reducere omfanget af emissioner fra koretgjer, ber tage hensyn til
markedets muligheder for sd vidt angdr bade koretojsfabrikanternes og udstyrsfabrikanternes
teknologiske forhold og de skonomiske aspekter under hensyntagen til landets borgeres finansielle

kapacitet.

Polen kan desuden ikke acceptere, at producenter af visse luksusmaerker er undtaget - dette er i
modstrid med det generelle princip om at reducere emissionerne fra alle sektorer pé en socialt
retfeerdig made. I krisetider ber undtagelserne vaere rettet mod de fattigste borgere snarere end

fabrikanter af luksusbiler. Polen indtager derfor en negativ holdning til den pageldende retsakt.

6740/23 ADD 1 REV 1 nd/LA/ak 4
GIP.INST DA



		2023-03-06T15:57:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



