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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE
Tama ehdotus koskee

(1) kansainvilisen siviili-ilmailujdrjeston (ICAO) neuvoston 231. istunnossa unionin puolesta
otettavaa kantaa siltd osin kuin on kyse liitteen 13 (dircraft Accident and Incident Investigation)
suunnitellusta muutoksesta 19

(i1) kantaa, joka otetaan unionin puolesta sen jilkeen, kun ICAO on ilmoittanut kansainvilisen
siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Adircraft Accident and Incident Investigation)
muutoksen 19 hyvidksymisestd valtioille osoitetuissa kirjeissd, joissa sopimusvaltioita kehotetaan
ilmoittamaan mahdollisista eroavuuksista tai ilmoittamaan noudattavansa hyviksyttyja
toimenpiteita.

2. EHDOTUKSEN TAUSTA
2.1. Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen, jdljempand ’Chicagon yleissopimus’, tavoitteena
on sdinnelld kansainvilistd lentoliikennettd. Chicagon yleissopimus tuli voimaan 4. huhtikuuta
1947, ja silla perustettiin Kansainvélinen siviili-ilmailujérjesto.

Kaikki EU:n jdsenvaltiot ovat Chicagon yleissopimuksen sopimuspuolia.
2.2, Kansainvilinen siviili-ilmailujéirjesto

Kansainvélinen siviili-ilmailujdrjestd on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjirjestd. Jérjeston
tavoitteena on kehittdd kansainvilisen lentoliikenteen periaatteita ja tekniikoita sekd edistdd
kansainvilisen lentoliikenteen suunnittelua ja kehittamista.

ICAOn neuvosto on ICAOn pysyva elin, ja sen jdsenind ovat 36 sopimusvaltiota, jotka [CAOn
yleiskokous valitsee kolmeksi vuodeksi. [ICAOn neuvostossa on kaudella 2022-2025 kuusi EU:n
jdsenvaltiota.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklassa lueteltuihin ICAOn neuvoston pakollisiin tehtiviin kuuluu
Chicagon yleissopimuksen liitteiksi otettavien kansainvélisten standardien ja suositeltujen
menettelytapojen hyvéksyminen.

Chicagon yleissopimuksen 90 artiklan mukaan jokainen téllainen liite tai liitteen muutos tulee
voimaan kolmen kuukauden kuluttua sen toimittamisesta ICAOn sopimusvaltioille tai I[CAOn
neuvoston mahdollisesti madrddméan pitemméin ajanjakson pdatyttyd, ellet ICAOn
sopimusvaltioiden enemmisto silld vélin ilmoita, etteivdt ne hyvaksy kyseista liitettd tai muutosta.

Téllaisten toimenpiteiden hyvidksymisen jilkeen ICAOn sopimusvaltioiden on joko alettava
noudattaa niitd tai ilmoitettava vastustuksestaan tai mahdollisista eroavuuksista ennen kuin
toimenpiteet tulevat voimaan ja niisté tulee oikeudellisesti sitovia.
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Chicagon yleissopimuksen 38 artiklan mukaan valtio, joka ei joka suhteessa voi noudattaa jotain
tallaista kansainvélisti standardia tai menettelytapaa tai saattaa omia madrdyksiddn tai
menetelmiddn taysin jonkin tillaisen kansainvélisen standardin tai menettelytavan mukaisiksi taikka
pitdd valttdimattomand joissakin kohdin kansainvilisilli standardeilla maérdtyistd eroavien
madrdysten tai menetelmien hyvdksymistd, on velvollinen heti ilmoittamaan ICAOlle
kansainvéliselld standardilla méddrityn ja oman menettelynsé eroavuuksista.

2.3. Suunniteltu ICAOn siados ja sen suhde voimassa oleviin unionin saéintoihin

ICAOn neuvoston on mééra tarkastella ja hyviksyd 231. istunnossaan tai jossakin sitd seuraavassa

istunnossaan seuraavaa:

— Valtioille osoitetussa kirjeessd AN 6/1.2-22/85 tarkoitettu muutos 19 liitteeseen 13
(dircraft  Accident and  Incident  Investigation)  perustuu  onnettomuuksien
tutkintalautakunnan (AIGP/6) kuudennen kokouksen keskusteluihin. Se liittyy
michittimattomid ilma-aluksia koskevaan tutkintaan, tutkintatietojen julkistamiseen,
ilmailun maailmanlaajuisen hétd- ja turvallisuusjirjestelmidn (GADSS) kéyttoon,
loppuraportin  tarkasteluajan lyhentdmiseen sekd velvollisuuteen julkaista tiedot
sahkoisessd muodossa.

— Edelld mainittu muutos voi vaikuttaa unionin lainsdddantdon, kuten jaljempana tarkemmin
selitetddn.

Suunniteltu muutos kattaa seuraavat osa-alueet:

— Miehittdiméttomid ilma-aluksia koskevat tutkinnat: Miehitettyjen ilma-alusten ja
etdohjattavien ilma-alusten toisistaan erottamista varten liitteessd 13 selvennetién, minka
tyyppiset etdohjattavia ilma-aluksia koskevat poikkeamat on méadrd tutkia. Lisdksi
muutoksessa ehdotetaan, ettd liitteessd 13 selvennetddn etdohjattavia 1lma-aluksia
koskevien poikkeamien keskeiset osatekijat, jotka tutkinnan johtajan olisi saatava
kayttoonsa tutkinnan aikana.

— Tutkintaviranomaisille annettavat ohjeet: Muutoksessa ehdotetaan, ettd tietojen
julkistamista harkittaisiin tilanteen mukaan suurta julkista huomiota heréttivien
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan varhaisessa vaiheessa ja myohemmin
muodollisemmin kirjallisen alustavan raportin yhteydessa.

— Ilma-alukseen asennetuista kiinteistd rekisterdintilaitteista perdisin olevien tallenteiden
saatavuus tutkintaan: Muutoksessa vaaditaan, ettd téllaiset tallenteet asetetaan saataville
viipymattd, ja silld on tarkoitus varmistaa, ettd niitd ei luovuteta ilman tutkinnan
suorittavan valtion suostumusta.

— Loppuraporttiluonnosten tarkasteluaika: Muutoksessa ehdotetaan nykyisen tarkasteluajan
lyhentdmistd kolmeenkymmeneen péivaan, kuitenkin niin, ettd sitd on mahdollista pidentdd
kuuteenkymmeneen pdivién.

— Muutoksessa ehdotetaan my0s tiedottamista loppuraporttien sdhkoisestd kirjastosta ja
esitetddn, ettd loppuraportit toimitettaisiin ICAOlle ensisijaisesti sdhkodisessd muodossa.

Muutosta on mééra alkaa soveltaa 28. marraskuuta 2024 alkaen lukuun ottamatta miehittdméattomia
ilma-aluksia koskevaan tutkintaan liittyvid vaatimuksia, joiden on maidrd tulla voimaan 26.
marraskuuta 2026 alkaen.
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Useimmat ehdotetuista muutoksista ovat asetuksen (EU) N:o 996/2010" siinndsten mukaisia, mutta
asetuksen tiytdntdonpanon tasolla saattaa olla tarpeen tehdé joitakin mukautuksia. Erityisesti EU:n
turvallisuustutkintaviranomaisten tyomenettelyjd voi olla tarpeen tdydentdd tai muuttaa
asianmukaisesti. EU:n nykyisen lainsdadéntokehyksen eli asetuksen (EU) N:o 996/2010 16 artiklan
4 kohdassa tdsmennetddn, ettd turvallisuustutkintaviranomaisen on noudatettava kansainvalisid
standardeja ja suositeltuja menettelytapoja, milld varmistetaan liitteen 13 noudattaminen.

Edelld esitetty arviointi on laadittu Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkintaviranomaisten
verkostolta (ENCASIA) saatujen tietojen perusteella. Verkosto on perustettu asetuksen (EU) N:o
996/2010 7 artiklan 1 kohdan  nojalla, ja se  koostuu  kunkin  jdsenvaltion
turvallisuustutkintaviranomaisen  johtajasta  ja/tai useista liikennemuodoista  huolehtivan
viranomaisen tapauksessa sen ilmailuosaston johtajasta tai ndiden edustajista. ENCASIAn tehtavana
on muun muassa valmistella esityksid unionin toimielimille ja neuvoa niitd kaikissa
turvallisuustutkintaa sekd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkédisemistd koskevien unionin
politiikkojen ja sdéntdjen kehittdimiseen ja taytdntoonpanoon liittyvissd nédkokohdissa.

3. UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA KANTA
3.1. Ehdotetut muutokset ja niiden suhde voimassa oleviin unionin sééintoihin

Muutos 19 liitteeseen 13

Valtioille osoitetussa kirjeessd AN 6/1.2-22/85 tarkoitettu ehdotettu muutos kattaa asetuksen (EU)
N:0 996/2010 sdidnnokset ja on unionin lainsdédddnnon mukainen.

Suunniteltujen muutosten kohde kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan SEUT-sopimuksen
3 artiklan 2 kohdan viimeisen virkkeen nojalla.

Ehdotettu muutos parantaisi osaltaan ilmailun turvallisuutta varmistamalla, ettd tehokkuuden,
nopeuden ja laadun korkeatasoisuuden Euroopan siviili-ilmailun turvallisuustutkinnassa, jonka
ainoa tavoite on tulevien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkdiseminen eikd syyllisyyden tai
vastuun osoittaminen. Unioni toteaa, ettd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa, mukaan
lukien sen raporttien julkaisemista, on tarpeen parantaa tekemaélld joitakin muutoksia liitteeseen 13
(Aircraft Accident and Incident Investigation).

Ehdotetuilla muutoksilla on kaksi tavoitetta: Tavoitteena on toisaalta avustaa jdsenvaltioiden
turvallisuustutkintaviranomaisia niiden tutkinnassa madrittdmélld tutkittavien etdohjattavia ilma-
aluksia koskevien vaaratilanteiden tyypit sekd asettamalla viipymittd saataville ilma-aluksiin
asennetuista kiinteistd rekisterodintilaitteista saadut tiedot tutkinnan suorittavan valtion luvalla.
Tédmin lisdksi muutoksessa tunnustetaan yleison ja tiedotusvilineiden kasvavat odotukset ja néin
ollen tarve siitd, ettd tietoa annetaan nopeammin suurta julkista huomiota heréttavien
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan aikana ja ettd loppuraportit jaetaan sdhkoisessd
muodossa. Uuden teknologian kdyton pitdisi myds mahdollistaa tarkasteluajan lyhentdminen, mika
nopeuttaa loppuraportin ja sen mahdollisesti sisdltdmien turvallisuussuositusten julkaisemista ja
hyodyttad siten lentoturvallisuutta.

EU:n nykyisen lainsdddidntokehyksen eli asetuksen (EU) N:o 996/2010 16 artiklan 4 kohdassa
tdsmennetddn, ettd turvallisuustutkintaviranomaisen on noudatettava kansainvilisid standardeja ja

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 pdivdnd lokakuuta 2010, siviili-
ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkdisemisestd ja direktiivin 94/56/EY
kumoamisesta (EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35-50).
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suositeltuja menettelytapoja, milld varmistetaan liitteen 13 noudattaminen. Asetuksen (EU) N:o
996/2010 muuttamista tai uuden sdddoksen antamista ei katsota tarpeelliseksi. Liitteeseen 13
ehdotetun muutoksen 19 asianmukainen tdytdntdonpano voidaan saavuttaa mukauttamalla
turvallisuustutkintaviranomaisten nykyisid tydmenettelyja.

Muutokseen 19 liittyvdn ehdotuksen laadintaan osallistuivat EU:n jdsenvaltioiden ja Euroopan
unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) edustajat jdsenind ja tarkkailijoina ENCASIA-verkoston
tyoryhméssd 7, joka vastaa turvallisuustutkintaviranomaisten ndkemysten koordinoinnista
turvallisuustutkintaa koskevien valtioille osoitettujen ICAOn kirjeiden osalta.

Ehdotettu unionin puolesta otettava kanta on ndin ollen puoltaa titd muutosta.

Edellyttden, ettd ICAOn neuvosto hyvéksyy liitteeseen 13 (Aircraft Accident and Incident
Investigation) ehdotetun muutoksen 19 ilman merkittdvid muutoksia, unionin puolesta otettavana
kantana olisi siis oltava jdttdd ilmaisematta vastustusta ja noudattaa hyvéksyttyjd toimenpiteitid
vastauksena asiaa koskevaan valtioille osoitettuun ICAOn kirjeeseen. Jos unionin lainsdadanto
poikkeaisi hiljattain hyvéksytyisti ICAOn standardeista niiden suunnitellun soveltamispdivin
jélkeen, jasenvaltioiden olisi ilmoitettava ICAOlle unionin kanta eroavuuksiin kyseisten standardien
kanssa komission neuvostolle keskustelua ja hyvidksyntdd varten toimittaman valmisteluasiakirjan
perusteella, ja siind olisi esitettdvd yksityiskohtaiset eroavaisuudet siltd ajalta, joka on tarpeen
tdytdntdonpanon loppuun saattamiseksi.

4. OIKEUSPERUSTA
4.1. Menettelyllinen oikeusperusta
4.1.1.  Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jéljempand *SEUT-sopimus’, 218 artiklan
9 kohdassa miiritain paatoksistd “sopimuksella perustetussa elimessd unionin puolesta esitettavien
kantojen vahvistamisesta, silloin kun tdmén elimen on annettava sdadoksid, joilla on
oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta sdddoksid, joilla tdydennetddn tai muutetaan sopimuksen
institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siitd, onko unioni kyseisen elimen
jésen tai kyseisen sopimuksen osapuoli.”

[lmaisu ’sddddkset, joilla on oikeusvaikutuksia’ kattaa myds sdéddokset, joilla on oikeusvaikutuksia
kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvilisen oikeuden nojalla. Se kattaa myos vilineet, joilla ei
ole sitovaa vaikutusta kansainvilisen oikeuden nojalla, mutta jotka “voivat vaikuttaa ratkaisevasti
sen sdAnnoston sisiltoon, jonka unionin lainsditdjd antaa™. Kuten edelld on selitetty, ehdotettu
muutos kuuluu unionin oikeuden (eli asetuksen (EU) N:o 996/2010) soveltamisalaan.

4.1.2.  Soveltaminen kidsilld olevassa asiassa

ICAOn neuvosto on sopimuksella eli kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksella, jdljempéni
’Chicagon yleissopimus’, perustettu elin.

2 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 64 kohta.

3 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 61—
64 kohta.
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Chicagon yleissopimuksen 54 artiklan mukaan ICAOn neuvosto hyvidksyy Chicagon
yleissopimuksen liitteiksi otettavat kansainviliset standardit ja suositellut menettelytavat. Namé
ovat sdddoksid, joilla on oikeusvaikutuksia. Kun ICAOn hyvédksymait standardit ja suositellut
menettelytavat on hyvéksytty ja ne ovat voimassa, ne sitovat kaikkia ICAOn sopimusvaltioita
Chicagon yleissopimuksen 90 artiklan a kohdan nojalla. Siind sdddetddn seuraavaa: “Edelld
54 artiklan 1) kohdassa mainittujen liitteiden hyviksymiseen neuvostossa vaaditaan tarkoitusta
varten koolle kutsutun neuvoston kokouksen vihintddn kahden kolmanneksen ddnten enemmisto,
minkd jdlkeen neuvosto alistaa pddtoksensd kaikille sopimusvaltioille. Jokainen tdillainen liite tai
liitteen muutos tulee voimaan kolmen kuukauden kuluttua sen alistamisesta sopimusvaltioille tai
neuvoston mahdollisesti mddrddmdn pitemmdn ajanjakson pddtyttyd, elleivit useimmat
sopimusvaltiot silld vdilin ilmoita, ettd ne eivit hyviksy neuvoston pddtostd.” Kuten edelld on
selitetty, liitteeseen 13 suunniteltu muutos voi vaikuttaa ratkaisevasti unionin lainsddddnnon
sisdltoon. Muutos toisi nimittdin tarpeen mukauttaa asetuksella (EU) N:o 996/2010 sdénneltyjen
turvallisuustutkintaviranomaisten nykyisid tydmenettelyja.

Suunnitelluilla sdddoksilld ei tdydennetd eikd muuteta yleissopimuksen institutionaalisia rakenteita.

Tadmédn wvuoksi niitd ilmoituksia koskevaa unionin kantaa koskevan ehdotetun péédtoksen
menettelyllinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohta.

4.2, Aineellinen oikeusperusta
4.2.1. Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan padtoksen aineellinen oikeusperusta
midrdytyy ensisijaisesti sen suunnitellun sdddoksen tavoitteen ja sisdllon perusteella, jota unionin
puolesta otettava kanta koskee. Jos suunnitellulla sdddokselld on kaksi tavoitetta tai sithen siséltyy
kaksi osatekijdd ja jos niistd tavoitteista tai osatekijoisti toinen on mahdollista mééritelld
paiasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijaksi, johon nédhden toinen tavoite tai osatekija on liitdnnéinen,
SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla hyvéksyttivilld paatokselld on oltava vain yksi
aineellinen oikeusperusta eli se, jota padasiallinen tai ensisijainen tavoite tai osatekija edellyttaa.

4.2.2.  Soveltaminen kdsilld olevassa asiassa
Hyvéksytyn asiakirjan padasiallinen tarkoitus ja sisélto liittyvéat yhteiseen litkennepolititkkaan.

Sen vuoksi ehdotetun pditoksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 100 artiklan
2 kohta.

4.3. Paitelmit

Ehdotetun neuvoston pddtoksen oikeusperustana on SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta
yhdessé sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.

(@)
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2024/0042 (NLE)
Ehdotus

NEUVOSTON PAATOS

Kansainvilisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) neuvoston 231. istunnossa Euroopan unionin

puolesta otettavasta kannasta suunniteltuun liitteen 13 (Aircraft Accident and Incident

Investigation) muutokseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100 artiklan 2
kohdan yhdessi sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sekd katsoo seuraavaa:

(1

)

3)

4

)

(6)

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus, jidljempéand ’Chicagon yleissopimus’, joka
sddntelee kansainvilistd lentoliikennettd, tuli voimaan 4 pdivind huhtikuuta 1947. Silla
perustettiin Kansainvilinen siviili-ilmailujarjestd (ICAO).

Jasenvaltiot ovat Chicagon yleissopimuksen sopimusvaltioita ja ICAOn jdsenid, ja unionilla
on tarkkailijan asema tietyissd ICAOn elimissd. ICAOn neuvostossa on edustettuina kuusi
jasenvaltiota.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklan mukaan ICAOn neuvosto voi hyviksya
kansainvilisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja ja ottaa niitd Chicagon
yleissopimuksen liitteiksi.

ICAOn neuvoston on mdadrd hyvdksyd 231. istunnossaan muutos 19 Chicagon
yleissopimuksen liitteeseen 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation).

Chicagon yleissopimuksen liitteen 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation)
muutoksen 19 piidtarkoitus on parantaa lentoturvallisuutta varmistamalla, ettd Euroopan
siviili-ilmailun turvallisuustutkinta on tehokkuudeltaan, nopeudeltaan ja laadultaan
korkeatasoista.

Ehdotetuilla muutoksilla pyritddn saavuttamaan ndma tavoitteet avustamalla jdsenvaltioiden
turvallisuustutkintaviranomaisia etdohjattavia ilma-aluksia koskevassa tutkinnassa ja
asettamalla viipymattd saataville ilma-aluksiin asennetuista rekisterdintilaitteista saatavat
tiedot. Muutoksessa tunnustetaan myods yleison ja tiedotusvélineiden odotukset tiedon
saannista, minkd vuoksi se sisdltdd vaatimuksia, joiden mukaan turvallisuustutkinnan aikana
on annettava viipymattd tosiasioihin perustuvaa tietoa. Nykyaikaisen teknologian kdyttd voi
my0s mahdollistaa tarkasteluajan lyhentdmisen, mika nopeuttaa loppuraportin julkaisemista.
Kun loppuraportit ldhetetddn sdhkoisessd muodossa, ne on helpompi ladata ICAOn
keskustietokantaan.
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(7)

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Asetuksen (EU) N:o 996/2010' 7 artiklan nojalla perustettu Euroopan siviili-ilmailun
turvallisuustutkintaviranomaisten verkosto (ENCASIA), jonka yhtend tehtdvdnd on neuvoa
unionin toimielimid kaikissa turvallisuustutkintaa sekd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
ehkdisemistd koskevien unionin politilkkkojen ja  sddntdjen  kehittimiseen ja
tdytantoonpanoon liittyvissd ndkokohdissa, on osallistunut muutokseen 19 liittyvin
ehdotuksen laadintaan.

On aiheellista vahvistaa ICAOn neuvostossa unionin puolesta otettava kanta, koska
Chicagon yleissopimuksen liitteen 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation)
muutoksella 19 on kansainvidlisen oikeuden nojalla sitova vaikutus Chicagon
yleissopimuksen 90 artiklan a kohdan mukaisesti ja muutos voi vaikuttaa ratkaisevasti
unionin oikeuden, erityisesti asetuksen (EU) 996/2010, sisaltoon.

ICAOn neuvoston 231. istunnossa tai sitd seuraavissa istunnoissa esitettdvdn unionin
kannan, joka koskee Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 13 (Aircraft Accident and
Incident Investigation) suunnitellun muutoksen 19 hyviksymistd, olisi oltava ndiden
muutosten puoltaminen ja noudattaminen sellaisinaan.

Chicagon yleissopimuksen 38 artiklan mukaan valtio, joka ei joka suhteessa voi noudattaa
jotain téllaista kansainvéilistd standardia tai menettelytapaa tai saattaa omia madréyksidin tai
menetelmiddn tdysin jonkin tdllaisen kansainvilisen standardin tai menettelytavan
mukaisiksi taikka pitdd vélttiméattoména joissakin kohdin kansainvélisilld standardeilla
madratyistd eroavien maédrdysten tai menetelmien hyvaksymistd, olisi velvollinen heti
ilmoittamaan ICAOlle kansainviliselld standardilla méadrityn ja oman menettelynsi
eroavuuksista.

Chicagon yleissopimuksen 90 artiklan mukaan jokainen tillainen liite tai liitteen muutos
tulee voimaan kolmen kuukauden kuluttua sen toimittamisesta ICAOn sopimusvaltioille tai
ICAOn neuvoston mahdollisesti médrddmén pitemmin ajanjakson padtyttyd, ellei ICAOn
sopimusvaltioiden enemmistd silld vélin ilmoita, etteividt ne hyviksy kyseistad liitettd tai
muutosta.

Unionin kantana sen jdlkeen, kun ICAOn neuvosto on hyvéiksynyt Chicagon
yleissopimuksen liitteen 13 (4ircraft Accident and Incident Investigation) muutoksen 19,
mistd [CAOn paisihteeri ilmoittaa ICAOn valtioille osoitettavaa kirjemenettelyd noudattaen,
olisi oltava jattdd ilmaisematta vastustusta ja noudattaa muutoksia. Jos unionin lainsdddanto
poikkeaisi hiljattain hyviksytyistd standardeista ja suositelluista menettelytavoista niiden
suunnitellun soveltamispidivén jélkeen, ICAOIle olisi ilmoitettava eroavuudesta kyseisten
standardien ja suositeltujen menettelytapojen suhteen. Eroavaisuutta koskevan unionin
kannan olisi perustuttava komission neuvostolle keskustelua ja hyvéksyntdd varten
toimittamaan kirjalliseen asiakirjaan.

Kaikkien unionin jésenvaltioiden olisi esitettdvd tdmé kanta toimien yhdessd unionin edun
mukaisesti,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 pdivdnd lokakuuta 2010, siviili-
ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkdisemisestd ja direktiivin 94/56/EY
kumoamisesta (EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35-50).
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ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

1) Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston (ICAO) neuvoston 23 1. istunnossa tai missd tahansa
sitd myohemmadssi istunnossa unionin puolesta otettavana kantana on puoltaa Chicagon
yleissopimuksen liitteeseen 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) ehdotettua
muutosta kokonaisuudessaan.

2) Edellyttden, ettd ICAOn neuvosto hyvdksyy 1 kohdassa tarkoitetun Chicagon
yleissopimuksen liitteeseen 13 (dircraft Accident and Incident Investigation) ehdotetun
muutoksen ilman merkittdvid muutoksia, unionin puolesta otettavana kantana on jattaa
ilmaisematta vastustusta ja ilmoittaa hyvidksytyn toimenpiteen noudattamisesta
vastauksena asiaa koskevaan valtioille osoitettuun ICAOn Kkirjeeseen. Jos unionin
lainsdddantd poikkeaa hiljattain  hyviksytyistd standardeista ja  suositelluista
menettelytavoista niiden suunnitellun soveltamispéivin jilkeen, ICAOIlle on ilmoitettava
eroavuudesta kyseisten standardien ja suositeltujen menettelytapojen suhteen Chicagon
yleissopimuksen 38 artiklan mukaisesti.

Mikili unionin lainsdddantd eroaa Chicagon yleissopimuksen liitteessd 13 esitetyistd
standardeista, komissio toimittaa hyvissd ajoin ja vihintddn kaksi kuukautta ennen ICAOn
eroavuuksista ilmoittamiselle asettamaa maidrdaikaa neuvostolle keskustelua ja
hyviksyntdd varten valmisteluasiakirjan, jossa esitetdén unionin kanta yksityiskohtaisiin
eroavuuksiin, jotka jasenvaltioiden on ilmoitettava ICAOlle unionin puolesta.

2 artikla

Edelld 1 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kannan esittdvit ne unionin jésenvaltiot, jotka ovat ICAOn
neuvoston jisenid, toimien yhdessd unionin edun mukaisesti.

Kaikkien unionin jdsenvaltioiden on esitettdvd 1 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu kanta toimien
yhdessé unionin edun mukaisesti.

3 artikla
Tama paétos on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissa

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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