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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

In comunicarea sa din 11 decembrie 2019', Comisia a prezentat un Pact ecologic european
pentru Uniunea Europeana si cetitenii sdi. Aceastd comunicare reinnoieste angajamentul
Comisiei de a aborda provocarile legate de clima si de mediu, care sunt sarcina definitorie a
actualei generatii. Ea reprezintd o noua strategie de crestere, care are drept scop transformarea
Uniunii Intr-o societate echitabila si prospera, cu o economie modernd, eficientd din punctul
de vedere al utilizarii resurselor si competitiva, liberd de emisii nete de gaze cu efect de sera
in 2050, 1n care cresterea economicd este decuplatd de utilizarea resurselor. Pactul ecologic
european face parte integrantd din aceasta strategie a Comisiei, care vizeaza implementarea
Agendei 2030 si a obiectivelor de dezvoltare durabild ale Organizatiei Natiunilor Unite?.
Obiectivul de realizare a unei Uniuni Europene neutre din punct de vedere climatic pana in
2050 a fost aprobat de Consiliul European in concluziile sale din 12 decembrie 2019° si de
Parlamentul European in rezolutia sa din 15 ianuarie 2020%.

Pactul ecologic european face n primul rand apel la accelerarea tranzitiei catre o mobilitate
durabila si inteligentd, avand in vedere faptul cad sectorul transporturilor este responsabil
pentru un sfert din emisiile de gaze cu efect de serd ale Uniunii si ca aceastd pondere continua
sd creascd. Pentru a se obtine neutralitatea climatica, este necesar ca, pana in 2050, emisiile
generate de transporturi sa fie reduse cu 90 %. La aceasta reducere vor trebui sd contribuie
toate modurile de transport. Ca parte a Pactului ecologic european, Comisia a anuntat o
strategie privind mobilitatea durabila si inteligentd, care urmeaza sa fie adoptatd in 2020 si
care va raspunde acestei provocari, abordand toate sursele de emisii. Printre alte actiuni avute
in vedere, o parte substantiald a celor 75 de procente din transportul intern de marfa efectuat
in prezent pe cale rutiera ar trebui sa fie transferatd catre transportul feroviar si catre
transportul pe caile navigabile interioare.

Transportul feroviar trebuie sd joace un rol semnificativ in accelerarea reducerii emisiilor din
transporturi, acesta fiind unul dintre modurile de transport cele mai ecologice si mai eficiente
din punct de vedere energetic. Intr-adevir, transportul feroviar este in mare parte electrificat si
emite mult mai putin CO2 decat o calatorie echivalentd pe cale rutiera sau aeriana. El este, de
asemenea, singurul mod care si-a redus in mod constant emisiile de CO2 incepand din 1990,
in ciuda cresterii volumelor de transport: in 2016, transportul feroviar reprezenta numai 0,5 %
din emisiile de CO2 ale tuturor modurilor de transport. Pe langa aceasta, transportul feroviar
reprezintd numai 2 % din consumul total de energie al Uniunii in sectorul transporturilor, insa
el a deplasat 11,2 % si 6,6 % din marfurile, respectiv calatorii care au circulat cu toate

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European gi Comitetul Regiunilor, 11 decembrie 2019, Pactul ecologic european [COM(2019)
640 final].

https://sustainabledevelopment.un.org/post2015/transformingourworld

Concluziile Consiliului European din 12 decembrie 2019
(https://www.consilium.europa.eu/media/41789/12-euco-final-conclusions-ro.pdf).

Rezolutia Parlamentului European din 15 ianuarie 2020 referitoare la Pactul ecologic european
[2019/2956 (RSP)].
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modurile de transport in 2016°. Transportul feroviar si-a redus consumul de energie in
perioada 1990-2016° si utilizeaza din ce in ce mai mult sursele de energie regenerabile.

In timp ce ponderea transportului feroviar de calitori in transportul terestru al Uniunii a
crescut de la 7,0 % la 7,6 % Intre 2007 si 2016, in ceea ce priveste transportul de marfa, dupa
varful atins in 2011 (19 %), ponderea transportului feroviar in transportul terestru de marfa al
Uniunii a scizut la 16,65 % in 2017’. Pentru realizarea unui adevirat spatiu feroviar unic
european, trebuie depasite incad multe obstacole, inclusiv in ceea ce priveste necesitatea de a
reduce zgomotul. Depasirea acestor obstacole, Impreuna cu reducerea costurilor si accelerarea
inovarii, va permite transportului feroviar sa-si valorifice pe deplin potentialul. Prin urmare,
transportul feroviar are nevoie de un nou impuls pentru a deveni mai atractiv pentru calatori si
intreprinderi, ca mijloc de transport care raspunde nevoilor de mobilitate zilnice sau de lunga
distantd ale acestora. Marirea ponderii calatorilor si a marfurilor care circuld pe calea ferata va
contribui, de asemenea, la reducerea nu doar a congestiondrii traficului, ci si a emisiilor
periculoase pentru sanatatea umana, in particular a poluarii aerului.

Propunerea de a declara 2021 drept ,,Anul european al cdilor ferate” are ca scop promovarea
transportului feroviar in conformitate cu obiectivele stipulate in Comunicarea Comisiei
privind Pactul ecologic european, inclusiv in ceea ce priveste mobilitatea durabild si
inteligentd. Prin intermediul unor proiecte, dezbateri, evenimente, expozitii si initiative
organizate in intreaga Europa, Anul european al cdilor ferate va promova transportul feroviar
ca mod atractiv si durabil de a circula in intreaga Europa pentru cetiteni, intreprinderi si
autoritati, punand accentul pe dimensiunea sa inovatoare si europeand. Comunicand cu
cetatenii, dincolo de sectorul feroviar, cu ajutorul unor evenimente si al unor campanii de
comunicare dedicate, acesta va convinge un numadr sporit de persoane si intreprinderi sa
utilizeze transportul feroviar.

2021 este un an important pentru politica Uniunii in domeniul feroviar. Acesta va fi primul an
complet 1n care vor fi puse in aplicare in intreaga UE normele convenite in cadrul celui de-al
patrulea pachet feroviar®, si anume cele referitoare la deschiderea pietei serviciilor de
transport intern de calatori si la reducerea costurilor si a sarcinii administrative pentru
intreprinderile feroviare care isi desfdsoara activitatea in intreaga UE. Existd un interes
crescut in randul publicului din mai multe state membre pentru transportul feroviar, inclusiv
pentru trenurile de noapte, asa cum o demonstreazi si popularitatea #DiscoverEU’. Pe langa
aceasta, Festivalul International al Artelor ,,Europalia®'® va dedica editia sa din 2021
influentei cailor ferate asupra artelor si va evidentia rolul transportului feroviar ca important
promotor al schimbarilor sociale, economice si industriale. Prin urmare, anul 2021 este
considerat o perioada foarte adecvata pentru aceasta initiativa.

La fel ca in cazul tuturor anilor europeni din trecut, principalul obiectiv este acela de a asigura
un nivel mai ridicat de constientizare a provocdrilor si a oportunitatilor si de a evidentia rolul
Uniunii in promovarea de solutii comune. Obiectivul Anului european al cailor ferate va fi sa
incurajeze si sd sprijine eforturile Uniunii, ale statelor membre, ale autoritatilor regionale si
locale si alte altor organizatii de a mari ponderea célatorilor si a marfurilor care circula pe

EU transport statistical pocket book 2019 (Culegere de date statistice In format de buzunar privind
transporturile din UE in 2019).

EU transport statistical pocket book 2019 (Culegere de date statistice In format de buzunar privind
transporturile din UE in 2019).

EU transport statistical pocket book 2019 (Culegere de date statistice In format de buzunar privind
transporturile din UE in 2019).

https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en

https://europa.eu/youth/discovereu_ro

https://europalia.eu
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calea ferata. In particular, anul european ar trebui si promoveze transportul feroviar ca mod
de transport durabil, inovator si sigur, prin campanii de comunicare destinate publicului larg,
in special tinerilor. El ar trebui, de asemenea, sd sublinieze dimensiunea europeand si
transfrontaliera a transportului feroviar, care 1i apropie pe cetdteni, le permite sd exploreze
Uniunea in toata diversitatea sa, promoveazd coeziunea si contribuie la integrarea pietei
interne a Uniunii. Anul european ar trebui sa consolideze, totodatd, contributia transportului
feroviar la economia, industria si societatea Uniunii In general si sd promoveze transportul
feroviar ca element important al relatiilor dintre Uniune si térile terte, in special in Balcanii de
Vest.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Asa cum s-a mentionat mai sus, Anul european al cdilor ferate va promova transportul
feroviar in conformitate cu obiectivele stipulate in Comunicarea Comisiei privind Pactul
ecologic european, inclusiv in ceea ce priveste mobilitatea durabild si inteligentd. El se va
baza si pe initiativele si politicile existente legate de transportul feroviar, cum ar fi
deschiderea pietei serviciilor de transport intern de célatori si reducerea costurilor si a sarcinii
administrative pentru Iintreprinderile feroviare care 1si desfdsoard activitatea pe Intreg
teritoriul Uniunii. In mod similar cu alti ani europeni, masurile vor include campanii de
informare si de promovare, evenimente, proiecte si initiative la nivel unional, national,
regional si local, menite sd transmitd mesaje-cheie si sd disemineze informatii privind
exemple de bune practici.

Anul european va reprezenta o sansad de a incuraja autoritdtile statelor membre si sectorul de
profil sd colaboreze pentru a promova transportul feroviar. Se vor depune toate eforturile
pentru a garanta faptul ca activitatile organizate in cursul anului european sunt adaptate la
nevoile si circumstantele fiecdrui stat membru. Prin urmare, statelor membre li se solicitd sa
desemneze cate un coordonator national responsabil pentru organizarea participarii lor la Anul
european al cailor ferate. Va fi creat un grup european de coordonare, care va include
reprezentanti ai coordonatorilor nationali. Comisia va convoca reuniuni ale coordonatorilor
nationali pentru a coordona derularea anului european si pentru a face schimb de informatii cu
privire la implementarea acestuia la nivel national si la nivelul Uniunii.

. Coerenta cu alte domenii de politica ale Uniunii

Anul european al cdilor ferate are legaturi cu alte politici ale Uniunii, cum ar fi dezvoltarea
regionald, competitivitatea industriald, turismul durabil, inovarea, ocuparea fortei de munca,
educatia, tineretul, cultura si accesibilitatea pentru persoanele cu handicap, precum si cu
raporturile Uniunii cu tarile din vecinatate. El va sublinia dimensiunea europeana si
transfrontaliera a transportului feroviar, ca mijloc de a deplasa marfuri, de a calatori, de a
descoperi si de a crea conexiuni la nivelul intregului continent Intr-un mod durabil si orientat
spre viitor. Este posibil ca unele activitati din cadrul anului european sa fie finantate in cadrul
programelor existente ale Uniunii, cum ar Orizont Europa, Mecanismul pentru interconectarea
Europei, fondurile structurale si de investitii ale Uniunii, Europa Creativa, Erasmus+,
DiscoverEU sau Europa pentru cetdteni.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temei juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 91 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE). Intr-adevir, articolul 91 prevede ci, tindnd seama de aspectele
speciale privind transporturile, Parlamentul European si Consiliul, hotdrand in conformitate
cu procedura legislativa ordinara si dupd consultarea Comitetului Economic si Social si a
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Comitetului Regiunilor, stabilesc toate dispozitiile corespunzatoare in vederea punerii in
aplicare a articolului 90 din TFUE. Articolul 90 din TFUE prevede ca obiectivele tratatelor
trebuie urmadrite n cadrul unei politici comune in domeniul transporturilor. Scopul principal al
prezentei propuneri este sd contribuie la cresterea ponderii calatorilor si a marfurilor care
circuld pe calea feratd. Astfel, acest obiectiv se inscrie in domeniul de aplicare al
articolului 91 din TFUE.

. Subsidiaritate (in cazul competentei neexclusive)

Prezenta propunere este in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut
la articolul 5 alineatul (3) din Tratatul privind Uniunea Europeand (TUE). Obiectivele
prezentei propuneri nu pot fi atinse intr-o masurd suficientd doar prin actiuni intreprinse de
statele membre, pentru cd actiunile derulate exclusiv la nivel national nu ar beneficia de
dimensiunea europeand a schimbului de experientd si de bune practici intre statele membre.
Articolul 3 alineatul (3) din TUE prevede, in particular, cd Uniunea trebuie sa instituie o piatd
internda, sa actioneze pentru dezvoltarea durabild a Europei, bazatd, printre altele, pe
imbunatatirea calitatii mediului, sd promoveze progresul stiintific si tehnic si sd favorizeze
coeziunea economicd, sociald si teritoriala. Uniunea trebuie sa-si urmareasca obiectivele prin
mijloace corespunzitoare, in functie de competentele care 1i sunt atribuite prin tratate. Pe
langd aceasta, actiunile statelor membre ar beneficia de pe urma actiunii la nivelul Uniunii,
datorita vizibilitatii sporite, parteneriatelor multilaterale, schimbului transnational de
informatii, precum si datorita sensibilizarii si schimbului de bune practici la nivelul Uniunii in
cadrul anului european.

. Proportionalitate

Prezenta propunere este in conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 alineatul (4) din TUE. Directia propusa este simpld. Ea se bazeaza pe
programele existente si pe orientarea activititilor de comunicare spre temele anului european.
Abordarea nu impune constrangeri disproportionate de gestionare asupra administratiilor
responsabile cu implementarea propunerii. Actiunile Uniunii vor sprijini si vor completa
eforturile statelor membre si ale sectorului. Aceste actiuni vor imbunatati in primul rand
eficacitatea propriilor instrumente ale Uniunii. In al doilea rand, ele vor juca un rol de
catalizator, incurajand sinergiile si cooperarea dintre statele membre, autoritdtile regionale si
locale si intreprinderile private si publice, precum si la nivelul societatii civile in ansamblu ei.
Actiunile Uniunii nu ar urma sa depaseasca ceea ce este necesar pentru abordarea provocdrilor
identificate.

. Alegerea instrumentului

O decizie a Parlamentului European si a Consiliului este instrumentul cel mai adecvat pentru
a asigura implicarea deplind a autoritatii legislative in desemnarea anului 2021 drept ,,Anul
european al cailor ferate”.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluari ex-post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

N/A
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. Consultari cu partile interesate

Posibilitatea de a declara 2021 drept ,,Anul european al cailor ferate” a fost discutata la 9
decembrie 2019 cu diversi invitati reprezentanti ai sectorului feroviar (CER, UNIFE, EIM,
ERFA — Allrail), cu Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate (ERA), precum si cu
reprezentanti ai Shift2Rail si ai Europalia. Toti participantii si-au exprimat sprijinul larg
pentru aceastd initiativa, subliniind rolul transportului feroviar in atingerea obiectivului de
decarbonizare si accentudnd dimensiunea transfrontalierd a transportului feroviar. Partile
interesate din sectorul feroviar, in special intreprinderile feroviare, administratorii garilor,
producdtorii si autoritdtile nationale sunt asteptati sa se implice activ in organizarea de
evenimente sub egida anului european, atat la nivelul Uniunii, cat si la nivel national si local.
Consultarile desfasurate in cadrul Festivalului International al Artelor ,,Europalia” au
evidentiat un mare potential pentru crearea de sinergii cu anul european. Atat Comitetul
Economic si Social European, cat si Comitetul Regiunilor au adoptat recent avize din proprie
initiativa'l: 2, care arati interesul membrilor lor pentru promovarea transportului feroviar ca
mod de transport durabil si inovator.

. Obtinerea si utilizarea expertizei
N/A
. Evaluarea impactului

Nu este necesard o evaluare a impactului, intrucat obiectivele initiativei propuse se incadreaza
in obiectivele programelor existente ale Uniunii. Initiativa propusd nu ar angaja Comisia la
actiuni specifice cu caracter legislativ si nici nu ar avea un impact social, economic sau
ecologic semnificativ fata de cel al instrumentelor deja existente.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea
N/A

. Drepturi fundamentale

N/A

4. IMPLICATII BUGETARE

Alocarea financiard necesard pentru punerea in aplicare a prezentei decizii pentru perioada
2020-2021 este estimatd la 8 000 000 EUR. Implementarea anului european va implica o
finantare adecvata, care urmeaza a fi stabilitd in contextul procedurilor bugetare pentru anii
2020 s1 2021, in conformitate cu cadrul financiar multianual 2021-2027.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Propunerea include obligatia Comisiei de a prezenta, pana la 31 decembrie 2022, un raport
privind punerea in aplicare, rezultatele si evaluarea globala a initiativelor desfasurate sub
egida anului european.

Avizul Comitetului Economic si Social European — Asigurarea unei tranzitii sectoriale incluzive catre o
industrie feroviara digitalizata (adoptat la 30.10.2019, CCM1/169-EESC-2019).

Avizul Comitetului Regiunilor — Potentialul sectorului feroviar de realizare a prioritatilor politice ale
UE (adoptat la 4 decembrie 2019, CDR 1939/2019).
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2020/0035 (COD)
Propunere de
DECIZIE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind Anul european al ciilor ferate (2021)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European',

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Intrucat:

(1)  In Comunicarea sa din 11 decembrie 2019'°, Comisia a prezentat un Pact ecologic
european pentru Uniunea Europeana si cetdtenii sdi. Pactul ecologic european este o
noud strategie de crestere care are drept scop transformarea Uniunii intr-o societate
echitabild si prospera, cu o economie moderna, eficientd din punctul de vedere al
utilizarii resurselor si competitiva, libera de emisii nete de gaze cu efect de serd in

2050, in care cresterea economica este decuplatd de utilizarea resurselor.

(2)  In concluziile sale din 12 decembrie 2019'°, Consiliul European a aprobat obiectivul
de realizare a unei Uniuni Europene neutre din punct de vedere climatic pana in 2050.

(3)  In rezolutia sa din 15 ianuarie 2020'7, Parlamentul European a salutat comunicarea
Comisiei privind ,,Pactul ecologic european” si a facut apel la tranzitia necesara cétre

o societate neutra din punct de vedere climatic cel tarziu pana in 2050.

4) In conformitate cu obiectivele stabilite in Comunicarea Comisiei privind Pactul
ecologic european, este necesard o transformare a economiei Uniunii si o regandire a
politicilor, in particular in domeniul transporturilor si al mobilitatii, fapt ce implica
accelerarea trecerii la o mobilitate durabila si inteligentd. Transporturile sunt
responsabile pentru o patrime din emisiile de gaze cu efect de serd ale Uniunii, iar
aceasta pondere continud sa creasca. Pentru a se obtine neutralitatea climatica, este
necesard o reducere cu 90 % a emisiilor din transporturi pana in 2050. Realizarea unui
transport durabil inseamnd punerea pe primul plan a utilizatorilor si asigurarea unor
alternative mai economice, mai accesibile, mai sandtoase si mai curate la variantele de

13 JoC,,p..
14 JjocC,,p..

[COM(2019) 640 final].
Concluziile Consiliului European din 12 decembrie 2019.

[2019/2956 (RSP)].

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor, 11 decembrie 2019, Pactul ecologic european

Rezolutia Parlamentului European din 15 ianuarie 2020 referitoare la Pactul ecologic european
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()

(6)

(7)

(8)

mobilitate alese de acestia in prezent. Pactul ecologic european implicd accelerarea
trecerii la o mobilitate durabila si inteligentd pentru a face fatd acestor provocari. In
particular, o parte substantiala a celor 75 de procente din transportul intern de marfa
efectuat in prezent pe cale rutierd ar trebui sa fie transferata catre transportul feroviar
si catre transportul pe cdile navigabile interioare.

Transportul feroviar are un rol important de jucat ca factor de schimbare pentru
atingerea obiectivului de neutralitate climaticd pana in 2050. El este unul dintre
modurile de transport cele mai ecologice si mai eficiente din punctul de vedere al
consumului de energie. Transportul feroviar este in mare parte electrificat si emite
mult mai putin CO2 decat o calatorie echivalenta pe cale rutierd sau aeriana, fiind in
acelasi timp singurul mod care si-a redus in mod constant emisiile de gaze cu efect de
serd si emisiile de CO2 din 1990 pana in prezent. Pe 1anga acestea, transportul feroviar
si-a redus consumul de energie in perioada 1990-2016'® si utilizeazi din ce in ce mai
mult sursele de energie regenerabile.

Datorita faptului ca leagad principalele rute de transport ale Uniunii cu regiunile si
teritoriile periferice ale acesteia, sectorul feroviar contribuie la coeziunea sociala,
economica si teritoriala.

In timp ce ponderea transportului feroviar de calitori in transportul terestru al Uniunii
a crescut doar usor din 2007, ponderea transportului de marfa a scazut. Pentru
realizarea unui adevdrat spatiu feroviar unic european, trebuie depasite inca multe
obstacole, inclusiv in ceea ce priveste necesitatea de a reduce zgomotul. Depasirea
acestor obstacole, impreuna cu reducerea costurilor si accelerarea inovarii, va permite
transportului pe calea feratd sa-si valorifice pe deplin potentialul. Acesta are, prin
urmare, nevoie de un nou impuls pentru a deveni mai atractiv, atat pentru calatori, cat
si pentru intreprinderi.

Pentru a promova transportul feroviar in conformitate cu obiectivele stipulate in
Comunicarea Comisiei privind Pactul ecologic european, inclusiv in ceea ce priveste
mobilitatea durabild si inteligenta, anul 2021 trebuie desemnat ,,Anul european al
cailor ferate”. Anul 2021 va fi un an important pentru politica Uniunii in domeniul
feroviar, el urmand sa fie primul an complet in care vor fi puse in aplicare in intreaga
Uniune normele convenite in cadrul celui de-al patrulea pachet feroviar, si anume cele
referitoare la deschiderea pietei serviciilor de transport intern de calatori si la
reducerea costurilor si a sarcinii administrative pentru intreprinderile feroviare care isi
desfasoara activitatea in intreaga Uniune. Exista un interes crescut in rdndul publicului
din mai multe state membre pentru transportul feroviar, inclusiv pentru trenurile de
noapte, asa cum o demonstreaza si popularitatea #DiscoverEU. Pe ldngd aceasta,
Festivalul International al Artelor ,,EBuropalia” va dedica editia sa din 2021 influentei
cailor ferate asupra artelor si va evidentia rolul transportului feroviar ca important
promotor al unor schimbadri sociale, economice si industriale,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Obiect

DG MOVE Statistical Pocketbook 2019 ,,EU transport in figures” (Culegerea de date statistice in
format de buzunar a DG MOVE privind transporturile din UE in 2019, intitulata ,, Transporturile din UE
in cifre”) (sursa: Eurostat).
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Anul 2021 este desemnat ,,Anul european al cdilor ferate” (denumit in continuare ,,anul
european”).

Articolul 2

Obiective

Obiectivul anului european este sd incurajeze si sd sprijine eforturile Uniunii, ale statelor
membre, ale autoritdtilor regionale si locale si alte altor organizatii de a mari ponderea
calatorilor si a marfurilor care circuld pe calea ferata. In particular, anul european trebuie

(2)

(b)

(©)

(d)

sd promoveze transportul feroviar ca mod de transport durabil, inovator si sigur, in
particular prin sublinierea rolului sau de factor de schimbare in sprijinul atingerii
obiectivului de neutralitate climaticd al Uniunii pana in 2050, precum si prin
campanii de comunicare destinate publicului larg, in special tinerilor;

sd sublinieze dimensiunea europeana si transfrontalierd a transportului feroviar, care
ii apropie pe cetdteni, le permite sd exploreze Uniunea in toatd diversitatea sa,
promoveaza coeziunea si contribuie la integrarea pietei interne a Uniunii;

sd consolideze contributia sectorului feroviar la economia, industria si societatea
Uniunii, acoperind 1in special aspectele legate de dezvoltarea regionala,
competitivitatea industriald, turismul durabil, inovare, ocuparea fortei de munca,
educatie, tineret si culturd, precum si de Imbundtatirea accesibilitatii pentru
persoanele cu handicap;

sd contribuie la promovarea transportului feroviar ca element important al relatiilor
dintre Uniune si tarile invecinate, in particular in Balcanii de Vest, bazandu-se pe
interesul si nevoile tarilor partenere, precum si pe expertiza Uniunii in domeniul
transportului feroviar.

Articolul 3
Continutul masurilor

Masurile care trebuie luate pentru realizarea obiectivelor stabilite la articolul 2 includ
urmatoarele activitdti legate de obiectivele anului european la nivelul Uniunii si la
nivel national, regional sau local:

(a) initiative si evenimente pentru promovarea dezbaterilor, sensibilizare si
facilitarea implicarii cetatenilor, Intreprinderilor si autoritdtilor publice in
vederea atragerii mai multor persoane si marfuri catre transportul feroviar, ca
mijloc de combatere a schimbarilor climatice, cu ajutorul unor canale si
instrumente variate, inclusiv al unor evenimente organizate in statele membre;

(b) campanii de informare, prezentare, inspirare, educare si sensibilizare pentru a
incuraja schimbarea comportamentului calatorilor, consumatorilor si
intreprinderilor si pentru a stimula o contributie activa a publicului larg la
atingerea obiectivelor privind un transport mai durabil;

(¢) schimb de experienta si de bune practici intre autoritati nationale, regionale si
locale, societatea civild, intreprinderi si scoli, cu privire la promovarea utilizarii
transportului feroviar si la modalitatile de implementare a unor schimbari
comportamentale la toate nivelurile;

(d) derularea de studii si activitati de inovare si diseminarea rezultatelor acestora la
nivel european sau national; precum si
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(e) promovarea proiectelor si a retelelor legate de anul european, inclusiv prin
intermediul mass-media, al retelelor sociale si al altor comunitati online.

2. Institutiile si organismele Uniunii, precum si statele membre, la nivelul Uniunii si,
respectiv, la nivel national, pot face trimitere la anul european si pot utiliza
identitatea sa vizuald pentru promovarea activitatilor mentionate la alineatul (1).

Articolul 4
Coordonarea la nivelul statelor membre

Responsabilitatea pentru organizarea participarii la anul european la nivel national le revine
statelor membre. In acest sens, statele membre desemneazd coordonatori nationali.
Coordonatorii nationali trebuie sd asigure coordonarea activitdtilor relevante la nivel national.

Articolul 5
Coordonarea la nivelul Uniunii

1. Comisia convoaca reuniuni periodice ale coordonatorilor nationali pentru a coordona
derularea anului european. Reuniunile respective trebuie, de asemenea, sa constituie
oportunitati pentru schimbul de informatii cu privire la implementarea anului
european la nivel national si la nivelul Uniunii. La aceste reuniuni pot participa si
reprezentanti ai Parlamentului European, in calitate de observatori.

2. Coordonarea anului european la nivelul Uniunii trebuie sd implice o abordare
transversald, in vederea credrii de sinergii intre diversele programe si initiative ale
Uniunii care finanteazd proiecte Tn domeniul transportului feroviar sau care au o
dimensiune feroviara.

3. Comisia convoacd reuniuni periodice ale partilor interesate si ale reprezentantilor
organizatiilor sau organismelor active in domeniul transportului feroviar, inclusiv ai
retelelor transnationale existente si ai ONG-urilor relevante, precum si ai
organizatiilor de tineret si ai comunitatilor, pentru a o sprijini in ceea ce priveste
implementarea anului european la nivelul Uniunii.

Daca bugetul o permite, Comisia poate organiza cereri de propuneri si de proiecte
care pot primi sprijin pentru contributia lor exceptionald la realizarea obiectivelor
anului european.

Articolul 6
Cooperare internationala

In contextul anului european, Comisia coopereaza, atunci cand este necesar, cu organizatii
internationale competente, asigurand in acelasi timp vizibilitatea participarii Uniunii.

Articolul 7
Monitorizare si evaluare

Péand la 31 decembrie 2022, Comisia prezinta un raport Parlamentului European, Consiliului,
Comitetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor cu privire la punerea in
aplicare, rezultatele si evaluarea globala a initiativelor prevazute in prezenta decizie.
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Articolul 8
Intrare in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERII/INITIATIVEI

Titlul propunerii/initiativei

‘ Anul european al cdilor ferate (2021)

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e) (Clusterul de programe)

(2020)
Domeniul de politica: Mobilitate si transporturi
(2021)

in cadrul Rubricii 1 ,,Piata unica, inovare si sectorul digital”: Clusterul de politici 1
,Cercetare si inovare” si clusterul de politici 2 ,,Investitii strategice europene”.

In cadrul Rubricii 3 ,,Resurse naturale si mediu”: Clusterul de politici 9: ,,Mediu si
politici climatice”.

Obiectul propunerii/initiativei:
X 0 actiune noua

O o actiune nouia intreprinsd ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare!®

O prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau mai multor actiuni citre o alti/o
noua actiune

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Pe termen scurt: imbunatatirea imaginii cailor ferate in randul cetdtenilor si al
intreprinderilor, o sensibilizare sporitd cu privire la importanta transferarii unui
numdr mai mare de pasageri si de marfuri catre transportul feroviar, in conformitate
cu obiectivele stabilite Tn Comunicarea Comisiei privind Pactul ecologic european.

Pe termen lung: cresterea ponderii modale a calatorilor si a marfurilor care circuld pe
calea feratd, pentru a contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de activitdtile de transport din Uniune, in conformitate cu obiectivele
stabilite Tn Comunicarea Comisiei privind Pactul ecologic european.

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
de exemplu mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, ,,valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” este valoarea ce rezulta din interventia Uniunii care depaseste valoarea ce
ar fi fost obtinutd daca ar fi actionat doar statele membre.

Dimensiunea europeand si transfrontaliera a transporturilor si, in particular, a
transportului feroviar. Legislatie la nivelul Uniunii pentru realizarea unui spatiu

19
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Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.4.3.

1.4.4.

feroviar unic european, cum ar fi eliminarea barierelor tehnice si a barierelor de pe
pietele nationale.

Dimensiunea europeand a masurilor menite sa accelereze trecerea la o mobilitate
durabild si inteligentd, in conformitate cu obiectivele stabilite Tn Comunicarea
Comisiei privind Pactul ecologic european.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Anii europeni organizati in ultimii 10 ani si-au demonstrat valoarea ca instrumente
eficace de sensibilizare, care au avut un impact atat asupra publicului larg, cat si
asupra multiplicatorilor si au creat sinergii intre diferitele domenii de interventie la
nivelul Uniunii si al statelor membre.

Compatibilitatea si posibila sinergie cu alte instrumente corespunzdatoare

Anul european al cailor ferate are legaturi cu alte politici ale Uniunii, cum ar fi
dezvoltarea regionald, competitivitatea industriala, turismul durabil, inovarea,
ocuparea fortei de munca, educatia, tineretul, cultura si accesibilitatea pentru
persoanele cu handicap, precum si cu raporturile Uniunii cu tarile din vecinatate. El
va sublinia dimensiunea europeand si transfrontalierd a cailor ferate europene, ca
mijloc de a deplasa marfuri, de a calatori, de a descoperi si de a crea conexiuni la
nivelul intregului continent intr-un mod durabil si orientat spre viitor. Este posibil ca
unele activitati din cadrul anului european sd fie finantate in cadrul programelor
existente ale Uniunii.

15
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1.5. Durata si impactul financiar

X durata limitata

— X invigoare de la 1.1.2021 pana la 31.12.2021

— X impact financiar din 2020 pana in 2021 pentru creditele de angajament si din
2020 pana 1n 2022 pentru creditele de plata.

O durata nelimitata

— punere in aplicare cu o perioadd de crestere in intensitate din AAAA pand in
AAAA,

— urmata de o perioada de functionare la capacitate maxima.

1.6. Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)?’

X Gestiune directa asiguratd de Comisie

— [ prin intermediul departamentelor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;

— [ prin intermediul agentiilor executive

[] Gestiune partajati cu statele membre

0] Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

— [ tarilor terte sau organismelor desemnate de acestea;

— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);

— [ BEI si Fondului european de investitii;

— [ organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul financiar;

— [ organismelor de drept public;

— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa
prezinte garantii financiare adecvate;

— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si care prezintd garantii
financiare adecvate;

— [ persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni specifice in
cadrul PESC, in temeiul titlului V din TUE, si care sunt identificate n actul de
baza relevant.

— Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,, Observatii”.

Observatii
1[..]

20

Explicatii detaliate privind modurile de gestiune, precum si trimiterile la Regulamentul financiar sunt
disponibile pe site-ul BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.cu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente monitorizarii i raportarii.

Program de lucru pentru anul european

Instituirea unui comitet de coordonare

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de
punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a strategiei de control
propuse

Gestiunea directd, in conformitate cu articolul 62 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul financiar, este modul preferat, intrucét actiunile vor fi puse 1n aplicare
de Comisia Europeand, in particular de DG MOVE, care va asigura coordonarea cu
statele membre si cu diversele parti interesate.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Riscuri identificate: lipsa vizibilitatii initiativelor; asteptari prea ridicate in raport cu
bugetul limitat.

Sistemul de control intern instituit: o evaluare periodicd a riscurilor in cadrul
comitetului de coordonare.

Estimarea §i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

Controalele fac parte din sistemul de control intern al DG MOVE. Aceste noi
activitati vor genera costuri de control suplimentare nesemnificative la nivelul DG.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate, de exemplu din strategia
antifrauda.

Comisia se asigurd ca, atunci cand actiunile finantate in temeiul prezentei decizii sunt
puse in aplicare, interesele financiare ale Uniunii sunt protejate prin aplicarea de
masuri preventive impotriva fraudei, coruptiei si oricdror altor activitdti ilegale, prin
verificari eficace si prin recuperarea sumelor platite necuvenit, iar, dacd se constata
nereguli, prin aplicarea de sanctiuni eficace, proportionate si cu efect de descurajare.
Comisia este autorizatd sd efectueze controale si verificari la fata locului in temeiul
prezentei decizii, conform Regulamentului (Euratom, CE) nr. 2185/96 al Consiliului
din 11 noiembrie 1996 privind controalele si inspectiile la fata locului efectuate de
Comisie in scopul protejarii intereselor financiare ale Comunitédtilor Europene
impotriva fraudei si a altor abateri. Atunci cand este necesar, anchetele sunt efectuate
de Oficiul European de Lupta Antifrauda si sunt reglementate prin Regulamentul
(CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 mai 1999
privind investigatiile efectuate de Oficiul European de Lupta Antifrauda (OLAF).
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara (bugetare) de
cheltuieli propusa (propuse)
Linia bugetara cThiglltlllli(el:l:i Contributie
Rubrica din in sensul
cadrul dintar | dinpartea | din articolului 21
financiar . . D . Dif./Nedif "2 tarilor partea alineatul (2)
multianual | Rubrica 1 [Piata unica, inovare si sectorul o AELS candidate® | tarilor litera (b) din
digital] | terte Regulamentul
> financiar
06.02.05.00 (2020) / 02.20.04.01
(2021-2022)
01.02.02.50 Di
if./Ned PA/N
— PA/NU | BA/NU = | BPA/NU
02.03.01 . U
In cadrul procedurilor bugetare ar
putea fi identificate si alte linii
Linia bugetara :;gigi Contributie
Rubrica din in sensul
cadrul dintr | dinpartea | din articolului 21
financiar Dif./Nedif. AELS? tarilor partea alineatul (2)
multianual | Ry hrica 3 [Resurse naturale si mediu] #, candidate | tarilor litera (b) din
terte Regulamentul
’ financiar
09.02.xx Dif N
A . Dif./Ned BA/N
In cadrul procedurilor bugetare ar i BA/NU | BA/NU U BA/NU
putea fi identificate si alte linii o

21
22
23
24
25
26

RO

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Térile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Tarile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2 Impactul estimat asupra cheltuielilor

Programele si liniile bugetare mentionate mai jos au un caracter orientativ. Finantarea adecvatd va fi determinatd in contextul
procedurilor bugetare, prin redistribuire, in 2020, in cadrul programarii financiare existente; in 2021, vor fi identificate credite specifice
in cadrul pachetelor financiare ale programelor viitoare si al programarii financiare, in conformitate cu cadrele financiare multianuale

aplicabile.

3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar

Rubrica 1 [Piata unica, inovare si sectorul digital]; Rubrica 3 [Resurse naturale si

‘ <...> .
multianual mediu]
2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 202 %g‘; TOTAL

Credite operationale Angajamente 0] 0,500 1,500 2,000
06.02.05 (buget 2020) / 02.20.04.01 (2021-
2022) Activitati de sprijin pentru politica
europeana in domeniul transporturilor Plati 2 0,300 1,200 0,500 2,000
Credite operagionale Angajamente 0] 6,000 6,000
01.02.02.50 Orizont Europa
02.03.01 Mecanismul pentru interconectarea
Europei — Transporturi Plati @ 3,000 | 3,000 6,000
09.02 LIFE

Angajamente =143 0,500 7,500 8,000
TOTAL credite rubricile 1 si 3

Pliti =243 0,300 | 4,200 | 3,500 8,000
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Rubrica din cadrul financiar
multianual

,,Cheltuieli administrative”

milioane EUR (cu trei zecimale)

2020 | 2021 2022 2023 | 2024 2025 2026 ’2)(‘)‘5;’ TOTAL
Resurse umane 0,150 0,300 0,075 0,525
Alte cheltuieli administrative 0,010 0,010
TOTAL credl-te pentr}l RUBRICA 7 din (Total angajamente 0,150 0,310 0,075 0,535

cadrul financiar multianual Total plati)

milioane EUR (cu trei zecimale)

2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 2025 2026 %g‘; TOTAL
TOTAL credite Angajamente 0,650 7,810 0,075 8,535

pentru RUBRICILE

din cadrul financiar multianual Plati 0,450 4,510 3,575 8,535

RO
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3.2.2.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor cu caracter administrativ

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— X Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,

conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Anii 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

TOTAL

RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane 0,150 0,300 0,075

0,525

Alte cheltuieli
administrative

0,010

0,010

Subtotal RUBRICA 7
din cadrul financiar 0,150 0,310 0,075

multianual

0,535

in afara RUBRICII 77
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
de natura administrativa

Subtotal
in afara RUBRICII 7
din cadrul financiar
multianual

TOTAL 0,150 0,310 0,075

0,535

Necesarul de credite pentru resursele umane si pentru alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi acoperit de creditele
directiei generale (DG) respective care sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau au fost redistribuite intern in cadrul
DG-ului respectiv, completate, dupa caz, cu resurse suplimentare care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in
cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

27 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor

si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si cercetare directa.
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3.2.2.1. Necesarul de resurse umane estimat
— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

— X Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor
de mai jos:

Estimari in echivalent norma intreaga

Anii 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

La sediu si in reprezentantele Comisiei 1 2 0,5

in delegatii

Cercetare

« Personal extern (in echivalent normi intreagi: FTE) - AC, AL, END, INT si JED

Rubrica 7
Finantare de la la sedi
RUBRICA 7 din -lasediu

cadrul financiar
multianual - in delegatii

Finantare din - la sediu
pachetul financiar
al programului ? - in delegatii

Cercetare

Altele (a se preciza)

TOTAL 1 2 0,5

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja pentru
gestionarea actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, cu resurse suplimentare ce
ar putea fi acordate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de
constrangerile bugetare.

Descrierea sarcinilor de efectuat:

Functionari si personal temporar Organizarea si coordonarea campaniilor de comunicare si a evenimentelor; gestionarea
cererilor de propuneri; circa 10 misiuni in statele membre in 2021.

Personal extern N/A

28 AC = agent contractual; AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la

dispozitie de agenti de munca temporara; JPD = tanar profesionist in delegatii.
Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,,BA”).

RO 2 RO
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3.2.3.

3.3.

Contributii ale tertilor
Propunerea/initiativa:

— X nu prevede cofinantare din partea unor terti

Impactul estimat asupra veniturilor

— X Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
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ANEXA
la FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

Denumirea propunerii/initiativei:

Anul european al cailor ferate (2021)

RO

1. NUMARUL s1 COSTURILE AFERENTE RESURSELOR UMANE CONSIDERATE
NECESARE

2. COSTURI AFERENTE ALTOR CHELTUIELI ADMINISTRATIVE

3. METODE pE CALCUL UTILIZATE PENTRU ESTIMAREA COSTURILOR
3.1 Resurse umane

3.2 Alte cheltuieli administrative

Prezenta anexa, care trebuie completatd de fiecare DG/serviciu care participd la
propunere/initiativd, trebuie sa insoteasca fisa financiara legislativa la momentul lansarii consultarii

interservicii.

Tabelele de date sunt utilizate ca sursa pentru tabelele continute in fisa financiara legislativa. Acestea
sunt destinate exclusiv uzului intern in cadrul Comisiei.
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1. COSTURILE AFERENTE RESURSELOR UMANE CONSIDERATE NECESARE

O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane
X Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor de mai jos:
milioane EUR (cu trei zecimale)
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTAL
RUBRICA 7

din cadrul financiar multianual | eni Credite ENI Credite ENI Credite ENI Credite ENI Credite ENI Credite ENI Credite ENI Credite
* Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
la sedu si | AD | 1 0,150 2 0,300 05| 0075 0,525
reprezentantele
Comisiei AST
N . o AD
In delegatiile Uniunii

AST
« Personal extern 3°

AC
Pachet global END

INT

AC

AL
In delegatiile Uniunii END

INT

JPD
Alte linii bugetare (a
se preciza)
30 AC = agent contractual; AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la dispozitie de agenti de munca temporard; JPD = tanar profesionist in delegatii.

25 RO

RO




Subtotal -
RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

0,150

0,300

0,5

0,075

0,525

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja pentru gestionarea actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, cu

resurse suplimentare ce ar putea fi acordate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.
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in afara RUBRICII 7

din cadrul financiar multianual

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

TOTAL

ENI Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

ENI

Credite

* Posturi din schema de personal

(functionari si agenti temporari)

AD
Cercetare

AST
o Personal extern 3!

AC
Personal - la sediu END
extern INT
acoperit din AC
credite
operationale | -n AL
(fostele linii | delegatiile END
,BA”). Uniunii INT

JPD

AC
Cercetare END

INT

Alte linii bugetare (a se
preciza)

Subtotal - RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja pentru gestionarea actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, cu
resurse suplimentare ce ar putea fi acordate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

3 AC= agent contractual; AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la dispozitie de agenti de munca temporara; JPD = tanar profesionist in delegatii.

RO

27

RO



2. COSTURI AFERENTE ALTOR CHELTUIELI ADMINISTRATIVE
(e) 1.00 Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite administrative

X Propunerea/initiativa necesita utilizarea de credite administrative, dupa cum se explica mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

RUBRICA 7
din cadrul financiar multianual

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Total

La sediu

Cheltuieli pentru delegatii si reprezentare

0,010

0,010

Cheltuieli aferente conferintelor si reuniunilor

Comitete™?

Studii si consultari

Sisteme de gestiune si informare

Echipamente si servicii TIC

Alte linii bugetare (a se specifica, daca este cazul)

in delegatiile Uniunii

Cheltuieli pentru delegatii, conferinte si reprezentare

Perfectionare profesionala

Cheltuieli de achizitionare si de inchiriere si cheltuieli
aferente

Echipamente, mobilier, materiale si servicii

Subtotal RUBRICA 7
din cadrul financiar multianual

0,010

0,010

32
33

RO

Se indica tipul de comitet si grupul de care apartine.
TIC: Tehnologiile informatiei si comunicatiilor: trebuie consultatd DIGIT.
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milioane EUR (cu trei zecimale)

in afara RUBRICII 7

. : . . 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Total
din cadrul financiar multianual

Cheltuieli cu asistenta tehnica si administrativa (cu
exceptia personalului extern) din creditele operationale
(fostele linii ,BA”)

- la sediu

- in delegatiile Uniunii

Alte cheltuieli de gestiune pentru cercetare

Alte linii bugetare (a se specifica, daca este cazul)

Subtotal - in afara RUBRICII 7
din cadrul financiar multianual

TOTAL
RUBRICA 7 si in afara RUBRICII 7 0,010 0,010
din cadrul financiar multianual

Necesarul de credite administrative va fi asigurat din creditele alocate deja pentru gestionarea actiunii si/sau realocate, completate, dupa caz, prin resurse suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care
gestioneaza actiunea in cadrul procedurii de alocare anuala si in lumina constrangerilor bugetare existente.
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3. METODE DE CALCUL

3.1 Resurse umane

Aceastd parte stabileste metoda de calcul utilizatd pentru estimarea resurselor umane considerate necesare
[ipoteze referitoare la volumul de munca, inclusiv locuri de munca concrete (profiluri profesionale specifice
sistemului Sysper2), categoriile de personal si costurile medii aferente]

RUBRICA 7 din cadrul financiar multianual

NB: Costurile medii pentru fiecare categorie de personal de la sediul central sunt disponibile pe BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

® Functionari si personal temporar

1 ENI in 2020 pentru pregatirea si coordonarea evenimentelor
2 ENI in 2021 pentru gestionarea cererii de propuneri

0,5 ENI in 2022 pentru raportarea finala

® Personal extern

in afara RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual

* Numai posturile finantate din bugetul de cercetare

® Personal extern

3.2 Alte cheltuieli administrative

A se detalia metoda de calcul utilizata pentru fiecare linie bugetara
si in special ipotezele pe care se bazeaza (de exemplu, numarul de reuniuni pe an, costurile medii etc.)

RUBRICA 7 din cadrul financiar multianual

Circa 10 misiuni in statele membre in 2021

in afara RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual
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