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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu
UE na Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ na rzecz Harmonizacji
Przepisow dotyczacych Pojazdow (WP.29) w sprawie przyjecia modyfikacji obecnych
regulaminow ONZ.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. i Porozumienie Rownolegle

W celu opracowania zharmonizowanych wymogdéw stuzacych usunigciu barier technicznych
w handlu pojazdami silnikowymi pomigdzy umawiajacymi si¢ stronami Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w celu sprawienia, aby
pojazdy silnikowe zapewniaty wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, zawarto
dwa porozumienia. Sg to:

— Porozumienie EKG ONZ dotyczace przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia iczgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”); oraz

— Porozumienie dotyczace ustanowienia ogo6lnych przepisOw technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia 1iczgsci, ktore moga by¢ montowane lub
wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegte”).

Porozumienia te weszty w zycie w odniesieniu do UE odpowiednio 24 marca 1998 r. i 15
lutego 2000 r. Prace zwigzane z tymi porozumieniami nadzoruje WP.29.

2.2, Swiatowe Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow

WP.29 zapewnia jedyne w swoim rodzaju ramy zharmonizowanych na poziomie §wiatowym
przepisow dotyczacych pojazdow. WP.29 jest stala grupa robocza w instytucjonalnych
ramach Organizacji Narodéow Zjednoczonych, ktéra ma okreslony mandat i okreslony
regulamin. Stanowi ona §wiatowe forum umozliwiajace otwarte dyskusje na temat przepisow
dotyczacych pojazdow silnikowych oraz na temat wdrazania Zrewidowanego Porozumienia
z 1958 r. 1 Porozumienia Rownolegtego. Kazdy czionek ONZ i kazda regionalna organizacja
integracji gospodarczej utworzona przez czlonkow ONZ moze w pelni uczestniczy¢
w dzialaniach WP.29 1izosta¢ umawiajacg si¢ strong nadzorowanych przez WP.29
porozumien w sprawie pojazdéw. UE jest strong tych porozumien'.

Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspolnoty
Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych,
wyposazenia iczgsci, ktore moga by¢ stosowane wtych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”’) (Dz.U.
L 346z17.12.1997, 5. 78).
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Posiedzenia WP.29 EKG ONZ odbywaja si¢ trzy razy wroku, w marcu, czerwcu
i listopadzie. Aby odzwierciedli¢ postgp techniczny, WP.29 moze na kazdym posiedzeniu

przyjac:

nowe regulaminy ONZ;

nowe rezolucje ONZ;

nowe ogo6lnoswiatowe regulaminy techniczne ONZ (,,GTR ONZ”);

modyfikacje regulamindéw ONZ irezolucji ONZ przyjetych na podstawie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r.; oraz

modyfikacie GTR ONZ irezolucji ONZ przyjetych na podstawie Porozumienia
Roéwnoleglego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 specjalne organy pomocnicze WP.29 omawiaja te
modyfikacje na szczeblu technicznym.

Nastepnie WP.29 moze przyja¢ wnioski:

wickszoscig kwalifikowang obecnych umawiajacych si¢ stron glosujacych w sprawie
wnioskow na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.; lub

w drodze jednomyslnego glosowania obecnych umawiajacych sie stron glosujacych
w sprawie wnioskow na podstawie Porozumienia Réwnoleglego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 decyzja Rady na podstawie art. 218 ust. 9 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ stanowisko, ktore ma zostaé zajgte
w imieniu UE w odniesieniu do:

nowych regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ; oraz

poprawek, suplementow 1 sprostowan do regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ.

2.3. Planowany akt WP.29

W dniach 5-8 marca 2024 r., podczas swojego 192. posiedzenia, WP.29 moze przyjac¢ szereg:
wnioskow dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 37, 45, 46, 48, 53, 54, 55,
79, 106, 107, 128, 130, 140, 148, 149, 150, 1581 167.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UE

System WP.29 wzmacnia migdzynarodowa harmonizacj¢ norm dotyczacych pojazdow.
Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. odgrywa kluczowa rol¢ w osiagnigciu tego celu.
Producenci unijni mogg postugiwac¢ si¢ wspolnym zbiorem regulaminéw dotyczacych

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogodlnych przepisow technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Réwnolegle”)
(Dz.U. L 35 z10.2.2000, s. 12).
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homologacji typu, wiedzac, ze umawiajgce si¢ strony uznajg ich produkty za zgodne z danym
prawodawstwem krajowym.

System ten umozliwit uchylenie — rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 dotyczacym
bezpieczenstwa ogolnego pojazdow silnikowych — ponad 50 dyrektyw unijnych i zastgpienie
ich odpowiednimi regulaminami opracowanymi na podstawie Zrewidowanego Porozumienia
z 1958 .

Podobne podejscie zastosowano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/8582. Ustanowiono w nim przepisy administracyjne i wymogi techniczne w zakresie
homologacji typu iwprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéw, ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono
regulaminy przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. do unijnego
systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace homologacji typu albo jako przepisy
alternatywne wobec przepisow UE.

Po przyjeciu przez WP.29 wniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ lub modyfikacji
obowigzujacego regulaminu ONZ Sekretarz Wykonawczy EKG ONZ powiadamia
umawiajace si¢ strony o odpowiednim akcie. Jezeli mniejszo$¢ blokujaca umawiajacych si¢
stron nie zgltosi sprzeciwu w terminie 6 miesi¢cy, dany akt wchodzi w zycie. Nastepnie kazda
z umawiajacych si¢ stron moze dokonaé transpozycji aktu do obowigzujacych przepisow
krajowych. W UE publikacja aktu w Dzienniku Urzedowym UE kohczy proces transpozycji.

Nalezy ustali¢ stanowisko UE w odniesieniu do nastepujacych aktow:

- wnioskow dotyczacych modyfikacji regulamindéw ONZ nr 10, 13, 37, 45, 46, 48,
53, 54, 55,79, 106, 107, 128, 130, 140, 148, 149, 150, 158 i 167 w celu aktualizacji

przepisow dotyczacych:

— kompatybilnosci elektromagnetycznej — korekty odniesien iinne zmiany
redakcyjne;

— hamowania pojazdéw o duzej masie — doprecyzowanie wymagan

dotyczacych badania typu IIA;

— zarowych zrodet $wiatta — aktualizacja odniesienia normatywnego do
publikacji 60809 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC);

— urzadzen czyszczacych szybe reflektora — aktualizacja obejmujaca
wszystkie $wiatta mijania okre$lone w regulaminie ONZ nr 149 serie 00
101 oraz inne zmiany redakcyjne;

— urzadzen widzenia posredniego — doprecyzowanie wymagan dotyczacych
lusterek wstecznych oraz réznych urzadzeh wewnetrznych i zewnetrznych,
w tym zmiany przepisow przejsciowych;
— instalacji urzadzen o$wietleniowych 1 sygnalizacji $wietlnej w:
— pojazdach silnikowych — korekty odniesienia do serii poprawek 01
do regulaminu ONZ nr 148, doprecyzowanie uzywania $wiatet do

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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jazdy dziennej zinnymi $wiattami, udoskonalenie definicji
stabilno$ci fotometrycznej oraz inne aktualizacje wymagan
dotyczacych osiggow (w przypadku nowej serii poprawek), w tym
zmiany w przepisach przej$ciowych,

— pojazdach kategorii L3 — aktualizacje wprowadzajace wymagania
dotyczace systemow adaptacyjnego o$wietlenia glownego (AFS)
w motocyklach;

opon do pojazdow uzytkowych i ich przyczep — aktualizacja okreslajaca, ze
maksymalna szeroko$¢ calkowita opon oznaczonych symbolem ,A”
w odniesieniu do ,.konfiguracji opony do obreczy” obejmuje 4-procentowa
tolerancje;

sprzegdbw mechanicznych — aktualizacja doprecyzowujaca potrzebe
posiadania podpory do przyczepy z osig centralng, niezaleznie od typu
urzadzenia sprze¢gajacego;

uktadu kierowniczego — aktualizacje dotyczace kwestii wzajemnych
odniesien w regulaminie ONZ nr 79 wzgledem regulaminu ONZ nr 130
(system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu);

opon do pojazddéw rolniczych iich przyczep — aktualizacja rozszerzajaca
zakres regulaminu ONZ na opong o indeksie predkosci E, odzwierciedlajaca
postep technologiczny, w tym inne doprecyzowania wymagan izmiany
redakcyjne;

autobusow 1 autokaré6w — pojazdy kategorii M2 i M3 — korekty redakcyjne
we francuskiej wersji jezykowej regulaminu ONZ;

diod elektroluminescencyjnych jako zrddet swiatta — korekta redakcyjna
wymagan dotyczacych diod elektroluminescencyjnych (LED) jako Zrédet
Swiatla;

systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu (LDWS) —
wprowadzenie awaryjnego systemu utrzymywania pasa ruchu dla pojazdow
silnikowych kategorii M1 1 N1, zgodnie z homologacja typu UE, oraz
dostosowanie wymagan umozliwiajacych eksploatacje pojazdéw na rynku
australijskim, w tym zmiany przepisoOw przejsciowych;

systemow elektronicznej kontroli statecznosci (ESC) — doprecyzowanie
wymagan dotyczacych kwestii saturacji opon;

urzadzen sygnalizacji $wietlne] — doprecyzowanie wymagan, zmiany
redakcyjne 1 udoskonalenie definicji stabilnosci fotometrycznej;

urzadzen os$wietlenia drogi — doprecyzowania i zmiany wymagan, w tym
wymagan dotyczacych wykrywania awarii §wiatel zakrgtowych, zmiany
redakcyjne, wprowadzenie systemow adaptacyjnego oswietlenia gldéwnego
(AFS) w motocyklach oraz modyfikacja punktu badania stabilno$ci
fotometrycznej $wiatta mijania 1systemu adaptacyjnego os$wietlenia
gtownego (AFS) klasy C;

urzadzen odblaskowych — aktualizacje doprecyzowujace i1 korygujace tekst
serii poprawek 00 101 do regulaminu ONZ nr 150 oraz dostosowanie
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procedury, ktorg nalezy stosowa¢ w przypadku odbicia od powierzchni
zarowno dla pomiaru wspotczynnika $wiattosci (CIL), jak i pomiaru barwy;

— wspomagania cofania — aktualizacja zwigkszajaca przejrzysto$¢ niektdrych
przepisdéw oraz zmiany wymagan dotyczacych pola widzenia wstecznego
w poblizu pojazdu, wtym tymczasowej zmiany widoku podczas
manewrowania i dezaktywacji obrazu wstecznego w przypadku sprzg¢zenia
pojazdu; oraz

— bezposredniego widzenia niechronionych uzytkownikéw drogi —
aktualizacja wprowadzajagca wymagania dotyczace zakresu widzenia do
przodu majace zastosowanie do pojazdow z wezszymi kabinami lub
stupkami A umieszczonymi wewnatrz obrysu kabiny.

WP.29 planuje glosowanie nad tymi wnioskami na posiedzeniu w dniach 5-8 marca 2024 r.
Ponadto nalezy ustali¢ stanowisko Unii w sprawie:

— wniosku dotyczacego poprawek w zatgczniku do dokumentu ramowego w sprawie
pojazdow zautomatyzowanych, w ktorym przedstawiono zarys przysztych dziatan
i spodziewanych rezultatow do potowy 2026 r.; oraz

— wniosku dotyczacego upowaznienia do zmiany GTR ONZ nr6, 7 114 wcelu
usuni¢cia odniesienia do urzadzenia (maszyny) 3 DH.

Unia powinna poprze¢ powyzsze akty, poniewaz s3a one zgodne zjej polityka rynku
wewngetrznego w odniesieniu do przemystu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa,
automatyzacji 1 emisji, a takze jej polityka transportowa, klimatyczng i energetyczng.

Wszystkie te akty maja bardzo pozytywny wplyw na konkurencyjnos¢ unijnego przemyshu
motoryzacyjnego 1 na handel mi¢dzynarodowy. Glosowanie za tymi aktami przyczynitoby si¢
do postepu technologicznego, przyniosto korzysci skali, zapobiegto rozdrobnieniu rynku
wewngtrznego 1 zapewnilo jednakowe stosowanie norm w dziedzinie motoryzacji w calej
Unii.

Wiedza fachowa zewnetrznych ekspertow nie jest istotna dla niniejszego wniosku. Komitet
Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych dokonat jednak przegladu tego wniosku.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 ust. 9 TFUE stanowi, ze Rada przyjmuje decyzje ustalajace ,,stanowiska, ktore maja
by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego przez umowg, gdy organ ten ma
przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow uzupetniajgcych lub zmieniajacych
ramy instytucjonalne umowy”.

Pojecie ,,aktow majacych skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne ze
wzgledu na przepisy prawa mig¢dzynarodowego dotyczace danego organu. Pojgcie to
obejmuje ponadto instrumenty, ktore na mocy prawa migdzynarodowego nie sg wigzace, ale
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moga ,,w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tre§¢ przepisOw przyjetych przez

prawodawce Unii™>.

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

WP.29 jest organem, w ramach ktorego umawiajace si¢ strony EKG ONZ omawiaja
wdrazanie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. i Porozumienia Réwnoleglego.

Akty, ktére majg zosta¢ przyjete przez WP.29, to akty majace skutki prawne.

Regulaminy ONZ okre$lone w planowanym akcie bgda wigzace dla Unii 1 bedg mogly mieé
decydujacy wptyw na tres¢ przepisow UE w dziedzinie homologacji typu pojazdow.

Planowany akt nie uzupetnia ani nie zmienia ram instytucjonalnych Porozumienia.

W zwigzku tym proceduralng podstawa prawnag proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
gldwnie od celu i tre$ci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete
w imieniu UE.

Planowany akt moze mie¢ dwa cele lub elementy sktadowe, z ktérych jeden mozna okresli¢
jako gléwny, adrugi jako jedynie pomocniczy. W takim przypadku decyzja przyjeta na
podstawie art. 218 ust. 9 TFUE musi opiera¢ si¢ na jednej materialnej podstawie prawnej,
a mianowicie na tej, ktéra dotyczy gléwnego lub dominujgcego celu lub elementu
skladowego.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gléwnym celem i gtéwng trescia planowanego aktu jest zblizenie przepisow. Materialng
podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 114 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawag prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 114 TFUE w zwigzku z art. 218
ust. 9 TFUE.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12 Niemcy/Rada,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.

PL



PL

2024/0036 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej na
Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w odniesieniu
do wnioskéw dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 37, 45, 46, 48, 53,

54, 55,79, 106, 107, 128, 130, 140, 148, 149, 150, 158 i 167

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

©)

Na mocy decyzji Rady 97/836/WE! Unia przystapita do Porozumienia Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (zwanej dalej ,.EKG
ONZ”) dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow
kolowych, wyposazenia i czg$ci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan
(zwanego dalej ,Zrewidowanym Porozumieniem z 1958r.”). Zrewidowane
Porozumienie z 1958 r. weszlo w zycie w dniu 24 marca 1998 r.

Na mocy decyzji Rady 2000/125/WE? Unia przystapita do Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepisow technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia
1 czedci, ktore moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kolowych
(zwanego dalej ,,Porozumieniem Réwnoleglym™). Porozumienie Rownolegte weszlo
w zycie w dniu 15 lutego 2000 r.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858° ustanowiono
przepisy administracyjne 1wymogi techniczne dotyczace homologacji typu

Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. wzwiazku z przystapieniem Wspolnoty
Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia iczesci, ktére mogag by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.””) (Dz.U.
L3462 17.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczgcego
ustanowienia ogdlnych przepiséw technicznych dla pojazdow kolowych, wyposazenia i czesci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Réwnolegle”)
(Dz.U. L 35 z10.2.2000, s. 12).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
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“4)

©)

(6)

()

(8)

)

1 wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdow, ukltadow, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono regulaminy
przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958r. (zwane dalej
»regulaminami ONZ”) do unijnego systemu homologacji typu, jako wymagania
dotyczace homologacji typu albo jako przepisy alternatywne wobec przepiséw Unii.

Na podstawie art. | Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. iart. 6 Porozumienia
Rownoleglego Swiatowe Forum EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow
dotyczacych Pojazdéw (zwane dalej ,,WP.29”) moze przyjmowa¢ wnioski dotyczace
modyfikacji regulaminow ONZ, og6élnoswiatowych regulaminow technicznych ONZ
(zwanych dalej ,,GTR ONZ”) irezolucji ONZ, atakze wnioski dotyczace nowych
regulaminow ONZ, GTR ONZ irezolucji ONZ w sprawie homologacji pojazdow.
Zgodnie ztymi postanowieniami WP.29 EKG ONZ moze réwniez przyjmowaé
wnioski dotyczace upowaznien do opracowania poprawek do GTR ONZ lub do
opracowania nowych GTR ONZ, atakze moze przyjmowaé wnioski dotyczace
przedluzenia mandatéw dotyczacych GTR ONZ.

W dniach 5-8 marca 2024 r. podczas 192. posiedzenia Swiatowego Forum EKG ONZ
na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow WP.29 moze przyjac:
wnioski dotyczace modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 37, 45, 46, 48, 53, 54,
55,79, 106, 107, 128, 130, 140, 148, 149, 150, 158 1 167.

Regulaminy ONZ beda wiazace dla Unii i bedg mie¢ decydujacy wplyw na tresé
prawa Unii w dziedzinie homologacji typu pojazdow. Nalezy zatem ustali¢
stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach WP.29 w odniesieniu do
przyjecia tych wnioskow.

Aby odzwierciedli¢ do$wiadczenie 1rozwoj techniczny, nalezy poprawi¢ lub
uzupetni¢ wymogi odnoszace si¢ do niektoérych aspektéw lub cech objetych
regulaminami ONZ nr 10, 13, 37, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 79, 106, 107, 128, 130, 140,
148, 149, 150, 158 1 167.

Wspomniane wnioski sg zgodne z unijng polityka rynku wewngtrznego w odniesieniu
do przemyshu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa, automatyzacji 1 emisji,
atakze jej polityka transportowa, klimatyczng i energetyczng, oraz majg bardzo
pozytywny wpltyw na konkurencyjno$¢ unijnej branzy motoryzacyjnej i na handel
migdzynarodowy.

W $wietle wspomnianych korzys$ci proponuje si¢ glosowanie za tymi wnioskami,

1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 192. posiedzeniu Swiatowego Forum
EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéw, ktére odbedzie sie
w dniach 5-8 marca 2024 r., jest glosowanie za wnioskami wymienionymi w zatgczniku do
niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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