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Sammanfattning (hogst 2 sidor)

A. Behov av atgirder

Vad ir problemet och varfor ir det ett problem pa EU-niva?

Luftfartens ekologiska fotavtryck okar eftersom flygtransporterna 6kar snabbare &n de gradvisa tekniska
och operativa forbattringar som haller pd att inforas. Dessutom &r vigen till klimatneutral luftfart oklar
eftersom 16sningar som utvecklats inom andra sektorer inte dr helt enkla att inféra inom luftfarten. Under
2019 stod luftfarten for 823 miljarder euro, eller 4,1 % av EU:s BNP, vilket gav 12,2 miljoner
arbetstillfillen. For att upprétthalla EU:s industriella ledarskap och tekniska suverénitet pa global niva och
samtidigt uppna den grona given inom luftfarten finns det ett stort behov av att paskynda inférandet av
EU:s forskning och innovationer om luftfartslosningar. Det krdvs en mobilisering av den for nérvarande
fragmenterade kapaciteten inom forskning och innovation i hela den europeiska virdekedjan inom
luftfarten for att utveckla klimatneutral teknik inom den grona givens tidsram.

Vad vill man uppna?

Det framsta mélet som svar pd den europeiska grona given ar att bidra till klimatneutralitet senast 2050,
med ett mellanliggande steg omkring 2030, genom att paskynda utvecklingen av klimatneutral
luftfartsteknik. Tillsammans med storskalig utbyggnad och anvindning av nya, helt koldioxidneutrala
héllbara flygbranslen, till exempel syntetiska brénslen av typen elektrobrdanslen som metan och/eller vite,
skulle den operativa flottan 2050 kunna uppnd en mer &n 90-procentig forbéttring av
koldioxideffektiviteten jamfort med dagens flotta. Det andra allménna maélet skulle vara att se till att
flygteknikrelaterad forsknings- och innovationsverksamhet bidrar till den globala konkurrenskraften for
EU:s luftfartsindustri genom att sdkerstdlla att renare luftfart forblir séker, trygg och effektiv for
lufttransport av passagerare och gods. Det tredje maélet skulle vara att ytterligare 6ka den europeiska
kapaciteten inom forskning och innovation for att paskynda och optimera forsknings- och
innovationsprocessen. Utdver industriellt ledarskap kommer luftfartsforskningen ocksd att inriktas pa
utbildning, forstarkning och integrering av EU:s vetenskapliga kapacitet och skapande av fler forsknings-
och innovationsintensiva smé och medelstora foretag.

Vad ir mervirdet av atgirder pa EU-niva (subsidiaritet)?

Grunden for EU:s insatser dr den enorma komplexiteten 1 insatsen och det behov av riskdelning som
hinger samman med detta med tanke pa de hdga kostnaderna for att utveckla och demonstrera innovativa
tekniska 10sningar. Varken ett enda flygteknikforetag eller alla foretag fran ett enskilt land tillsammans
skulle kunna utforma ett nytt civilt flygplan och uppna klimatneutralitet for luftfarten.

Dessutom bor alla forskningsbehov dverensstimma med marknadsatgdrder och incitament samt krdva en
robust och en modern reglerings- och standardiseringsram som endast kan utformas pd EU-nivd och
genom internationellt samarbete. Samtidigt mojliggér EU:s atgérder ett effektivt samarbete pa europeisk
niva vilket skapar synergier med andra sektorer och med ldnder utan en stor luftfartsindustri.

B. Losningar

Vilka alternativ finns for att nd méilen? Finns det nigot rekommenderat alternativ? Om inte,
varfor?

Det alternativ som foredras &r att stddja samarbets- och grundforskning genom traditionella
ansokningsomgéangar inom Horisont Europa vid sidan av ett institutionaliserat offentlig-privat partnerskap
enligt artikel 187 1 EUF-fordraget som syftar till att pdskynda utvecklingen av klimatneutral luftfartsteknik
for en sa tidig utbyggnad som mojligt. Ett institutionaliserat offentlig-privat partnerskap till skillnad fran




de andra alternativen med enbart traditionella ansokningsomgéngar eller ett avtalsbaserat offentlig-privat
partnerskap erbjuder atagandenivin, omfattningen och varaktigheten for atagandet.

Vad anser de berorda parterna? Vem stoder vilka alternativ?

Under det offentliga samradet om konsekvensbedomningen foreslog 80 % av de svarande att ett
europeiskt institutionaliserat partnerskap skulle ha en betydande (positiv) effekt pa och vara “mycket
relevant” for att oka det industriella ledarskapet inom ren luftfartsteknik och inférandet av ny teknik.
Traditionella ansokningsomgangar anses inte vara lampliga for att sdkerstilla teknikspridning. De berorda
parterna bekréftade sitt engagemang i en gemensam forklaring (Le Bourget Paris Airshow 2019) och
utvecklade en strategisk forsknings- och innovationsagenda for partnerskapet. Vid det offentliga samradet
om den strategiska forsknings- och innovationsagendan understroks det stora intresset fran de berdrda
parternas och allméinhetens sida. De berdrda parterna understrok att ren luftfart bor fortsétta att fokusera
pa klimatneutralitet trots den harda covid-19-krisen.

C. Konsekvenser av det rekommenderade alternativet

Vilka ir fordelarna med det rekommenderade alternativet (om ett sidant finns, annars for
huvudalternativen)?

Genomforandet av initiativet for ren luftfart genom ett institutionaliserat partnerskap skulle béast
sdkerstélla att den privata och offentliga sektorn forblir fullt engagerad 1 den forskning som behdvs for
utveckling och spridning av klimatneutrala l6sningar i linje med kraven i den grona given. Det ar forenligt
med att mobilisera industriella finansiella resurser och in natura-resurser for att maximera EU-
finansieringens effekter.

Vad ér kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om ett sidant finns, annars for
huvudalternativen)?

Det befintliga gemensamma foretaget Clean Sky 2 far 1 755 miljarder euro i EU-finansiering och minst
2,19 miljarder euro fran privata medlemmar. Samarbetsprogrammet for forskning och innovation i
Horisont 2020 och FP7 uppgick till 0,5 miljarder euro respektive 0,8 miljarder euro. De ambitidsa
klimatneutralitetsmalen fram till 2050 och den nya sammanhingande cykeln for luftfartsforskning fram till
2050 motiverar en 0kning (i storleksordningen 25 % for var och en av de tva pelarna inom forskning och
innovation) och 1at oss inte gldmma att luftfarten paverkas hart av covid-19-krisen.

Hur paverkas sma och medelstora foretag och konkurrenskraften?

I likhet med ansokningsomgangarna for dvriga program dr omkring 20 % av partnerna sma och medelstora
foretag. I Clean Sky 2-programmet var drygt 40 % av de partner som hittills valts ut 1 10
ansokningsomgéngar (60 % av det totala programmet) smé och medelstora foretag och utgjorde ungefir
en fjardedel av medlen i dessa ansokningsomgangar. En ledande roll inom klimatneutral luftfart skulle
gynna konkurrenskraften for EU:s luftfart.

Piaverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad?

Inga sdrskilda effekter forvéntas for de nationella budgetarna.

Blir det nidgra andra betydande konsekvenser?

Det foreslagna partnerskapet skulle naturligtvis skapa synergieffekter med det foreslagna europeiska
partnerskapet for integrerad flygledningstjinst men ocksd med andra relevanta offentlig-privata
partnerskap. Bade vitgasinitiativet och batteriinitiativet skulle kunna ha en enorm inverkan som
drivkrafter for klimatneutral luftfart om deras resultat motsvarar luftfartssektorns behov.

Proportionalitet?

Det rekommenderade alternativet stir i proportion till problemets omfattning med tanke péd luftfartens




gransoverskridande karaktir, komplexitet och kostnader samt forskning och innovation inom denna sektor.

D. Uppfoljning

Nir kommer atgirderna att ses over?

Med hjilp av en interimsutvdrdering, en Oversyn vartannat &r av den strategiska forsknings- och
innovationsagendan samt alternativet med en oberoende konsekvensbedomare undersoker man med tanke
pa inforande av forskning och innovation. Rollen for styrelsen for Clean Aviation kommer att stirkas
jamfort med Horisont 2020 Clean Sky 2 for béttre strategisk vdgledning och projektuppfoljning.
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