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Postidenie vplyvu Eurdpskeho partnerstva pre integrovany manaZzment letovej prevadzky
A. Potreba konat’

V ¢om spociva problém a preco ide o problém na urovni EU?

Napriek vyraznému pokroku, ktory sa v uplynulom desatroci dosiahol pri modernizacii infrastruktury
manazmentu letovej prevadzky (ATM), az 10 % emisii CO; vznikajucich pocas letov je sposobenych
rozptylenou infraStruktrou ATM, ktora nevyuziva v plnom rozsahu vyhody digitalizcie a automatizacie.
Tymto emisidm by sa dalo predist. Okrem toho, kriza sposobend pandémiou COVID-19 mala vyrazny
vplyv na letecku dopravu a odhalila slabosti sicasnych systémov ATM. Nikdy predtym nebol taky tlak na
infrastruktiru ATM, aby sa stala nadkladovo efektivnejSou, odolnejSou a prisposobivejSou voci fluktuaciam
v doprave a aby sa zavadzali nové typy leteckych dopravnych prostriedkov.

Inovacny cyklus v ATM by sa mal skratit, aby priemyselné subjekty v odvetvi mohli zostat’
konkurencieschopné a aby sa podporila Siroké Skéla pouziti v doprave [napriklad doprava osdb, nékladu,
bezpilotné vzdusné prostriedky (drony), mestskd leteckd mobilita], obrane a bezpecnostnej ochrane
(spolupraca civilnych a vojenskych subjektov pri riadeni vzdusného priestoru).

RieSenie tychto pocetnych problémov v rychlo sa vyvijajicich a zlozitych stvislostiach si vyZzaduje
vyrazné kolektivne usilie pri podpore spoluprace a investicii do inovacii, ¢o jednotlivé zainteresované
strany ani Clenské Stity nedokazu rieSit samostatne. Letectvo je zo svojej podstaty medzinarodné
a vyzaduje si spolo¢ny, koordinovany postup.

Co by sa malo dosiahnut’?

Ciel je trojaky:
1. priviest europsky ATM do digitalneho veku, aby bol odolnejsi a prisposobivejsi voci fluktudciam
v doprave;

2. posilnit konkurencieschopnost’ pilotovanej aj bezpilotnej leteckej dopravy v EU, podporit
hospodarsky rast a obnovu v podmienkach po pandémii COVID-19;

3. vytvorit' ,,jednotné eurdpske nebo* ako najefektivnej$i vzdusny priestor na svete a najviac Setrny
k Zivotnému prostrediu.

AK4 je pridana hodnota opatreni na virovni EU?

Potrebné je zapojenie EU (financovanie akoordinacia), aby sa zabezpegilo, Ze usilie o dosiahnutie
uvedenych cielov sa zrychli a bude lepsie zacielené'. V praxi to znamen4 spojenie vietkych relevantnych
zainteresovanych stran v odvetvi, od vyrobcov po poskytovatelov leteckej navigacnej sluzby, letecké
spolo¢nosti, letiskd, vyskumné Ustavy aarmadu, scielom vyvijat’ transformaéné a interoperabilné
technologie, ktoré budi reakciou na uvedené vyzvy. Ak sa problémy nebudu riesit silnym,
koordinovanym zapojenim EU, je pravdepodobné, Ze budu vznikat' vnutro§tatne programy ad hoc, najma
vo svete po pandémii COVID-19, ktoré budu riesit’ miestne problémy, ale zaroven zvySia rozdrobenost’
europskej siete ATM.-

B. RieSenia

Aké s rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel’ov? Existuje uprednostiiovana moznost’? Ak nie,
preco?

Moznosti politiky (PO) sa liSia podla stupiia flexibility a prinosnosti/smerovosti:

POO: vyzvy v ramci programu Horizont Eurdpa — strategicky vyskumny program stanoveny a potvrdeny
Komisiou so vstupnymi udajmi z priemyslu;

PO1: spolocne programované eurdpske partnerstvo —vyskumny ainovany program je dohodnuty

! V stilade s nedavnymi odporiacaniami Eurdpskeho dvora auditorov, SR 18/2018, SR 11/2019.



a koordinovany partnerstvom a Komisia ho uplatiiuje v pracovnom programe;

PO2: intitucionalizované eurépske partnerstvo podl'a élanku 187 ZFEU — ¢lenovia partnerstva buda mat
vysoki mieru vplyvu pri vypracivani strategického vyskumného programu, ro¢nych pracovnych
programov a tém vyziev, a to prostrednictvom transparentného a dostupného postupu prijatého spravnou
radou partnerstva, v ktorej budii mat’ zastupenie EU aj partneri.

PO1 ponuka trochu nizsie néklady a vac¢siu flexibilitu nez PO2, vd’aka zakladnej, vyvijajliicej sa Struktiare
Clenstva a rozsahu Uprav vyskumného a inova¢ného programu.

PO2 je uprednostiiovanou moznostou, ked’ze vytvara najefektivnejsiu platformu, schopna urychlit’ vznik
najvacsich prinosov (pozri v d’alSej Casti). V porovnani s moznostou PO1 ma aj vicSiu smerovost’
a silnejSie zavizky zainteresovanych strdn vratane medzivladnych organizacii, ako je FEuropska
organizacia pre bezpecnost’ leteckej prevadzky (Eurocontrol), Agentura Eurdpskej Unie pre bezpecnost’
letectva (EASA) a Europska vesmirna agentura (ESA).

PO?2 je sice najdrahSia moznost’, ale viac ako 60 % nakladov hradia sukromni partneri a je najsposobilejsia
zabezpecit’ ocakdvany vplyv, €o prinasa najlepsiu hodnotu pre rozpocet Unie.

AKké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktori moZnost’?

Celkovo medzi zainteresovanymi stranami panuje vysokd miera zhody, pokial’ ide o problémy, ciele
a uprednostiiovant. moznost do buducnosti. Viac ako 70 % odpovedi vramci verejnej konzultacie
obsahovalo podporu obnovenia institucionalizovaného partnerstva podla &lanku 187 ZFEU s poukazanim
na skuto¢nost, Ze odvetvie potrebuje silné zapojenie EU do riadenia jednotného eurdpskeho vyskumného
a inovaéného programu, do ktorého sa priebezne zapajaji zainteresované strany z celého hodnotového
retazca a poskytujii interoperabilné rieSenia, ktoré po realizacii zlepSia vykonnost’ a bezpecnost’ systémov
ATM v EU.

Dalsie hlavné nazory:
e partnerstvo by malo mat’ lepSie prepojenia medzi oblastou vyskumu a inovéacie a industrializaciou,
e partnerstvo by malo podporovat’ prijatie na trhu a zavadzanie do praxe,
e administrativne postupy by sa mali zjednodusit,

e malo by byt uzSie prepojenie s agenturou EASA a vnutroStitnymi orgdnmi, lepSia synergia
s partnerstvami v oblasti vyskumu a inovacie as vnutroS$tatnymi iniciativami, ako aj lepSie
prepojenia s akademickou obcou.

C. Vplyvy uprednostitovanej moZnosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavnych mozZnosti, ak sa Ziadna konkrétna
moZnost’ neuprednostiiuje)?

Vedecky vplyv: posilnenie vedeckych kapacit a znalosti v ATM v ramci EU; rozsirenie zruénosti budicej
generacie odbornikov v letectve.

Hospodarsky/technologicky vplyv: zvySena prispdsobivost’ a bezpecnost’ systémov ATM; nové
prilezitosti na rast trhu s bezpilotnymi vzdusnymi prostriedkami (dronmi); posilnenie celosvetovej veducej
ulohy eurdpskeho kozmického a leteckého priemyslu.

Socialny vplyv: znizené emisii hluku a plynov zletectva o hodnotu rovnu emisidm CO> vo velkej
metropolitnej oblasti EU (napriklad Madrid); zlepSené podmienky pre cestujucich (skratend doba
cestovania, menS$ie meskanie, niz$ie néklady a lepSia prepojenost’).

Aké su naklady na uprednostiovanii mozZnost’ (pripadne na hlavné mozZnosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostiiuje)?




Hlavné dodato¢né naklady v porovnani s moznostou POO su naklady na pripravu a prevadzku obsluzného
pracoviska partnerstva. Pri zohladneni finan¢ného pakového efektu (miery spolufinancovania)
a celkového rozpoétu dostupného pre kazda moznost’ politiky, za predpokladu podobného prispevku Unie,
naklady uprednostiiovanej moznosti politiky prekra¢ujii ndklady najefektivnejSej moznosti iba o 1 az 2
percentudlne body. Skusenosti navysSe ukazali, ze d’alSi partneri vratane institucionalnych si ochotni
pokryt’ viac ako 60 % administrativnych nakladov spolo¢ného podniku.

AKY je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’?

MSP pravdepodobne zohraju v partnerstve doleziti tlohu, ked’ze st dobre zastipené v oblasti digitdlnych
technologii a dat, ako aj Cinnosti tykajucich sa bezpilotnych vzdu$nych prostriedkov (dronov). Vdaka
otvorenej Strukture partnerstva a otvorenym vyzvam bude zapojenie MSP jednoduchs$ie, nez bolo
v minulosti.

Ocakava sa vyznamny vplyv na Statne rozpocty a verejni spravu?

Vdaka zosuladeniu stratégii sa neocakéva Ziadny vplyv na Statne rozpocty a verejnu spravu. Aktivne
zapojenie Clenskych Statov do partnerstva by posilnilo ich zdvidzok vo vztahu k vyslednym technoloégiam
a rozsirilo vyuZivanie tychto technologii a ich synchronizované zavadzanie do praxe v celej EU.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Navrhované partnerstvo bude ndpomocné pri poskytovani relevantnych vedeckych a technologickych
udajov v letectve, o pomdze tvorcom politiky a regulatorom prijimat’ najlepSie regulaéné opatrenia na
rieSenie problémov v oblasti zmeny klimy a digitalizécie.

Proporcionalita?

V ramci moznosti PO1 mdzu partneri pruzne rozhodnut’ o vstipeni do partnerstva alebo vystipeni z neho.
Aj vyskumny a inova¢ny program sa mdze jednoducho upravit’ podl'a vyvoja technologie alebo d’alSich
poziadaviek.

Moznost PO2 si vyzaduje silnejSie (finanéné) zavédzky, ¢o je odovodnené zvySenou ucinnostou
a schopnost’ou zrychlit’ vel'mi potrebnu digitalnu transformaciu ATM.

D. Nadviizné opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Komisia preskima spdsob vykondvania 3 roky po vytvoreni partnerstva.
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