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Posouzeni dopadii evropského partnerstvi pro integrované usporadani letového provozu
A. Potieba opatieni

V ¢em spociva problém a proc se jedna o problém na firovni EU?

Navzdory vyznamnému pokroku, jehoz bylo v minulém desetileti dosazeno pii modernizaci infrastruktury
usporadani letového provozu (ATM), je az 10 % emisi CO2 vytvofenych leteckou dopravou zplsobeno
roztiiSténou infrastrukturou ATM, jez plné€ nevyuziva vyhod digitalizace a automatizace; t€émto emisim by
bylo mozné zabranit. Mimoto ma na leteckou dopravu vyznamny dopad krize COVID-19, ktera také
odhalila nedostatky stavajicich systémt ATM. Nikdy pfedtim nebyl vyvijen takovy tlak na zajisténi vétsi
nakladové efektivnosti infrastruktury ATM, jeji odolnosti a Skalovatelnosti podle vykyvii v dopravé a na
ptizptisobeni se novym druhtim letadel.

Inovacni cyklus v oblasti ATM by mél byt také zkracen, aby mohli priimyslovi aktéfi v odvétvi byt 1
nadale konkurenceschopni a podporovat Sirokou Skalu aplikaci v oblasti dopravy (napt. osobni doprava,
nakladni doprava, drony a méstskd leteckd mobilita), obrany a bezpecnosti (spoluprace civilnich a
vojenskych slozek pii uspotradani vzdusného prostoru).

Reseni téchto mnoha problémil v rychle se ménicim a slozitém kontextu vyzaduje znacné spolecné usili k
posileni spoluprace a investic do inovaci, ¢imz se nemtiZze samostatné¢ zabyvat jedina zi¢astnéna strana ¢i
Clensky stat. Letectvi je svou povahou mezinarodni a vyzaduje spolecné, koordinované opatieni.

Ceho by mélo byt dosaZeno?

Cil je troji:
1) ptechod evropského ATM do digitalniho véku k zajisténi jeho vétsi odolnosti a Skalovatelnosti s
ohledem na vykyvy v doprave;

2) posileni konkurenceschopnosti ptepravy pilotovanymi a bezpilotnimi letadly v EU na podporu
hospodatského riistu a oziveni po krizi COVID-19;

3) wvytvofreni ,,jednotného evropského nebe* jako nejucinnéjsiho vzdusného prostoru na svété, ktery
bude také nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostredi.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatieni na irovni EU?

Zasah EU (financovani a koordinace) je nezbytny, aby bylo zajiSténo urychleni usili o dosaZeni vyse
uvedenych cil{i a jeho lepsi zaméfeni!. V praxi to znamend spojeni vech piislusnych zi¢astnénych stran v
odvétvi — od vyrobcell po poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, letecké spolecnosti, letiste, vyzkumné
ustavy a vojsko — pfi vyvoji transformacnich a interoperabilnich technologii, které reaguji na vyse
zminéné problémy. Nebudou-li problémy feSeny prostfednictvim silného koordinovaného zasahu EU, je
pravdépodobné, Ze se objevi vnitrostatni programy ad hoc, zejména po odeznéni pandemie COVID-19, jez
budou fesit mistni problémy, avSak zvysi roztiist€nost Evropské sité usporadani letového provozu.

B. ReSeni

Prostiednictvim kterych mozZnosti lIze cili dosahnout? Je néktera moZnost upiednostiiovana? Pokud
ne, proc¢?

Moznosti politiky se li§i podle miry flexibility a adicionality/zamé&fenosti:

Moznost politiky €. 0: vyzvy v ramci programu Horizont Evropa — strategicky program vyzkumu
stanoveny a potvrzeny Komisi se vstupnimi udaji z primyslu.

Moznost politiky ¢. 1: spoluprogramované evropské partnerstvi — program vyzkumu a inovaci je schvalen
a koordinovan spolecné s partnerstvim a Komise jej vyuziva v pracovnim programu za u¢elem provadéni.

'V souladu s neddvnymi doporuéenimi Evropského uéetniho dvora, zvlastni zpravy ¢. 18/2018 a &. 11/2019.



Moznost politiky ¢. 2: institucionalizované evropské partnerstvi podle ¢lanku 187 SFEU — clenové
partnerstvi maji vysokou miru vlivu pifi vypracovani strategického programu vyzkumu, ro¢nich
pracovnich programt a témat vyzev, a to prostiednictvim transparentniho a piistupného postupu piijatého
spravni radou partnerstvi, v niz je zastoupena EU i partnefi.

Moznost politiky €. 1 nabizi ponckud nizsi ndklady a vétsi flexibilitu nezZ moZnost politiky €. 2, a to diky
organické, ménici se struktuie ¢lenstvi a prostoru pro Upravu programu vyzkumu a inovaci.

Moznost politiky €. 2 piedstavuje upfednostiiovanou moznost, nebot’ ziizuje nejucinnéjsi platformu, ktera
je schopna urychlit dosazeni nejvétSich piinosti (viz nize). V porovnani s moznosti politiky ¢. 1 ma také
vetsi zaméfenost a zajisStuje siln€jsi zavazek zucastnénych stran, véetné mezivladnich organizaci, jako je
agentura Eurocontrol, Agentura EU pro bezpecnost letectvi (EASA) a Evropskd kosmicka agentura
(ESA).

Moznost politiky €. 2 je sice nejnakladnéjS$i moznosti, avSak pouze nepatrné, a proto, Ze vice nez 60 %
nakladti uhradi soukromi partneti a ma nejvétsi schopnost piinést o¢ekavané dopady, znamend nejlepsi
hodnotu pro rozpocet Unie.

Jaké jsou nazory jednotlivych zicastnénych stran? Kdo podporuje kterou moznost?

Mezi jednotlivymi zucastnénymi stranami panuje celkové vysoka mira shody, pokud jde o problémy, cile
a upfednostiiovanou moznost do budoucna. Vice nez 70 % odpovédi v rdmci vefejné konzultace podpofilo
obnoveni institucionalniho partnerstvi podle ¢lanku 187 SFEU a poukdzalo na skutecnost, ze odvétvi
potiebuje silny zasah ze strany EU k fizeni jednotného evropského programu vyzkumu a inovaci, ktery
trvale zapojuje zucastnéné strany z celého hodnotového fetézce v zajmu zajisténi interoperabilnich feSeni,
jez po zavedeni zvysi vykonnost a bezpecnost systémi ATM v EU.

Ostatni hlavni nazory:
e partnerstvi by mé¢lo Iépe spojovat vyzkum a inovace s industrializaci,
¢ m¢lo by podpofit uvadéni na trh a zavadeéni,
e mély by se zjednodusit administrativni postupy,

e m¢la by existovat uzsi spoluprace s agenturou EASA a s vnitrostdtnimi organy, lepsi synergie s
partnerstvimi v oblasti vyzkumu a inovaci a s vnitrostatnimi iniciativami a lepSi vztahy s
akademickou obci.

C. Dopady upiednostiiované mozZnosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moZznosti (je-li néjaka doporucdena, jinak uved’te vyhody
hlavnich moZnosti)?

Védecké dopady: posileni védeckych kapacit a poznatktli v oblasti ATM v EU; rozsifeni kompetenci dalsi
generace pracovnikil v letectvi.

Hospodarské/technologické dopady: vétsi Skalovatelnost a bezpecnost systémi ATM; nové prilezitosti
pro rust trhu s drony; posileni vedouci ulohy evropského leteckého a kosmického primyslu v
celosvétovém méfitku.

Socialni dopady: snizeni emisi hluku a sklenikovych plynil z letectvi o mnoZstvi odpovidajici emisim
CO: z velké metropolitni oblasti v EU (napf. Madrid); lepsi zkuSenosti cestujicich (krat$i doba cesty,
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mensi zpozdéni, niz§i naklady a lepsi propojeni).

Jaké jsou naklady na upiednostiiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved’te naklady na
hlavni moZnosti)?

Hlavni dodatecné¢ ndklady v porovnani s moZnosti politiky €. 0 predstavuji ndklady na piipravu a
provozovani podpurného ttvaru partnerstvi. Zohledni-li se vSak finan¢ni pdka (miry spolufinancovani) a




celkovy rozpocCet dostupny pro jednotlivé moznosti politiky, piekracuji ndklady uptednostiované
moznosti politiky (za ptredpokladu stejného ptispévku Unie) néklady nejuspornéj$i moznosti pouze o 1—
2 procentni body. Ze zkuSenosti mimoto vyplyva, ze ostatni partnefi, v€etn¢ institucionalnich, jsou ochotni
uhradit vice nez 60 % administrativnich ndkladt spole¢ného podniku.

Jaké budou dopady na malé a stfedni podniky a na konkurenceschopnost?

Malé a stfedni podniky budou hrat v partnerstvi pravdépodobné diilezitou ulohu, nebot’ jsou nalezité
zastoupeny v cCinnostech tykajicich se digitalnich technologii a dat a dronti. V porovndni s minulosti
usnadni existence oteviené struktury partnerstvi a otevienych vyzev malym a sttednim podniktim ticast.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?

Neocekava se zadny dopad na vnitrostatni rozpocCty a spravni organy, a to diky sladéni strategii. Aktivni
zapojeni Clenskych stath v partnerstvi posili jejich angazovanost pro vysledné technologie a zvysi
vyuzivani a synchronizované zavadéni téchto technologii v celé¢ EU.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Navrhované partnerstvi ptispéje k poskytovani prislusnych ditkkazii v oblasti védy a technologie, pokud jde
o letectvi, s cilem pomoci tviircim politik a regulaénim organtim pfi pfijimani nejlepSich regulacnich
opatieni pro feseni problému spojenych se zménou klimatu a digitalizaci.

Proporcionalita?

V rdmci moznosti politiky €. 1 se mohou partneti flexibilné pfipojit k partnerstvi nebo z néj vystoupit.
Program vyzkumu a inovaci lze rovnéz snadnéji ptizptisobit vyvoji technologii ¢i jinych pozadavkd.
Moznost politiky €. 2 vyzaduje vétsi (financni) zavazek, coz je odivodnéno vyssi €innosti a schopnosti
urychlit velice potfebnou digitalni transformaci ATM.

D. Navazna opatieni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Komise piezkouma zplisob provadéni po tiech letech od ziizeni partnerstvi.
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