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Sammanfattning (hogst 2 sidor)

A. Behov av atgirder

Vad ir problemet och varfor ir det ett problem pa EU-niva?

Det problem som maste 16sas ér jarnvagsindustrins misslyckande med att utveckla en gemensam vision for
fordndring genom att mojliggdra ett snabbt utnyttjande av modern teknik (sérskilt digitalisering och
automatisering) for att skapa ett fullt driftskompatibelt flexibelt och kostnadseffektivt jairnvagssystem.

Drivkrafterna ér foljande:

e Fragmentering av industrin — en effektiv anvidndning av de flesta innovationer i ett mycket
komplext system krdver samordning mellan medlemsstaterna, mellan infrastruktur och rullande
materiel och mellan utvecklare av olika delsystem.

e Behovet av samstimmighet mellan forskning och innovation och standardisering/reglering.
e Begrinsat och okoordinerat deltagande i forskning och innovation.
e Hoga kostnader, risker och ledtider inom forskning och innovation.
e Otillricklig anpassning.
Konsekvenserna, som paverkar alla aktorer langs viardekedjan, dr att jarnvagssektorn
x  1begrinsad omfattning bidrar till ett mer hallbart transportsystem,
% dr beroende av skrdddarsydda produkter som ar dyra och oflexibla i drift och

*x  dr mindre konkurrenskraftig jamfort med andra transportsétt.

Vad vill man uppna?

De viktigaste malen dr
» att modernisera jarnvdgen i Europa s att den kan 0ka sin marknadsandel,
» att stodja godstransporter pa jarnvig for att minska utsldppen av véxthusgaser fran transporter och

» att paskynda fullbordandet av ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade genom att skapa ett
integrerat och héllbart jarnvéigssystem som till fullo drar nytta av digitalisering och automatisering.

Detta skulle i sin tur 0ka jarnvigssektorns bidrag till samhéllsutvecklingen i EU, 6ka formégan och
kapaciteten for godstransporter pa jirnvdg och sdkerstilla att jarnvéigsrelaterad forskning och innovation
bygger pa en anvindarcentrerad strategi som béttre motsvarar marknadens behov.

Vad ir mervirdet av atgirder pA EU-niva (subsidiaritet)?

En gemensam europeisk strategi for jarnvagsrelaterad forskning och innovation skulle bidra till en mer
samordnad och marknadsinriktad strategi som kan féra samman berorda parter for att uppna en gemensam
overgripande vision. Detta skulle gora det mojligt for jarnvégsindustrin att uppfylla europeiska
transportmédl och bredare politiska mal vilket skulle 6ka jirnvigstransporternas attraktionskraft jamfort
med andra transportsitt.

B. Losningar




Vilka alternativ finns for att ni malen? Finns det nigot rekommenderat alternativ? Om inte,
varfor?

Alternativen ar att stodja forskning och innovation om jarnvégar genom
e traditionella ansdkningsomgéangar inom Horisont Europa,
e ctt samprogrammerat partnerskap, eller
e ctt institutionaliserat partnerskap enligt artikel 187 i EUF-fordraget.

Det institutionaliserade partnerskapet dr det alternativ som foredras eftersom det dr det enda som
tillhandahéller en plattform for gemensam utveckling av forskning och innovation som tjdnar en
sammanhéngande overgripande vision. Det dr ocksé bést att tillhandahélla en 1&ngsiktig strategi och ett
langsiktigt atagande fran industrins och EU:s sida. Det har bevisat sitt virde 1 det nuvarande gemensamma
foretaget Shift2Rail. Stabiliteten i detta alternativ och de rittsligt bindande &tagandena frd&n EU och
industripartnerna skulle vara avgérande for att involvera berdrda parter i efterdyningarna av covid-19-
utbrottet och dess forvintade ekonomiska effekter vilket skulle kunna inbegripa nedskérningar i sektorns
investeringar 1 forskning och innovation.

Vad anser de berorda parterna? Vem stoder vilka alternativ?

Over 65 % av de svarande uppgav att institutionaliserade partnerskap var det limpligaste sittet att ta itu
med jarnvigsutmaningar och omvandla det europeiska jarnvigssystemet. De hénvisade sérskilt till hela
produktutvecklingscykeln, det 14ngsiktiga atagandet och spridning pad marknaden.

C. Konsekvenser av det rekommenderade alternativet

Vilka ir fordelarna med det rekommenderade alternativet (om ett sidant finns, annars for
huvudalternativen)?

Ett institutionaliserat partnerskap ar det bdsta séttet att se till att den privata och offentliga sektorn forblir
fullt engagerad 1 utvecklingen och genomforandet av en ldngsiktig strategi for forskning och innovation
om jarnvigar samtidigt som ett brett deltagande fran viktiga berérda parter uppmuntras. Detta alternativ
sakerstiller betydande vetenskapliga, ekonomiska, tekniska och samhélleliga effekter, t.ex. spridning pa
marknaden av innovativa l6sningar och utsldppsminskningar. Det kommer ocksd att mobilisera
industriella finansiella resurser och in natura-resurser for att maximera effekterna av kommissionens
finansiering.

Vad ir kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om ett sidant finns, annars for
huvudalternativen)?

Shift2Rail kostar 3,5 miljoner euro (1,6 miljoner euro i administrativa kostnader + 1,9 miljoner euro for
personalkostnader) per verksamhetsdr. Dess totala driftskostnader fir inte Gverstiga 27 miljoner euro
(50 % fran EU, 50 % frdn Ovriga medlemmar). Dessa grundkostnader bor anpassas pd grundval av
ambitionen, programmet och budgeten for det fOreslagna partnerskapet for omvandling av Europas
jarnvégssystem.

Hur paverkas sma och medelstora foretag och konkurrenskraften?

Ett brett deltagande av berdrda parter och inrdttande av ndtverk som kopplar samman universitet och
forskningsbaserade organisationer genom samordning av det framtida partnerskapet skulle frimja ett
storre deltagande av smé och medelstora foretag som har mojlighet att utveckla innovationer och relativt




snabbt fa ut dem p& marknaden.

Ett institutionaliserat partnerskap skulle ha en betydande inverkan pé& konkurrenskraften for béde
jarnvégstransportindustrin och underleverantdrerna inom jarnvagsindustrin. Det skulle sékerstélla att en
hog andel av resultaten av forskning och innovation skulle tas upp pad marknaden.

Piaverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad?

Ett institutionaliserat partnerskap skulle kunna forenkla administrationen nér det géller medlemmarnas
deltagande i1 forsknings- och innovationsverksamheten. Det skulle kunna sédkerstéilla Gverensstimmelse
mellan utvecklingen av nationella program for forskning och innovation inom jarnvégen och dirmed en
battre anvandning av offentliga medel totalt sett.

Blir det nidgra andra betydande konsekvenser?

Initiativet skulle

v avsevirt stirka EU-medborgarnas réttigheter genom att ldgga storre vikt vid integreringen av
nationella, regionala och lokala jirnvédgssystem med andra transportsitt och

v' mojliggora en effektiv dialog mellan dem som dr verksamma inom forskning och innovation och
dem som ansvarar for jarnvigspolitik och jarnvigsreglering pa internationell och nationell niva
(inklusive internationella standardiseringsorgan).

Proportionalitet?

Ett institutionaliserat partnerskap skulle sékerstélla att den privata och offentliga sektorn forblir fullt
engagerad 1 utvecklingen och genomforandet av en langsiktig strategi for forskning och innovation om
jarnvdgar och mobiliserar industriella finansiella resurser och in natura-resurser for att maximera
effekterna av kommissionens finansiering och forverkliga prioriteringarna i den grona given. Det
rekommenderade alternativet gar darfor inte utdover vad som dr nddvindigt for att 16sa det ursprungliga
problemet och uppna initiativets mal.

D. Uppfoljning

Nér kommer atgirderna att ses over?

En interimsutvérdering av det foreslagna institutionaliserade partnerskapet kommer att goras efter tre rs
verksamhet.
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