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Stihrnny prehlad (max. 2 strany)

A. Potreba konat’

V ¢om spociva problém a preco ide o problém na urovni EU?

Problém, ktory sa ma riesit’, je neschopnost’ zelezni¢ného priemyslu vypracovat’ spolo¢nu viziu zmeny
a to umoznenim rychleho vyuzitia modernych technologii (predovsetkym digitalizacie a automatizacie) na
zabezpecenie plne interoperabilného, pruzného a nakladovo efektivneho Zelezni¢ného systému.

Pri¢inami problému su:

e rozdrobenost’ priemyslu — efektivne vyuzivanie vac¢Siny inovacii vo velmi zlozitom systéme si
vyzaduje koordindciu medzi ¢lenskymi §tatmi, medzi infrastruktirou a zeleznicnymi vozidlami
a medzi vyvojarmi r6znych podsystémov,

e potreba ucelenosti medzi vyskumom a inovaciou a Standardizaciou/regulaciou,
e obmedzena a nekoordinovana ucast’ na vyskume a inovacii,
e vysoké ndklady, rizika a ¢asova naro¢nost’ vyskumu a inovacie, ako aj
e nedostato¢ny sulad.
Nasledky, ktoré postihuju vSetky zainteresované strany v hodnotovom ret’azci, su, ze zelezni¢né odvetvie:
x  obmedzene prispieva k udrzatel'nejSiemu dopravnému systému,
x  je zavislé od zdkazkovych produktov, ktoré st nakladné a nepruzné v prevadzke a

x  je menej konkurencieschopné v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

Co by sa malo dosiahnut’?

Hlavnym ciel'om je:
» modernizovat’ zeleznice v Eurdpe tak, aby mohli zvysit’ svoj trhovy podiel,
» podporit’ zelezni¢nt nakladntl dopravu s cielom znizit' emisie sklenikovych plynov z dopravy, ako
aj
» pokrocit’ v dokonceni jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru zabezpecenim integrovaného
a udrzateI'ného zelezni¢ného systému, plne vyuzivajuceho vyhody digitalizacie a automatizacie.
Tym by sa nasledne zvidsil prinos Zelezni¢ného priemyslu k spoloenskému rozvoju v EU, a to zvy$enim
sposobilosti a kapacity zelezni¢nej ndkladnej dopravy, a zabezpecilo sa, ze vyskum a inovacia v suvislosti

so Zeleznicami budll zaloZené na pristupe zameranom na pouzivatela, lepSie prispdsobenom potrebam
trhu.

AKa je pridana hodnota opatreni na irovni EU (subsidiarita)?

Spolo¢na eurdpska stratégia pre vyskum a inovaciu v suvislosti so Zeleznicami by pomohla zabezpecit
koordinovanej$i pristup viac zamerany na trh, ¢o by mohlo spojit’ zainteresované strany pri priprave
spolocnej celkovej vizie. To by umozZnilo Zelezni€énému priemyslu splnit’ ciele eurdpskej dopravnej a Sirse;j
politiky, ¢im by sa zvySila atraktivnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.




B. RieSenia

Aké st rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel’ov? Existuje uprednostiiovana moznost’? Ak nie,
preco?

Moznosti predstavuju podporu vyskumu a inovécie v oblasti Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom:

e tradi¢nych vyziev v ramci programu Horizont Eurdpa,

e spolo¢ne programovaného partnerstva alebo

e institucionalizovaného partnerstva podl'a ¢lanku 187 ZFEU.
Uprednostiiovanou moznostou je institucionalizované partnerstvo, ked’ze ako jediné poskytuje platformu
na spolo¢ny rozvoj vyskumu a inovacie v zaujme sudrznej celkovej vizie. Najlepsia je aj v zabezpecovani
dlhodobej stratégie a zavazkov priemyslu a EU. Svoju hodnotu preukazala v ramci sucasného spolocného
podniku S2R. Stabilita tejto moznosti a pravne zavazné prisluby EU a priemyselnych partnerov by boli

kI'i€om k zapojeniu zainteresovanych stran v dozvukoch pandémie COVID-19 ajej ocakavanych
hospodarskych dosledkov, ktoré by mohli zahiiat’ Skrty v investicidch odvetvia do vyskumu a inovécie.

AKké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktori moznost’?

Viac ako 65 % respondentov uviedlo, Ze inStitucionalizované partnerstvd su najvhodnej$im spdsobom
rieSenia problémov Zzelezni¢nej dopravy a transformacie eurdpskeho zelezni¢ného systému. Uvadzali
predovsetkym cely vyvojovy cyklus produktu, dlhodoby zavézok a prijatie na trhu.

C. Vplyvy uprednostitovanej mozZnosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej mozZnosti (pripadne hlavnych mozZnosti, ak sa Ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiiuje)?

Institucionalizované partnerstvo je najlepS$im spdsobom, ako zarucit, Ze sikromny a verejny sektor sa
budu nad’alej plne podielat’ na rozvoji a vykondvani dlhodobej stratégie pre vyskum a inovaciu v oblasti
Zelezni¢nej dopravy, a zaroven podnietit’ Sirokll ucast” kI'iCovych zainteresovanych stran. Tato moZnost’
zabezpecuje vyrazny vedecky, hospodarsky, technologicky a spolocensky vplyv, napriklad uplatnenie
inovativnych rieSeni a zniZovania emisii na trhu. Vytvori sa aj pakovy efekt priemyselnych finanénych
a nefinanénych zdrojov na maximalizaciu vplyvu financovania Komisiou.

Aké su naklady na uprednostiiovani moZnost’ (pripadne na hlavné mozZnosti, ak sa Ziadna
konkrétna mozZnost’ neuprednostiiuje)?

Néklady spolo¢ného podniku S2R st 3,5 miliona EUR (1,6 miliona EUR  administrativne
naklady + 1,9 miliona EUR néklady na zamestnancov) za rok prevadzky. Jeho celkové prevadzkové
naklady nemozu prekro¢it sumu 27 miliénov EUR (50 % od EU, 50 % od ostatnych &lenov). Tieto
zékladné ndklady by mali byt upravené podl'a ambicie, programu a rozpoctu kandidatskeho partnerstva
pre transforméciu eurdpskeho zelezni¢ného systému.

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’?

Sirokd tcast’ zainteresovanych stran a vytvorenie sieti prepajajucich univerzity a organizacie zalozené na
vyskume vramci koordindcie budiiceho partnerstva by podporili véacSie zapojenie MSP, ktoré su
dostato¢ne pruzné na to, aby relativne rychlo vyvinuli inovacie a uviedli ich na trh.




Institucionalizované partnerstvo by malo vyznamny vplyv na konkurencieschopnost’ odvetvia Zelezni¢ne;j
dopravy aj zelezni¢ného zasobovacieho odvetvia. Zabezpeilo by sa tym prijatie vacSieho podielu
vystupov vyskumu a inovéacie na trhu.

Ocakava sa vyznamny vplyv na Statne rozpocty a verejni spravu?

Institucionalizované partnerstvo by mohlo zjednodus$it’ administrativu stvisiacu s ucastou c¢lenov na
vyskumnych ainovacnych aktivitich. Mohlo by to =zabezpecit stlad medzi rozvijajucimi sa
vnuatroStatnymi vyskumnymi a inovaénymi programami v oblasti zelezni¢nej dopravy, atym zlepsit
celkové vyuzivanie verejnych zdrojov.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Iniciativa by:
v vyrazne posilnila prava obéanov EU viésim dérazom na integraciu vniitrostatnych, regionalnych
a miestnych Zelezni¢nych systémov s ostatnymi druhmi dopravy, a
v' umoznila G¢inny dialdg medzi subjektmi zapojenymi do vyskumnej a inovacnej aktivity
a subjektmi zodpovednymi za politiku a regulaciu v oblasti Zelezni¢nej dopravy na medzinarodne;j
a vnutroStatnej urovni (vratane medzindrodnych normaliza¢nych organov).

Proporcionalita?

Institucionalizované partnerstvo by zarucilo, Ze sikromny a verejny sektor sa budu nad’alej plne podielat’
na rozvijani a vykonavani dlhodobej stratégie pre vyskum ainovaciu v oblasti zelezni¢nej dopravy
a vytvori sa pakovy efekt priemyselnych finanénych a nefinanénych zdrojov na maximalizaciu vplyvu
financovania Komisiou a plnenie priorit zelenej dohody. Preto uprednostiiovand moznost’ neprekracuje
ramec toho, €o je nevyhnutné na vyrieSenie povodného problému a splnenie ciel'ov iniciativy.

D. Nadvizné opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Priebezné hodnotenie navrhovaného institucionalizovaného partnerstva by sa vykonalo po troch rokoch
jeho fungovania.
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