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Fisa rezumat (maximum 2 pagini)

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce este o problema la nivelul UE?

Problema care trebuie solutionata este incapacitatea industriei feroviare de a dezvolta o viziune comuna
pentru schimbare, care sa permita utilizarea rapida a tehnologiilor moderne (in special digitalizarea si
automatizarea) 1n scopul credrii unui sistem feroviar pe deplin interoperabil, flexibil si rentabil.

Cauzele sunt:

e fragmentarea industriei — pentru a se putea utiliza In mod eficace majoritatea inovarilor din cadrul
unui sistem foarte complex, este necesar sa existe coordonare intre statele membre, intre
infrastructura si materialul rulant si intre dezvoltatorii diferitelor subsisteme;

e nevoia de coerentd intre cercetare si inovare (C&I) si standardizare/reglementare;
e participarea limitatd si necoordonata la C&I;

e costurile si riscurile ridicate in materie de C&I, precum si termenele mari pana la stadiul de
executie. si

e alinierea insuficienta.
Consecintele, care afecteaza toate partile interesate din cadrul lantului valoric, sunt ca sistemul feroviar:
% aduce o contributie limitata la cresterea sustenabilitatii sistemului de transport;

x este dependent de produse personalizate, care sunt costisitoare si inflexibile in etapa de exploatare
s

x  este mai putin competitiv decat alte moduri de transport.

Ce obiective ar trebui realizate?

Principalele obiective vizate sunt:
» modernizarea cailor ferate din Europa, astfel incat sa 1si poata spori cota de piata;

» sprijinirea transportului feroviar de marfa pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de sera produse
de sectorul transporturilor si

» realizarea de progrese in ceea ce priveste finalizarea spatiului feroviar unic european prin crearea
unui sistem feroviar integrat si sustenabil, care sd profite la maximum de digitalizare si de
automatizare.

La randul sdu, aceastd modernizare ar spori contributia industriei feroviare la dezvoltarea societald din UE,
imbunatatind capabilitatea si capacitatea transportului feroviar de marfa, si ar asigura faptul ca C&lI legate
de sectorul feroviar se bazeaza pe o abordare centrata pe utilizator, mai bine adaptatd la necesitatile pietei.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

O strategie europeand comuna pentru C&I in sectorul feroviar ar contribui la asigurarea unei abordari mai
coordonate si mai orientate catre piata, capabild sd reuneasca partile interesate in vederea elaborarii unei
viziuni globale comune. Aceasta ar permite industriei feroviare sd indeplineascd obiectivele politicii




europene 1n domeniul transportului si a altor obiective de politicd mai largi, sporind atractivitatea
transportului feroviar In comparatie cu alte moduri de transport.

B. Solutii

Care sunt diversele optiuni pentru atingerea obiectivelor? Exista o optiune preferata sau nu? Daca
nu, de ce?

Optiunile vizeaza sprijinirea C&I in sectorul feroviar prin:
e cereri de propuneri traditionale n cadrul programului Orizont Europa;
e un parteneriat programat in comun sau
e un parteneriat institutionalizat in temeiul articolului 187 din TFUE.

Optiunea preferata este un parteneriat institutionalizat, deoarece este singura capabild sa ofere o platforma
pentru dezvoltarea comuna a C&I in favoarea unei viziuni globale coerente. De asemenea, aceastd optiune
poate asigura cel mai bine o strategie si un angajament pe termen lung din partea industriei si a UE. Ea si-a
dovedit valoarea in cadrul actualei intreprinderi comune S2R. Stabilitatea acestei optiuni si angajamentele
obligatorii din punct de vedere juridic din partea UE si a partenerilor din industrie ar fi esentiale pentru
implicarea partilor interesate in perioada ulterioard pandemiei de COVID-19 si dupa estomparea efectelor
economice preconizate ale acesteia, care ar putea include reduceri ale investitiilor sectoriale in C&I.

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Care sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

Peste 65 % dintre respondenti au indicat cd parteneriatele institutionalizate reprezintd modul cel mai
adecvat de a aborda provocdrile din sectorul feroviar si de a transforma sistemul feroviar european.
Acestia au facut referire, in special, la intregul ciclu de dezvoltare al produselor, la angajamentul pe
termen- lung si la preluarea pe piata.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Un parteneriat institutionalizat reprezintd cel mai bun mod de a asigura faptul ca sectorul public si cel
privat raman pe deplin angajate In elaborarea si punerea In aplicare a unei strategii comune pe termen lung
pentru C&I in sectorul feroviar, Incurajand totodata participarea largd a unor parti interesate esentiale.
Optiunea asigurd efecte stiintifice, economice, tehnologice si societale substantiale, cum ar fi preluarea pe
piatad a solutiilor inovatoare si reducerea emisiilor. De asemenea, aceasta optiune va permite mobilizarea
de resurse industriale, financiare si in naturd pentru a spori la maximum impactul finantarii din partea
Comisiel.

Care sunt costurile optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Costurile aferente intreprinderii comune S2R se ridica la 3,5 milioane EUR (costuri administrative in
valoare de 1,6 milioane EUR + costuri cu personalul in valoare de 1,9 milioane EUR) pe an de
functionare. Costurile sale totale de functionare nu pot depdsi 27 de milioane EUR (50 % din partea UE si
50 % din partea celorlalti membri). Aceste costuri de bazd ar trebui adaptate In functie de ambitia,
programul si de bugetul parteneriatului candidat pentru transformarea sistemului feroviar al Europei.

------




Participarea ampla a partilor interesate si crearea de retele care sa conecteze universitdtile si organizatiile
bazate pe cercetare sub coordonarea viitorului parteneriat ar incuraja o mai mare implicare a IMM-urilor,
care au flexibilitatea necesara pentru a dezvolta inovatii si a le introduce relativ rapid pe piata.

Un parteneriat institutionalizat ar avea un impact semnificativ asupra competitivitatii, atat in sectorul
transportului feroviar, cat si in industria echipamentelor feroviare si ar asigura preluarea pe piatd a unei
proportii considerabile de rezultate ale C&I.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si a administratiilor nationale?

Un parteneriat institutionalizat ar putea simplifica procedurile administrative legate de participarea
membrilor la activitatile de C&l, ar putea asigura coerenta Intre programele nationale de C&lI in sectorul
feroviar si, deci, o mai buna utilizare, per ansamblu, a resurselor publice.

Vor exista si alte efecte semnificative?

Initiativa:
v' ar consolida semnificativ drepturile cetdtenilor UE, prin faptul c¢a pune un accent mai mare pe
integrarea sistemelor feroviare nationale, regionale si locale cu alte moduri de transport si

v' ar permite un dialog eficace intre actorii implicati in activitatea de C&I si cei responsabili de
politica si de reglementarea in domeniul feroviar la nivel international si national (inclusiv
organismele internationale de standardizare).

Proportionalitate?

Un parteneriat institutionalizat ar asigura faptul ca sectorul public si cel privat raman pe deplin angajate in
dezvoltarea si punerea 1n aplicare a unei strategii pe termen lung pentru C&I in sectorul feroviar si ar
mobiliza resurse industriale, financiare si in natura pentru a spori la maximum impactul finantarii din
partea Comisiei si pentru a realiza prioritatile ,,Pactului verde”. Prin urmare, optiunea preferatd nu
depdseste ceea ce este necesar pentru a rezolva problema initiald si pentru a indeplini obiectivele
Initiativei.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi revizuita politica?

Parteneriatul institutionalizat propus va face obiectul unei evaludri intermediare dupa 3 ani de functionare.
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