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Santraukos lentelé (ne daugiau kaip 2 psl.)

A. Biutinybé imtis veiksmuy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Problema, kurig reikia spresti, yra ta, kad gelezinkeliy pramonéje nepavyksta sukurti bendros pokyciy
vizijos, kaip sudarant sglygas greitai pasinaudoti Siuolaikinémis technologijomis (ypa¢ skaitmeninimu ir
automatizavimu) sukurti visiskai sgveikia, lankscCig ir ekonomiskai efektyvig gelezinkeliy sistema.
Sios problemos prieZastys yra:
e pramonés susiskaidymas — norint labai sudétingoje sistemoje veiksmingai pasinaudoti dauguma
inovacijy, reikia uztikrinti valstybiy nariy veiksmy, infrastruktiiros ir riedmeny ir jvairiy posistemiy

karéjy veiksmy koordinavima,

e bitinybé uztikrinti moksliniy tyrimy ir inovacijy bei standartizacijos ir (arba) reguliavimo
suderinamuma;

e ribotas ir nekoordinuojamas dalyvavimas atlickant mokslinius tyrimus ir diegiant inovacijas;

e didelés moksliniy tyrimy ir inovacijy iSlaidos ir susijusi rizika bei ilgas rezultaty pritaikymo
laikotarpis ir

e nepakankamas suderinimas.

Tokios padéties pasekmés daro neigiamg poveik] visiems vertés grandinés suinteresuotiesiems subjektams,
todel geleZinkeliy sektorius:

x  mazai prisideda kuriant tvaresn¢ transporto sistema;

x  yra priklausomas nuo pagal uzsakyma gaminamy produkty, kurie yra brangiis ir nelankstiis naudoti,
ir

*x  yra maziau konkurencingas negu kity rii§iy transportas.

Ka reikéty pasiekti?

Pagrindiniai tikslai yra:
» modernizuoti gelezinkelius Europoje, kad buty galima padidinti jiems tenkancig rinkos dalj;

» remti kroviniy vezima gelezinkeliais, kad biity galima sumazinti transporto iSmetama Siltnamio
efekta sukelianciy dujy kiekj, ir

» sparciau kurti bendra Europos gelezinkeliy erdve jdiegiant integruotg ir tvarig gelezinkeliy sistema,
visapusiSkai pasinaudojant skaitmeninimo ir automatizavimo teikiamomis galimybémis.

Taip biity didinamas gelezinkeliy pramonés indélis j visuomenés vystymasi ES, didinant kroviniy vezimo
gelezinkeliais galimybes ir pajégumus, ir uztikrinama, kad su gelezinkeliais susij¢ moksliniai tyrimai ir




inovacijos buty grindziami j naudotojus orientuotu poziiiriu, geriau pritaikytu prie rinkos poreikiy.

Kokia buity papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumo principas)?

Bendra su gelezinkeliais susijusiy moksliniy tyrimy ir inovacijy Europos strategija padéty uztikrinti labiau
koordinuota, | rinka orientuota poziiirj, suteikiantj galimybe suburti suinteresuotuosius subjektus ir
jgyvendinti bendra vizijg. Taip biity sudaromos sglygos gelezinkeliy pramonégje didinti gelezinkeliy
transporto patraukluma kity transporto rasiy atzvilgiu ir pasiekti Europos transporto ir platesnio masto
politikos tikslus.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiy pasiekti Siuos tikslus? Ar viena i§ galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia? Jei
ne, kodél?

Remti gelezinkeliy mokslinius tyrimus ir inovacijas galima:
o skelbiant jprastus kvietimus teikti pasitilymus pagal programg ,,Europos horizontas®;
e sudarant bendro programavimo partneryst¢ arba
e sudarant institucionalizuotg partneryst¢ pagal SESV 187 straipsni.

Tinkamiausia galimybé yra institucionalizuota partneryste, nes tik taip galima sukurti bendros moksliniy
tyrimy ir inovacijy plétros platforma, padedancig jgyvendinti nuoseklig bendra vizija. Igyvendinant Sig
galimybe taip pat sudaromos palankiausios salygos parengti ilgalaike strategija ir uZztikrinti pramonés
sektoriaus ir ES jsipareigojimus. Jos veiksmingumas patvirtintas dabartinéje bendrojoje jmongje
,,Shift2Rail*“. Sios galimybés stabilumas ir teisiskai privalomi ES ir partneriy pramonés sektoriaus atstovy
Isipareigojimai biity labai svarbiis jtraukiant suinteresuotuosius subjektus pasibaigus COVID-19 protriikiui
ir atsizvelgiant | numatoma jo ekonominj poveikj, iskaitant galimg investicijy ] mokslinius tyrimus ir
inovacijas Siame sektoriuje sumazinima.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Daugiau kaip 65 proc. respondenty nurode¢, kad institucionalizuota partnerysté¢ yra tinkamiausias biidas
spresti su geleZinkeliais susijusius uzdavinius ir pertvarkyti Europos gelezinkeliy sistema. Visy pirma, jie
nurodé tokius aspektus kaip visas produkty kiirimo ciklas, ilgalaikiai jsipareigojimai ir jtvirtinimas rinkoje.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

Institucionalizuota partnerysté yra geriausias biidas uztikrinti, kad privatusis ir vieSasis sektoriai ir toliau
visapusiSkai dalyvauty rengiant ir jgyvendinant ilgalaike geleZinkeliy moksliniy tyrimy ir inovacijy
strategija, kartu skatinant plataus masto pagrindiniy suinteresuotyjy subjekty dalyvavimg. Igyvendinant Sig
galimybe uztikrinamas didelis mokslinis, ekonominis, technologinis ir socialinis poveikis, pvz.,
novatorisky sprendimy jtvirtinimas rinkoje ir iSmetamy terSaly kiekio mazinimas. Be to, $i galimybé padés
pritraukti pramonés finansiniy ir nepiniginiy iStekliy, siekiant kuo labiau padidinti Komisijos finansavimo
poveik].

Kokios biuity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo iSlaidos?




Bendrosios jmonés ,,Shift2Rail* veiklos iSlaidos per metus siekia 3,5 min. EUR (i$ jy 1,6 min. EUR
sudaro administracings i$laidos, o 1,9 mIn. EUR — personalo i§laidos). Jos bendros veikimo i$laidos negali
vir§yti 27 min. EUR (50 proc. sumos skiria ES ir 50 proc. — kiti nariai). Sios bazinés i§laidos turéty bti
pritaikytos atsizvelgiant | galimos Europos gelezinkeliy sistemos pertvarkymo partnerystés tikslus,
programg ir biudzeta.

Koks bus poveikis MV ir konkurencingumui?

Tokie veiksniai kaip plataus masto suinteresuotyjy subjekty dalyvavimas ir tinkly, kuriais sujungiami
universitetai ir moksliniy tyrimy organizacijos, kiirimas veiksmus koordinuojant pagal biisimosios
partnerystés sistemag paskatinty aktyvesn; MV], kurios gali lankscCiai diegti inovacijas ir gana greitai jas
pateikti rinkai, dalyvavima.

Institucionalizuota partnerysté¢ daryty didelj poveikj tiek gelezinkeliy transporto pramonés, tiek
gelezinkeliy tieckimo pramonés konkurencingumui. Ji padéty uztikrinti, kad rinkoje buty jtvirtinama didelé
dalis moksliniy tyrimy ir inovacijy rezultaty.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

Sudarant institucionalizuotg partneryste biity galima supaprastinti nariy dalyvavimo atliekant mokslinius
tyrimus ir diegiant inovacijas administravimo procediiras. Ji galéty padéti suderinti rengiamas nacionalines
gelezinkeliy moksliniy tyrimy ir inovacijy programas, taigi ir apskritai geriau naudoti vieSuosius iSteklius.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Igyvendinant $ig iniciatyva biity:

v gerokai sustiprintos ES pilie¢iy teisés, daugiau démesio skiriant nacionaliniy, regioniniy ir vietos
gelezinkeliy sistemy susiejimui su kity rasiy transportu, ir

v sudarytos sglygos veiksmingam su moksliniais tyrimais ir inovacijomis susijusig veikla vykdanciy
subjekty ir uz geleZinkeliy politika ir reguliavimg tarptautiniu ir nacionaliniu lygmenimis atsakingy
institucijy (jskaitant tarptautines standartizacijos jstaigas) dialogui.

Proporcingumo principas

Institucionalizuota partnerysté padéty uztikrinti, kad privatusis ir vieSasis sektoriai ir toliau visapusiskai
dalyvauty rengiant ir jgyvendinant ilgalaike¢ geleZinkeliy moksliniy tyrimy ir inovacijy strategija, ir
pritraukti pramonés finansiniy ir nepiniginiy iStekliy, siekiant kuo labiau padidinti Komisijos finansavimo
poveik] ir jgyvendinti Zaliojo kurso prioritetus. Taigi jgyvendinant tinkamiausig galimybe nevirSijama to,
kas biitina pradinei problemai i§spresti ir iniciatyvos tikslams pasiekti.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Sitlomos institucionalizuotos partnerystés tarpinis vertinimas biity atlieckamas praéjus trejiems metams
nuo jos jgyvendinimo pradZios.
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