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Kommenteeritud kokkuvote (kuni 2 1k)

A. Vajadus meetmete jirele

Mis on probleem ja miks on tegemist ELi tasandi probleemiga?

Lahendamist vajav probleem on raudteesektori suutmatus tootada vélja iithine muutuse visioon, mis
voimaldaks kiiresti kasutusele votta niilidisaegsed tehnoloogiad (eriti digiteerimise ja automatiseerimise),
et luua tédielikult koostalitlusvoimeline paindlik ja kulutdhus raudteesiisteem.

Tegurid on jargmised:

e sektori killustatus — enamiku uuenduste tdhus kasutamine védga keerulises siisteemis eeldab
litkmesriikide, taristu ja veeremi ning erinevate allsiisteemide arendajate vahelist kooskdlastamist;

e vajadus teadusuuringute ja innovatsiooni ning standardimise/reguleerimise tihtsuse jérele;
e piiratud ja koordineerimata osalemine teadusuuringutes ja innovatsioonis;
e teadusuuringute ja innovatsiooni suured kulud, riskid ja pikk teostusaeg ning
e cbapiisav kooskolastamine.
Koiki vddrtusahelas osalevaid sidusrithmi mdjutavad tagajirjed, mis tulenevad sellest, et raudteesektor
% annab piiratud panuse kestlikuma transpordisiisteemi loomisse;
% sOltub eriotstarbelistest toodetest, mis on kallid ega vdimalda paindlikku kasutamist, ning

% on teiste transpordiliikidega vorreldes viahem konkurentsivoimeline.

Mida tahetakse saavutada?

Peamised eesmérgid on jargmised:
» moderniseerida Euroopa raudteed, et selle turuosa suureneks;
» toetada raudteekaubavedu, et vihendada transpordist tulenevat kasvuhoonegaaside heidet, ning

» edendada iihtse Euroopa raudteepiirkonna viljaarendamist integreeritud ja kestliku raudteestisteemi
loomise kaudu, milles kasutatakse dra koik digiteerimise ja automatiseerimise eelised.

See omakorda suurendaks raudteesektori panust iihiskonna arengusse ELis, suurendaks raudteekaubaveo
mahtu ja ldbilaskevoimet ning tagaks, et raudteega seotud teadusuuringud ja innovatsioon pdhinevad
kasutajakesksel 1dhenemisviisil, mis on turu vajadustega paremini kohandatud.

Milline on ELi tasandi meetmete lisaviartus (subsidiaarsus)?

Raudteega seotud teadusuuringute ja innovatsiooni iihine FEuroopa strateegia aitaks tagada
koordineerituma, turule keskenduva ldhenemisviisi, mis on voOimeline koondama sidusriihmi iihise
iildvisiooni elluviimiseks. See vOimaldaks raudteetdostusel tdita Euroopa transpordi- ja laiemaid poliitilisi
eesmarke, suurendades raudteetranspordi atraktiivsust teiste transpordiliikidega vorreldes.

B. Lahendused

Millised on variandid eesmiirkide saavutamiseks? Kas on olemas eelistatud variant? Kui ei, siis




miks?

Variantide eesmirk on toetada raudteega seotud teadusuuringuid ja innovatsiooni jairgmise kaudu:
e programmi ,,Euroopa horisont* tavapérased projektikonkursid,
e iihiselt kavandatud programmipartnerlus voi
e Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 187 kohane institutsiooniline partnerlus.

Eelistatud variant on institutsiooniline partnerlus, kuna see pakub ainsana platvormi iihtse iildvisiooni
teenistuses olevate teadusuuringute ja innovatsiooni tihiseks arendamiseks. Ka toetab see kdige paremini
pikaajalist strateegiat ning sektori ja ELi voetud kohustusi. See on tdestanud oma vairtust praeguses
tihisettevottes S2R. Selle variandi stabiilsus ning ELi ja to0stuspartnerite diguslikult siduvad kohustused
oleksid hoob, mille abil kaasata sidusriihmi parast COVID-19 puhangut ja selle eeldatavat majanduslikku
moju, mis voib sisaldada teadusuuringutesse ja innovatsiooni tehtavate investeeringute karpimist.

Millised on eri sidusriihmade seisukohad? Kes toetab millist varianti?

Ule 65 % vastanutest mirkis, et institutsiooniline partnerlus on raudteeprobleemide lahendamiseks ja
Euroopa raudteesiisteemi iimberkujundamiseks kdige sobivam viis. Eelkdige nimetati kogu
tootearendustsiiklit, pikaajalisi kohustusi ja turuleviimist.

C. Eelistatud variandi méju

Millised on eelistatud variandi (kui see on olemas, vastasel juhul peamiste variantide) eelised?

Institutsiooniline partnerlus tagaks kdige paremini, et era- ja avalik sektor jddvad raudteega seotud
teadusuuringute ja innovatsiooni pikaajalise strateegia véljatdotamise ja rakendamisega tdielikult seotuks,
ning samal ajal julgustab see peamisi sidusriihmi laialdaselt osalema. See vdimalus tagab olulise
teadusliku, majandusliku, tehnoloogilise ja tihiskondliku mdju, nt uuenduslike lahenduste turuleviimise ja
heite vdhendamise. See vOimendab ka sektori rahalisi ja mitterahalisi ressursse, et muuta Euroopa
Komisjoni poolse rahastamise mdju voimalikult suureks.

Millised on eelistatud variandi (kui see on olemas, vastasel juhul peamiste variantide) kulud?

Uhisettevotte S2R maksumus on 3,5 miljonit eurot (halduskulud 1,6 miljonit eurot pluss personalikulud
1,9 miljonit eurot) aastas. Selle jooksvad kogukulud ei voi iiletada 27 miljonit eurot (50 % ELilt, 50 %
teistelt liikmetelt). Neid baaskulusid tuleks kohandada, pidades silmas Euroopa raudteesiisteemi
timberkujundamisega seotud véimaliku partnerluse eesmirke, programmi ja eelarvet.

Milline on mdju VKEdele ja konkurentsile?

Sidusrithmade laialdane osalemine ning iilikoole ja teaduspohiseid organisatsioone ithendavate vorgustike
loomine tulevase partnerluse koordineerimise raames soodustaks VKEde suuremat osalemist, kuna neil on
paindlikkust uuenduste viljatootamiseks ja suhteliselt kiireks turuleviimiseks.

Institutsioonilisel partnerlusel oleks markimisvddrne modju nii raudteetranspordi sektori kui ka
raudteetdostuse konkurentsivoimele. See tagaks, et suur osa teadusuuringute ja innovatsiooni tulemustest
jouab turule.

Kas on ette niha mérkimisvéirset moju riigieelarvetele ja ametiasutustele?

Institutsiooniline partnerlus annaks voimaluse lihtsustada haldust, mis on seotud litkmete osalemisega




teadus- ja innovatsioonitegevuses. See vOiks tagada riiklike raudteealaste teadus- ja
innovatsiooniprogrammide kooskdlastamise ning seega riiklike ressursside parema iildise kasutamise.

Kas on oodata muud olulist méju?

Algatus

v tugevdaks markimisvéirselt ELi kodanike Oigusi sellega, et suuremat tahelepanu pdoratakse
riiklike, piirkondlike ja kohalike raudteesiisteemide integreerimisele teiste transpordiliikidega, ning

v vodimaldaks tohusat dialoogi rahvusvahelisel ja riigi tasandil teadusuuringute ja innovatsiooniga
tegelejate ning raudteepoliitika ja reguleerimise eest vastutajate vahel (sealhulgas rahvusvahelised
standardiorganisatsioonid).

Proportsionaalsus?

Institutsiooniline partnerlus tagaks, et era- ja avalik sektor jddvad raudteega seotud teadusuuringute ja
innovatsiooni pikaajalise strateegia viljato6tamise ja rakendamisega tdielikult seotuks ning voimendavad
sektori rahalisi ja mitterahalisi ressursse, et muuta komisjoni rahaliste vahendite moju vdimalikult suureks
ja tdita rohelise kokkuleppe prioriteete. Seetdttu ei ldhe eelistatud poliitikavariant kaugemale sellest, mis
on vajalik algse probleemi lahendamiseks ja algatuse eesmérkide saavutamiseks.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika Léibi vaadatakse?

Kavandatud institutsioonilise partnerluse vahehindamine tehakse siis, kui seda on kolm aastat rakendatud.
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