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I. UVOD

V stlade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spoloénym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformdlnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

Spravodajca Jan HUITEMA (RE, NL) v tejto stivislosti v mene Vyboru pre Zivotné prostredie,
verejné zdravie a bezpecnost’ potravin (ENVI) predlozil k uvedenému navrhu nariadenia
kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujuci nadvrh 131). O tomto pozmenujicom navrhu sa

pocas uvedenych neformélnych kontaktov dosiahla dohoda.

Okrem toho skupina ID predlozila jeden pozmeiiujici navrh (pozmeniujici navrh 132).

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.

6421/23 Tku/eb 1
GIP.INST SK



II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 14. februara 2023 prijalo kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujuci navrh
131) k uvedenému névrhu nariadenia. Neprijali sa ziadne iné pozmeiiujuce navrhy. Takto zmeneny
navrh Komisie predstavuje poziciu Parlamentu v prvom ¢itani, ktord sa nachddza v jeho

legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajucu dohodu medzi instituciami. Rada by preto mala byt

schopné poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajiicom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyznacené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(14. 2. 2023)

Emisné normy CO: pre osobné vozidla a Pahké uzitkové vozidla

Legislativne uznesenie Eurdopskeho parlamentu zo 14. februara 2023 o navrhu nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial’ ide

o sprisnenie emisnych noriem CQO:2 pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla
v siilade s ambiciéznej§imi klimatickymi ciePmi Unie (COM(2021)0556 — C9-0322/2021 —
2021/0197(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé Citanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2021)0556),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,
v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C9-0322/2021),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanovisko predlozené na zéklade Protokolu €. 2 o uplatiiovani
zésad subsidiarity a proporcionality irskym Senatom, ktory tvrdi, Ze navrh legislativneho aktu
nie je v stilade so zésadou subsidiarity,

— so zretel'om na stanovisko Eur6pskeho hospodarskeho a socialneho vyboru
z 19. januéra 20221,

- zo zretelom na stanovisko Vyboru regiénov z 27. januara 20222,

1 U.v.EUC 194, 12.5.2022, s. 81.
2 U.v.EUC?270,13.7.2022, s. 38.
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so zretel'om na predbeznu dohodu schvalenu gestorskym vyborom podla ¢lanku 74 ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zavidzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste zo 16. novembra 2022,
schvalit’ poziciu Europskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie,

so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na stanoviska Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre dopravu
a cestovny ruch,

so zretel'om na spravu Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin
(A9-0150/2022),

1.  prijima nasledujucu poziciu v prvom &itani;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v imysle
podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

3 Této pozicia nahrddza pozmenujlice navrhy prijaté 8. juna 2022 (Prijaté texty,
P9 TA(2022)0234).
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P9 _TC1-COD(2021)0197

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom citani 14. februara 2023 na acely prijatia

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/..., ktorym sa meni nariadenie (EU)

2019/631, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO: pre nové osobné vozidla a nové 'ahké

uzitkové vozidla v silade s ambiciéznejSimi klimatickymi ciePmi Unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov>,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom®,

4 U.v.EUC 194, 12.5.2022, s. 81.
5 U.v. EU C 270, 13.7.2022, s. 38.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 14. februara 2023.
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ked’ze:

(1) Parizska dohoda’ bola prijata 12. decembra 2015 na zéklade Ramcového dohovoru
Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) (d’alej len ,,Parizska dohoda“)
a platnost’ nadobudla 4. novembra 2016. Zmluvné strany Parizskej dohody sa dohodli,
ze udrzia zvysenie priemernej globalnej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C v porovnani
s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynaloZzia usilie na obmedzenie zvySenia teploty
0 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia. Tento zaviizok sa posilnil
prijatim Glasgowského klimatického paktu v ramci UNFCCC 13. novembra 2021,
v ktorom konferencia zmluvnych stran UNFCCC, ktora sluZila ako zasadnutie
zmluvnych stran Pariiskej dohody, uznala, Ze vplyv zmeny klimy bude ovel’a niZsi, ak sa
teplota zvysi o 1,5 °C v porovnani so zvySenim o 2 °C, a rozhodla sa pokracovat’ v usili

0 obmedzenie zvySenia teploty na 1,5 °C.

(2) RieSenie vyziev stvisiacich s klimou a Zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov Parizskej
dohody su taziskom ozndmenia Komisie z 11. decembra 2019 o Eurdpskej zelenej dohode
(d’alej len ,,Eurdpska zelenda dohoda*). Europsky parlament vo svojom uzneseni
z 15. janudra 2020 o Eurépskej zelenej dohode® vyzval, aby sa nevyhnutny prechod
na klimaticky neutrdalnu spoloénost’ uskutocnil najneskor do roku 2050 a vo svojom
uzneseni 7 28. novembra 2019 o nudzovom stave v oblasti klimy a Zivotného prostredia
vyhldsil nidzovy stav v oblasti klimy a Zivotného prostredia’. Potreba a vyznam Eurdpske;
zelenej dohody vzhl'adom na vel'mi vaZzny vplyv pandémie ochorenia COVID-19

na zdravie a hospodarsku prosperitu obanov Unie eSte vzrastli.

7 U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.

8 U.v. EU €270, 7.7.2021, 5. 2.

9 U.v. EU C 232, 16.6.2021, s. 28.
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G)

V Eurdpskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny subor vzajomne sa posilitujicich
opatreni a iniciativ zameranych na dosiahnutie klimatickej neutrality v Unii do roku 2050
a vyty&uje sa nova stratégia rastu so zameranim transformovat’ Uniu na spravodlivi

a prosperujucu spolocnost’ s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom efektivne
vyuzivajucim zdroje, s dynamickymi odvetviami, ktoré su vo svojich prislusSnych
segmentoch svetovou Spickou a hnacou silou globdlnej inovdcie, a pritom zabezpecit’
vysokoplatené kvalitné pracovné miesta v Unii. Jej cielom je takisto ochrafiovat’, Setrit’
a zvelad’ovat’ prirodny kapital Unie a chranit’ zdravie a blaho ob&anov

pred environmentalnymi rizikami a vplyvmi. V tejto suvislosti sa v 8. environmentdalnom
akénom programe do roku 2030 stanovenom v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu

a Rady (EU) 2022/591"° posiliiuje ciel’ urychlit’ zelenii transformdciu na klimaticky
neutrdlne, udrzatel’né, netoxické, odolné a konkurencieschopné obehové hospoddrstvo
efektivne vyuZivajuce zdroje a zaloZené na energii 7 obnovitel’nych zdrojov,

a to spravodlivym, roviym a inkluzivnym spésobom, ako aj ciel’ chranit’, obnovovat’

a zlepSovat’ stav Zivotného prostredia a pritom podporovat’ opatrenia a iniciativy
oznamené v ramci Eurdpskej zelenej dohody a vychddzat’ 7 nich. Transformécia zaroven
vplyva inak na Zeny ako na muzov a ma osobitny dosah na niektoré znevyhodnené
skupiny, napriklad na starsich I'udi, osoby so zdravotnym postihnutim a osoby

s menSinovym rasovym alebo etnickym povodom. Okrem toho bude mat’ fransformacia
rozdielny vplyv na regiony Unie, najmii Strukturdlne znevyhodnené, okrajové

a najvzdialenejsie regiony. Preto sa musi zabezpecit, aby bola transformécia spravodliva

a inkluzivna a aby sa na nikoho nezabudlo.

10

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/591 zo 6. aprila 2022
o0 vSeobecnom environmentdlnom akénom programe Unie do roku 2030 (U. v. EU L 114,
12.4.2022, s. 22).
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(4) Unia sa zaviazala zniZit’ ¢isté emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie
aspoil 0 55 % do roku 2030 v porovnani s uroviiami z roku 1990 a tento ciel’ bol stanoveny
v aktualizovanom vnutrostatne stanovenom prispevku, ktory predlozila sekretariatu

UNFCCC 17. decembra 2020.

(%) Prostrednictvom prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119' Unia
zakotvila v pravnom predpise ciel’ zniZit’ emisie a dosiahnut’ nulovu bilanciu emisii
najneskor do roku 2050 a nasledne sa usilovat’ o dosiahnutie zdpornych emisii.

V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zavizny ciel’ Unie dosiahnut’ do roku 2030
doméce zniZenie Cistych emisii sklenikovych plynov (emisie po odpocitani odstranenych

emisii) aspoii 0 55 % I v porovnani s urovitami z roku 1990.

(6) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii by mali prispiet’ vSetky odvetvia hospodarstva vratane
odvetvia cestnej dopravy. Odvetvie dopravy je jedinym odvetvim, v ktorom emisie od roku
1990 stupaju. Patri sem cestnd doprava Pahkymi a aZkymi uZitkovymi vozidlami, ktoré
spolu zodpovedaju za viac ako 70 % celkovych emisii 7 dopravy. Na dosiahnutie

klimatickej neutrality je potrebné do roku 2050 zniZit’ emisie 7 dopravy o 90 %.

n Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, s. 1).
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(7) Digitdalna a zelend transformdcia by sa mala zaoberat’ aj vyznamom socidlneho rozmeru
s ciel’om zabezpecit’, aby bola mobilita cenovo dostupnd a pristupna pre vetkych, najmd
pre Pudi dochadzajucich do zamestnania bez pristupu ku kvalitnej verejnej doprave
alebo inym rieSeniam mobility. Ocakdva sa, Ze ambicioznejsSie normy CO; pre osobné
vozidla a Pahké uZitkové vozidla urychlia zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami,
zvySia ich cenovu dostupnost’ a takisto urychlia dekarbonizdaciu trhu s ojazdenymi
vozidlami vo vietkych segmentoch s vicsim prinosom pre spotrebitel’ov s nizkymi
a strednymi prijmami. Pri prijimani uvedenych noriem je tieZ doleZité zohl’adnit’
vyznamné hospoddrske a socidlne dosledky digitalnej transformadcie a zelenej
transformdcie a potrebu chrdanit’ zamestnanost’ a zachovat’ konkurencieschopnost’

priemyslu Unie.

(8) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni su potrebné ako sucast’ jednotného a konzistentného
ramca, ktory je nevyhnutny na dosiahnutie celkového ciel'a Unie zniZit' Gisté emisie
sklenikovych plynov, ake aj zni%it’ zavislost’ Unie od dovdianych fosilnych paliv.

Je nevyhnutné, aby Komisia spolupracovala s ¢lenskymi Statmi a zainteresovanymi
stranami 7 priemyslu s ciel’om zabezpecit’ dodavatel’sky ret’azec kritickych surovin
potrebnych pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami. Podpori sa tym aj

konkurencieschopnost’ priemyslu Unie a posilni sa strategickd autonomia Unie.
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9) V z4ujme dosiahnutia zniZenia ¢istych emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspoi
0 55 % v porovnani s rokom 1990 je potrebné sprisnit’ poziadavky na zniZenie emisii
stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631'2 pre osobné vozidla
aj pre l'ahké Uzitkové vozidla. Takisto sa musi stanovit’ jasné smerovanie k d’alSiemu
znizovaniu emisii po roku 2030 s ciel'om prispiet’ k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality
do roku 2050. Bez ambiciéznych opatreni tykajucich sa znizovania emisii sklenikovych
plynov v cestnej doprave by bolo potrebné vyraznejsie zniZovanie emisii v inych

odvetviach vratane odvetvi, v ktorych je dekarbonizacia narocnejsia.

(10) PrisnejSie poziadavky na znizovanie emisii CO2 by mali podnietit’ zvySenie podielu
vozidiel s nulovymi emisiami uvadzanymi na trh Unie a zaroveti by mali poskytnat
prinosy pre spotrebitel'ov a ob¢anov v podobe kvality ovzdusia, posilnenia energetickej
bezpecnosti a efektivnosti a suvisiacich Gspor energie, ako aj zabezpecit’ zachovanie
inovacii v hodnotovom ret'azci automobilového priemyslu. V globalnom kontexte sa
hodnotovy ref'azec automobilového priemyslu Unie musi stat’ vedcim aktérom v ramei
prebiehajiceho prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami. PrisnejSie normy tykajuce sa
zniZenia emisii COz su technologicky neutralne pri dosahovani cielovych hodndt pre cely
vozovy park, ktoré sa nimi stanovuju. Na dosiahnutie ciel'a zaloZeného na bezemisnom
vozovom parku st a ostavaju k dispozicii r6zne technologie. Medzi vozidla s nulovymi
emisiami v sucasnosti patria batériové elektrické vozidla, vozidla s palivovym ¢lankom
a iné vozidla na vodikovy pohon, pri¢om technologické inovacie pokracuju. Vozidla
s nulovymi a nizkymi emisiami, medzi ktoré patria aj dobre fungujuce plug-in hybridné
elektrické vozidla, m6zu nad’alej zohravat’ ulohu v ramci transformacie. V tejto suvislosti
je doleZité zabezpecit’ presné a uplné udaje o emisnych parametroch tychto plug-in

hybridnych elektrickych vozidiel.

12 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa
stanovuji emisné normy CO> pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla
a ktorym sa zru$uju nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13).
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(11) Po konzultacii so zainteresovanymi stranami predloZi Komisia navrh, na zdklade ktorého
sa po roku 2035 budu do evidencie zapisovat’ vozidld, ktoré jazdia vylucne na paliva
neutrdlne z hPadiska CO; v silade s pravom Unie, a to mimo rozsahu pésobnosti noriem
vzt’ahujticich sa na vozové parky a v sillade s ciel’om Unie dosiahnut’ klimatickii

neutralitu.

(12) V tomto kontexte by sa mali stanovit’ nové prisnejsie ciele znizenia emisii CO> pre nové
osobné vozidla aj pre nové 'ahké uzitkové vozidla od roku 2030. Tieto ciele by sa mali
stanovit’ na uroven, ktord bude predstavovat jasny signal na zrychlenie uvadzania vozidiel
s nulovymi emisiami na trh Unie a na stimulaciu ndkladovo efektivnych inovacii v oblasti

technologii s nulovymi emisiami.
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(13)

Technologickd inovicia je predpokladom dekarbonizdcie mobility v Unii, a preto by sa
mala podporovat’. Znacné financné prostriedky na inovdciu v ekosystéme mobility su uz
k dispozicii prostrednictvom réznych ndstrojov financovania Unie, najmii
prostrednictvom programov Horizont Eurdpa — ramcovy program pre vyskum a inovdcie
zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/695", InvestEU
zriadeného nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523'¢, Eurdpskeho
fondu regiondlneho rozvoja, Kohézneho fondu, Inovacného fondu zriadeného
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES"’ a Mechanizmu na podporu
obnovy a odolnosti zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2021/241'°. Unia a ¢lenské $tity by mali pokracovat’ vo svojom uisili o podporu verejnych
a sukromnych investicii do eurdpskeho automobilového vyskumu a inovdcii, a to aj
prostrednictvom iniciativ, ktoré podporuju synergie v automobilovom priemysle, ako je
Eurdpska aliancia pre batérie. Spolu s jasnymi regulacnymi signdlmi sa tymto usilim
podporia a podnietia investicné rozhodnutia vyrobcov, prispeje k zachovaniu vediceho
postavenia Europy v oblasti technoldgii v tomto odvetvi, pomoéZe dosiahnut’ Spickovi
uroveri priemyslu Unie, pokial’ ide o technologie buducnosti, a zabezpeci dlhodobu

udriatel’nost’ a konkurencieschopnost’ jej priemyselnej zdakladne.

13

14

15

16

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/695 z 28. aprila 2021, ktorym sa
zriad’'uje Horizont Eurdpa — ramcovy program pre vyskum a inovacie, stanovuju jeho
pravidla ucasti a §irenia a zruduju nariadenia (EU) &. 1290/2013 a (EU) &. 1291/2013 (U. v.
EU L 170, 12.5.2021, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523 z 24. marca 2021, ktorym sa
zriad’uje Program InvestEU a ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/1017 (U.v. EU L 107,
26.3.2021, s. 30).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni
a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 z 12. februara 2021, ktorym sa
zriad’'uje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti (U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 17).
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(14)

Ciele stanovené v revidovanych emisnych normach CO; by sa mali doplnit’ stratégiou
Unie na rieenie vyziev, ktoré predstavuje rozsirenie vyroby vozidiel s nulovymi emisiami
a suvisiacich technolégii, s prihliadnutim na osobitosti kaZdého &lenského Stdatu, ako aj
rieSenie potreby zvySovania urovne zruc¢nosti a rekvalifikacie pracovnikov v danom
odvetvi a hospodarskej diverzifikacie a rekonverzie ¢innosti, a fo pri zachovani uirovne
zamestnanosti v automobilovom priemysle v Unii. Osobitnd pozornost’ by sa mala
venovat’ vplyvu, ktory bude mat’ tdto transformdcia na mikropodniky a malé a stredné
podniky v celom automobilovom doddvatel’skom ret’azci a na dotknuté regiony

a komunity, ktoré moZu byt zranitel’nejSie vzhl’adom na intenzivny automobilovy
priemysel v danej oblasti. V pripade potreby by sa mala zvazit’ finanéna podpora na urovni
Unie a ¢lenskych $tatov s cielom pritiahnut’ sakromné investicie, a to aj prostrednictvom
Europskeho socidlneho fondu plus zriadeného nariadenim Eurépskeho parlamentu

a Rady (E U) 2021/1057"7, Fondu na spravodlivua transformaciu zriadeného nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1056'8, Inovacného fondu, Eurdpskeho fondu
regiondlneho rozvoja, Kohézneho fondu, Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti

a inych nastrojov viacroéného finanéného ramca stanoveného nariadenim Rady (EU,
Euratom) 2020/2093" a néastroja Europskej Ginie na obnovu zriadeného nariadenim Rady
(EU) 2020/2094*, v sulade s pravidlami $tatnej pomoci, ako aj prostrednictvom inych
dostupnych financnych ndastrojov, ako su napriklad financné ndastroje v ramci Europskej
investi¢nej banky. Oznamenie Komisie z 18. februara 2022 s ndzvom ,,Usmernenia

o $tatnej pomoci v oblasti klimy, ochrany Zivotného prostredia a energetiky na rok 2022
umoziuje ¢lenskym Statom podporovat’ podniky pri dekarbonizacii ich vyrobnych
procesov a pri prijimani ekologickejSich technologii v kontexte ozndmenia Komisie z 5.
maja 2021 s ndzvom ,,Aktualizécia novej priemyselnej stratégie na rok 2020: Budovanie

silnejSieho jednotného trhu pre obnovu Europy* (dalej len ,,aktualizovana nova

17

18

19

20

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 z 24. juna 2021, ktorym sa
zriad’uje Eurépsky socialny fond plus (ESF+) a zrusuje nariadenie (EU) &. 1296/2013 (U.
v. EUL 231, 30.6.2021, s. 21).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 z 24. juna 2021, ktorym sa
zriad'uje Fond na spravodlivii transformaciu (U. v. EU L 231, 30.6.2021, s. 1).
Nariadenie Rady (EU, Euratom) 2020/2093 zo 17. decembra 2020, ktorym sa stanovuje
viacroény finanény ramec na roky 2021 az 2027 (U. v. EU L 4331, 22.12.2020, s. 11).
Nariadenie Rady (EU) 2020/2094 zo 14. decembra 2020, ktorym sa zriad’uje Néstroj
Eurdpskej tnie na obnovu s cielom podporit’ obnovu po krize COVID-19 (U. v. EU L
4331, 22.12.2020, s. 23).

6421/23

lku/eb 13

PRILOHA GIP.INST SK



priemyselna stratégia“). Odporidcanie Rady zo 16. juna 2022°! je pre élenské Stity
doleZitym ndstrojom na rieSenie aspektov zamestnanosti a socidlnych aspektov
spravodlivej transformdcie na klimaticky neutrdlne hospoddrstvo. Komisia by mala
preskumat’ d’alSie moZnosti, ako podporit’ uvedenu transformdciu, a najmd ako
zmiernit’ vSetky negativne vplyvy tejto transformdcie v automobilovom priemysle

na zamestnanost’.

A Odporacanie Rady 2022/C 243/04 zo 16. jina 2022 o zabezpeceni spravodlivej
transforméacie na klimaticky neutralne hospodarstvo (U. v. EU C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(15) S ciel’om identifikovat’ vSetky medzery vo financovani pri zabezpecovani spravodlivej
transformdcie v automobilovom dodavatel’skom ret’azci, a to s osobitnym dorazom
na malé a stredné podniky a regiony, ktoré su transformdciou na klimaticky neutrdalne
hospodarstvo postihnuté najviac, by Komisia mala do 31. decembra 2025 v deri
predloZenia prvej spravy o pokroku a na zdaklade prebiehajucich iniciativ, ako su
iniciativy zamerané na sposoby transformdcie ekosystému mobility a Aliancia regionov
s automobilovym priemyslom v ramci Vyboru regionov, predloZit’ v spolupraci
s Clenskymi Statmi, regionmi, miestnymi organmi a vSetkymi prisluSnymi
zainteresovanymi stranami spravu s analyzou, v ktorej sa identifikuju takéto medzery
vo financovani. K tejto sprave by sa mali v pripade potreby priloZit’ navrhy na primerané

financéné opatrenia s ciel’om uspokojit’ zistené potreby.
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(16)

V aktualizovanej novej priemyselnej stratégii sa pocita so spolocnou tvorbou sposobov
zelenej a digitalnej transformacie v spolupraci s priemyslom, orgdnmi verejnej spravy,

so socialnymi partnermi a s d’al$imi zainteresovanymi stranami. V tejto suvislosti by sa
mal vypracovat’ spdsob transformacie pre ekosystém mobility, ktory by sprevadzal
transforméciu hodnotového ret'azca automobilového priemyslu, pricom sa ma zabezpecit’
aj kontinuita socidlneho dialogu so zapojenim daného odvetvia a jeho zainteresovanych
stran, ako aj plnd transparentnost’. V ramci tohto sposobu by sa malo osobitne prihliadat’
na malé a stredné podniky v automobilovom dodéavatel'skom ret’azci a na konzultacie

so socidlnymi partnermi, a to aj zo strany ¢lenskych statov. Mal by tiez vychadzat’

z oznamenia Komisie z 1. jila 2020 s ndzvom ,,Eurdpsky program v oblasti zru¢nosti pre

k(19

udrzatel'nl konkurencieschopnost’, socialnu spravodlivost’ a odolnost™, ktoré zahima
iniciativy, ako je ,,Pakt o zru¢nostiach* s ciel'om mobilizovat’ sukromny sektor a ostatné
zainteresované strany s cielom zvySovat’ Uroven zru¢nosti eurdpskej pracovnej sily

a rekvalifikovat’ ju s ohl'adom na zelent a digitalnu transforméciu. Zaroven by sa mali

v ramci tohto spdsobu riesit’ nalezité opatrenia a stimuly na arovni Unie a &lenskych $tatov

na podporu cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi emisiami.
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Pokrok dosiahnuty v ramci tohto komplexného spdsobu transformacie pre ekosystém
mobility by sa mal monitorovat’ kazdé dva roky ako sucast’ spravy o pokroku, ktort ma
predlozit’ Komisia. Uvedena sprava o pokroku by okrem iného mala zohl'adnit’ pokrok pri
zavadzani vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, najmd v segmente Uahkych uZitkovych
vozidiel, ako aj opatrenia na tirovni Unie, ¢lenskych §titov a na miestnej tirovni
zamerané na ul’ahcenie prechodu clenskych Statov na Pahké uZitkové vozidla s nulovymi
emisiami, vyvoj ich cien a energetickej uicinnosti, zavadzanie alternativnych paliv

a pokrok pri zavadzani verejnej a sikromnej nabijacej a Cerpacej infrastruktury, ako sa ma
ustanovit’' v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady o zavadzani infraStruktiry pre
alternativne palivd a o zruSeni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU
(d’alej len ,,nariadenie o infrastrukture pre alternativne paliva“) a v prepracovanom
zneni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU?, potencial inovaénych
technologii na dosiahnutie klimaticky neutrdlnej mobility, medzindrodna
konkurencieschopnost, investicie do hodnotového retazca automobilového priemyslu

a zvySovanie urovne zru¢nosti a rekvalifikaciu pracovnikov a rekonverziu ¢innosti, najmd
v malych a strednych podnikoch. Sprava o pokroku by mala vychéadzat aj z dvojro¢nych
sprav o pokroku, ktoré maju predkladat’ ¢lenské §taty podl'a nariadenia o infraStrukttre pre
alternativne paliva. Komisia by mala viest’ konzultacie so socidlnymi partnermi pri
priprave spravy o pokroku, pricom by sa do nej mali zahrnut’ vysledky socidlneho dialogu.
Inovécie v automobilovom dodévatel'skom ret’azci stale prebiehaju. Inovacné technolégie,
ako je vyroba e-paliv s priamym zachytavanim CO: z ovzdusia, by po d’alSom rozvoji
mohli ponuknut’ nadej na cenovo dostupnt klimaticky neutralnu mobilitu. Komisia by

preto v rdmci svojej spravy o pokroku mala sledovat’ pokrok stavu inovacii v odvetvi.

= Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. maja 2010 o energetickej

hospodarnosti budov (U. v. EU L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(17)

(18)

V zaujme ochrany Zivotného prostredia a zdravia obéanov vo vSetkych célenskych Statoch
je dolezité dekarbonizovat’ aj existujuci vozovy park. Trh s ojazdenymi vozidlami vytvira
riziko presunu emisii CO; aj znecistenia ovzdusSia do hospodarsky menej rozvinutych
regiénov Unie. V zdujme urychlenia znifovania emisii z existujiiceho vozového parku

a urychlenia prechodu na dopravu s nulovymi emisiami je mimoriadne doleZité
podporovat’ premenu vozidiel so spal’ovacim motorom na vozidla na elektricky pohon

z batérii alebo palivovych ¢lankov, a to vratane posudenia sposobov, ako ul’ahcit’

zavadzanie takychto rieSeni v élenskych Statoch.

Ako sa uvadza v oznameni Komisie z 18. mdaja 2022 s nazvom ,,Plan REPowerEU*,

na zvySenie uspor energie a efektivnosti v odvetvi dopravy a urychlenie prechodu

na vozidla s nulovymi emisiami je doleZité zvysit’ podiel vozidiel s nulovymi emisiami

vo verejnych a podnikovych vozovych parkoch presahujucich urciti vel’kost’.
Ozndamenie Komisie 7 18. oktobra 2022 s nazvom ,,Pracovny program Komisie na rok
2023 zahrna na tento ucel iniciativu zameranu na ekologizdaciu podnikovych vozovych
parkov. Komisia by pri navrhovani danej iniciativy mala zabezpecit’ rovnaké podmienky

a zabranit’ fragmentdcii vautorného trhu.
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(19) S ciel’om podporit’ zavadzanie vozidiel, ktoré spotrebuvaju menej energie, by Komisia
mala preskumat’ vplyv stanovenia minimdlnych prahovych hodnot energetickej
ucinnosti pre nové osobné vozidla a Pahké uZitkové vozidla s nulovymi emisiami

uvadzané na trh Unie.

(20) Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU sa maju doplnit’ nevyhnutnym zavedenim
infrastruktiry nabijacich a Cerpacich stanic, ktord sa ma stanovit’ v nariadeni
o infraStruktiire pre alternativne palivi a v prepracovanom zneni smernice 2010/31/EU.
V tejto suvislosti je nevyhnutné, aby sa pokracovalo v investiciach do zavadzania
potrebnej infraStruktury a aby sa tieto investicii 7vySili. Zaroveii je mimoriadne doleZité
zabezpedit’ rychle zavadzanie energie 7 obnovitel’nych zdrojov, ako sa stanovuje

v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001%".

23 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 201 8/2001 z 11. decembra 2018 o
podpore vyuZivania energie 7 obnovitel’nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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1)

(22)

Vyrobcom by sa mala poskytnut’ dostato¢na flexibilita pri postupnom prispésobovani ich
vozového parku s cielom riadit’ prechod na vozidla s nulovymi emisiami nédkladovo
efektivne, a to spdsobom, ktory podpori ich konkurencieschopnost’ a vytvori podmienky
pre d’alSie inovdcie. Preto je vhodné zachovat’ pristup zniZovania ciel'ovych Grovni

v patrocnych usekoch.

Vyrobcovia buda vzhl'adom na prisnejsie cielové hodnoty pre cely vozovy park EU

od roku 2030 musiet’ uviest' na trh Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi emisiami.

V tejto suvislosti by uz mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami
neplnil svoj pdvodny el a hrozilo by, Ze sa nim oslabi G¢innost’ nariadenia (EU)
2019/631. Mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami by sa preto
mal zrusit’ od 1. januara 2030. Pred tymto datumom, a teda pocas celého tohto desatrocia,
sa mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami bude nad’alej
pouzivat’ na podporu zavadzania vozidiel s emisiami v rozpéti od 0 po 50 g CO2/km
vratane batériovych elektrickych vozidiel, elektrickych vozidiel s palivovym ¢lankom
vyuzivajucich vodik a dobre fungujucich plug-in hybridnych elektrickych vozidiel.
Referencné urovne vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami by sa vSak mali zrevidovat’,
aby sa zohladnilo rychlejSie uvidzanie vozidiel s nulovymi emisiami na trh Unie. Po 1.
januari 2030 sa plug-in hybridné elektrické vozidla budu nad’alej zapocitavat’ do cielovych

hodnét pre cely vozovy park EU, ktoré vyrobcovia musia spiiiat’.
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(23) Kredity za ekologické inovdcie, ktoré si mozZu vyrobcovia uplatnit’, su v sucasnosti
obmedzené na 7 g COxkm. Uvedeny limit by sa mal upravit’ smerom nadol v sulade
s cielovymi uroviiami, aby sa zabezpecil vyvaiZeny podiel urovne tohto limitu vo vit’ahu

k priemernym Specifickym emisiam CO; vyrobcov.

(24) Uplatiiovanie emisnych noriem CO; v podstatnej miere suvisi s vykonavanim pravnych
predpisov o typovom schvaleni. Po zruSeni a nahradeni smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES?* 1. septembra 2020 nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858% je vhodné v zdujme zabezpeenia kontinualneho suladu medzi obidvomi
subormi nastrojov este viac zostladit’ vymedzenie pojmov a aktualizovat’ v nariadeni (EU)

2019/631 odkazy na ramcovy pravny predpis o typovom schvaleni.

2 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa

zriad’'uje rdmec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(ramcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).

25 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica
2007/46/ES (U.v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(25) Usilie o zniZenie emisii potrebné na dosiahnutie cielovych hodndt pre cely vozovy park
EU je rozlozené medzi vyrobcov prostrednictvom pouzitia krivky hrani¢nych hodnét
zaloZenej na priemernej hmotnosti vozového parku novych vozidiel EU a vozového parku
novych vozidiel vyrobcu. Hoci je vhodné zachovat’ tento mechanizmus, je potrebné
zabranit’ situacii, kedy by sa ciel'ové hodnoty Specifickych emisii vyrobcu v dosledku
prisnejsich cielovych hodnét pre cely vozovy park EU stali zapornymi. Z tohto dévodu je
nevyhnutné objasnit’, ze v pripade takejto situdcie sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii

stanovi na trovni 0 g CO2/km.
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(26) Hodnoty pouzité na vypocet cielovych hodndt Specifickych emisii a priemernych
Specifickych emisii CO; vyrobcu vychadzaji z idajov zaznamenanych v dokumentacii
o typovom schvaleni a v osved¢eni o zhode dotknutych vozidiel. Na zabezpecenie
ucinnosti emisnych noriem CO» je zésadné, aby tdaje pouzité na tieto ucely boli spravne.
Ak sa vSak v udajoch zistia chyby, na zéklade pravnych predpisov o typovom schvaleni
nemusi byt mozné opravit’ dokumentéaciu o typovom schvaleni alebo osvedcenie o zhode,
ktoré uz boli vydané, pokial’ sa idaje vztahuji na typové schvalenia, ktorym uz uplynula
platnost’. V takychto situaciach by Komisia mala mat’ pravomoc pozadovat, aby prislusné
urady pre typové schvalenie alebo v pripade potreby vyrobcovia vystavili vyhlasenie
o oprave, na zaklade ktoré¢ho bude mozné opravit’ hodnoty pouzité na urcenie, ¢i

vyrobcovia spliiaju ich cielové hodnoty.

(27) Vykazovanie udajov pre vozidla kategorie M (autobusy) a N> (stredne velké nédkladné
vozidl4) patri do rozsahu pdsobnosti nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/956%, a preto je vhodné odstranit’ uvedenu poziadavku vykazovania z nariadenia

(EU) 2019/631.

26 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. jiina 2018 o monitorovani
a nahlasovani emisii COz a spotreby paliva novych tazkych uZzitkovych vozidiel
(U.v.EUL 173,9.7.2018, s. 1).

6421/23 Iku/eb 23
PRILOHA GIP.INST SK



(28)

(29)

(30)

Vzhl'adom na vyssi celkovy ciel’ znizenia emisii sklenikovych plynov a s ciel'om zabranit’
pripadnym ti¢inkom narusenia trhu by sa mali zjednotit’ poziadavky tykajice sa znizovania
emisii pre vietkych vyrobcov posobiacich na trhu Unie s vynimkou vyrobcov
zodpovednych za menej nez 1 000 novych vozidiel zapisanych do evidencie

v kalendarnom roku. V dosledku toho by sa od 1. januéara 2036 malo ukoncit’ uplatiiovanie
moznosti pre vyrobcov zodpovednych za 1 000 az 10 000 osobnych vozidiel alebo

za 1 000 az 22 000 'ahkych uzitkovych vozidiel novo zapisanych do evidencie

v kalendarnom roku, podl'a ktorej mézu poziadat’ o vynimku z cielovych hodnot

Specifickych emisii.

S cielom zabezpecCit’ pravnu zrozumitelnost’ a stilad s aktudlnou praxou je vhodné
objasnit’, ze upravy hodndt My a TMy by sa mali realizovat’ prostrednictvom delegovanych
aktov, ktoré menia prilohu I k nariadeniu (EU) 2019/631, a nie prostrednictvom

delegovanych aktov dopliiujtiicich uvedené nariadenie.

Pokrok dosiahnuty na zaklade nariadenia (EU) 2019/631 pri plneni cielov zniZenia emisii
stanovenych na rok 2030 a po tomto roku by sa mal preskimat’ v roku 2026. V tomto

preskimani by sa mali zvazit’ vSetky aspekty posudzované pri dvojro¢nom vykazovani.
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(31)

(32)

(33)

Viacero ¢lenskych $tatov oznamilo plany na urychlenie zavadzania vozidiel s nulovymi
emisiami stanovenim ddatumu na postupné vyradenie novych osobnych vozidiel a novych
Pahkych uZitkovych vozidiel emitujucich CO; pred rokom 2035. Komisia by mala urdit’
moznosti na ulahcenie takejto transformdcie a zvazit’ potrebu dodatocnych opatreni

v sulade s takymito planmi.

Moznost previest’ prijmy z poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo
prislusného programu bola predmetom hodnotenia podla ¢lanku 15 ods. 5 nariadenia (EU)
2019/631 a dospelo sa k zaveru, ze by sa tym vyrazne zvysilo administrativne zat'azenie,
pricom by to automobilovému priemyslu neprinieslo priamy prinos pri jeho transformécii.
Prijmy z poplatkov za nadmerné emisie by sa teda nad’alej mali povazovat’ za prijem

do vieobecného rozpoétu Unie v sulade s ¢lankom 8 ods. 4 nariadenia (EU) 2019/631.

Je doleZité posudit’ emisie CO: pocas celého Zivotného cyklu Pahkych uZitkovych vozidiel
na iirovni Unie. Na tento uéel by Komisia mala vypracovat’ metodiku na posudzovanie
a jednotné vykazovanie udajov o emisiach CO: pocas celého Zivotného cyklu Pahkych

uzitkovych vozidiel, ktoré sa uvidzajii na trh Unie.
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(34)

S ciel'om stanovit’ spoloént metodiku Unie na posudzovanie a jednotné vykazovanie
udajov o emisiach CO; pocas celého zivotného cyklu osobnych vozidiel a l'ahkych
uzitkovych vozidiel a zabezpecit', aby bolo mozné upravovat’ vypocet cielovych hodnot
Specifickych emisii pre vyrobcov zodpovednych za emisie CO; 'ahkych uzitkovych
vozidiel podliehajucich viacstupniovému typovému schvaleniu s cielom zohl'adnit’ zmeny
v postupe ur¢ovania emisii CO2 a hmotnosti tychto vozidiel, by sa mala na Komisiu
delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej
Ginie, pokial’ ide o doplnenie nariadenia (EU) 2019/631 stanovenim takejto spolo&nej
metodiky Unie a pripadni zmenu vzorcov na vypoéet stanovenych v asti B prilohy I

k uvedenému nariadeniu . Je osobitne ddlezité, aby Komisia pocas pripravnych prac
uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na irovni expertov, a aby tieto konzultacie
vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila
2016 o lepsej tvorbe prava?’. Predovietkym v zadujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju Eurépskemu parlamentu a Rade

v rovnakom Case ako expertom z ¢lenskych Statov a experti Europskeho parlamentu

a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa

zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

27

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(35) Ked'Ze ciel tohto nariadenia, a to sprisnit’ poziadavky na zniZenie emisii COz novych
osobnych vozidiel a novych 'ahkych uzitkovych vozidiel, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov, ale z dovodov jeho rozsahu a désledkov ho mozno
lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou
subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V sulade so zasadou proporcionality
podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie

tohto ciela.
(36) Nariadenie (EU) 2019/631 by sa preto malo zodpovedajiicim spésobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Cldnok 1
Nariadenie (EU) 2019/631 sa meni takto:
1. Clanok 1 sa meni takto:
a)  odsek 5 sa meni takto:
1) v pismene a) sa ¢iselny udaj ,,37,5 %" nahradza Ciselnym udajom ,,55 %°*;
i) v pismene b) sa ¢iselny udaj ,,31 % nahradza ¢iselnym tdajom ,,50 %*;
b)  vklada sa tento odsek:
,5a. Od 1. januara 2035 sa na cely vozovy park EU uplatiiuju tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych
vozidiel cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 100 %
znizenie ciel'ovej hodnoty v roku 2021 ur¢enej v stilade s bodom 6.1.3

Casti A prilohy [;

b) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych l'ahkych
zitkovych vozidiel cielova hodnota pre cely vozovy park EU
predstavuje 100 % zniZenie ciel'ovej hodnoty v roku 2021 urcene;j

v stlade s bodom 6.1.3 ¢asti B prilohy 1.
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¢) odsek 6 sa nahradza takto:

,»0. Od 1. januara 2025 do 31. decembra 2029 sa uplatiiuje referencna hodnota
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktord sa rovna 25 % podielu
vozového parku novych osobnych vozidiel v sulade s bodom 6.3 casti A
prilohy I a 17 % podielu vozového parku novych Pahkych uZitkovych vozidiel
v sutlade s bodom 6.3 Casti B prilohy L,

d) odsek 7 sa vypusta.
2. Clanok 2 sa meni takto:
a) odsek 1 sa meni takto:

1) v pismene a) sa odkaz ,,v prilohe II k smernici 2007/46/ES* nahradza odkazom

,.v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode i) nariadenia (EU) 2018/858*;

6421/23 Iku/eb 29
PRILOHA GIP.INST SK



11)  pismeno b) sa nahradza takto:

,b) kategorie N1 v zmysle ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) bodu i) nariadenia (EU)
2018/858, ktoré patria do rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007
(,,Jahké uzitkové vozidla*), ktoré su po prvykrat zapisané do evidencie
v Unii a ktoré predtym neboli evidované mimo Unie (,,nové Pahké
uzitkové vozidla“); vozidla kategorie N s nulovymi emisiami
a referen¢nou hmotnost'ou presahujicou 2 610 kg alebo eventualne
2 840 kg sa na ucely tohto nariadenia a bez toho, aby bolo dotknuté
nariadenie (EU) 2018/858 a nariadenie (ES) ¢. 715/2007, povazuju
od 1. januéra 2025 za l'ahké Gzitkové vozidla, ktoré patria do rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia, ak je nadmerna referen¢na hmotnost’

spOsobend len hmotnost'ou zdsobnika energie.*;

b) v odseku 3 sa odkaz ,,v bode 5 Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES* nahradza
odkazom ,,v bode 5 Gasti A prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858*.
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3. V ¢lanku 3 sa odsek 1 meni takto:
a)  uvodna veta sa nahradza takto:

,1. Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov v nariadeni (EU)

2018/858. Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:*;
b)  pismenab) az g) ai) an) sa vypustaji.
4. V ¢lanku 4 ods. 1 sa dopliia tento pododsek:

,»Na ucely prvého podoseku pism. c), ak je ciel'ova hodnota Specifickych emisii ur¢ena
v stilade s bodom 6.3 Casti A alebo casti B prilohy I zdpornd, cielova hodnota Specifickych

emisii sa bude rovnat’ 0 g/km.*
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5. Clanok 7 sa meni takto:

a)

b)

vklada sa tento odsek:

,»0a. Ak Komisia zisti, ze predbezné udaje predlozené ¢lenskymi $tatmi v stlade
s odsekom 2 alebo udaje ozndmené vyrobcami v stulade s odsekom 5 st
zalozené na nespravnych udajoch uvedenych v dokumentacii o typovom
schvéaleni alebo v osved¢eniach o zhode, informuje o tom trad pre typové
schvélenie alebo v relevantnom pripade vyrobcu a poziada urad pre typové
schvalenie alebo v relevantnom pripade vyrobcu o vystavenie vyhlasenia
o oprave, v ktorom sa uvedu opravené uidaje. Vyhlasenie o oprave sa zasiela
Komisii a opravené tidaje sa pouziji na zmenu predbeznych vypoctov podl'a

odseku 4.%;

odseky 10 a 11 sa vypustaju.
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6. Vklada sa tento ¢lanok:

., Clidnok 7a

Emisie CO: pocas Zivotného cyklu

Komisia do 31. decembra 2025 uverejni spravu, v ktorej stanovi metodiku Unie
na posudzovanie a jednotné vykazovanie udajov o emisiach CO; pocas celého
Zivotného cyklu osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel, ktoré su uvedené

na trh Unie. Komisia predloi uvedenii spravu Eurépskemu parlamentu a Rade.

Komisia prijme do 31. decembra 2025 delegované akty v sulade s ¢lankom 17
s ciel'om doplnit’ toto nariadenie stanovenim spoloénej metodiky Unie
na posudzovanie a jednotné vykazovanie udajov o emisiach CO; pocas celého

Zivotného cyklu osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel.

Vyrobcovia mozu od 1. juna 2026 dobrovol’ne predkladat’ Komisii udaje
o emisiach CO: pocas Zivotného cyklu novych osobnych vozidiel a novych Pahkych

uzitkovych vozidiel s vyuZitim metodiky uvedenej v odseku 2.“
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7. Clanok 10 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa prva veta nahradza takto:

., Vynimku, o ktoru sa ziada podl'a odseku 1, mozno udelit’ ako vynimku

z cielovych hodndt Specifickych emisii uplatniteI'nych do kalendarneho roka 2035

a vratane neho.*;
b) v odseku 4 sa prvy pododsek nahradza takto:

4. Ziadost’ o vinimku 7 ciel’ovej hodnoty $pecifickych emisii vypocitanej
v sulade s bodmi 1 az 4 a 6.3 Casti A prilohy I moéZe za roky do kalendarneho
roka 2028 a vratane neho podat’ vyrobca, ktory je spolu so vSetkymi s nim
prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10 000 aZ 300 000 novych osobnych

vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za kalenddarny rok. “
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8. V ¢lanku 11 sa odsek 1 nahradza takto:

w1

Na zaklade Ziadosti dodavatel’a alebo vyrobcu sa zohl’adnia uspory emisii CO,,
ktoré sa dosiahli vyuZitim inovacnych technologii alebo kombindciou inovacnych

technologii (,,baliky inovacnych technologii).

Takéto technologie sa zohl’adnia iba v pripade, ak na zaklade metodiky, ktora sa
pouZila pri ich posudzovani, mozno ziskat’ overitel’né, opakovatel’né

a porovnatel’né vysledky.

Celkovy prispevok uvedenych technologii k zniZeniu priemernych Specifickych

emisii COz vyrobcu moZe predstavovat’ najviac:

—7 g COxkm do roku 2024,
— 6 g COxkm od roku 2025 do roku 2029,
—4 g COYkm od roku 2030 do roku 2034 vrdtane.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 17

s ciel’om zmenit’ toto nariadenie upravou limitu uvedeného v tret’ om pododseku
tohto odseku smerom nadol s ucinnost’ou od roku 2025, aby sa zohladnil
technologicky vyvoj a zdrover zabezpecil vyvaZeny pomer tirovne tohto limitu

vo vit’ahu k priemernym Specifickym emisiam CO; vyrobcov. “
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9. V ¢lanku 12 sa odsek 3 nahradza takto:

3

Komisia s cielom zabranit’ zvicSovaniu rozdielu voli emisiam v redlnych
podmienkach najneskor do 1. juna 2023 posudi, ako sa udaje o spotrebe paliva
a energie v redlnych podmienkach zozbierané podla vykondvacieho nariadenia
Komisie (EU) 2021/392" mé%u pousit’ na zabezpecenie toho, aby hodnoty emisii
CO: a spotreby paliva alebo energie vozidla uréené podla nariadenia (ES)

¢ 715/2007 zostali reprezentativne pre emisie v redalnych podmienkach kazdého

vyrobcu v priebehu casu.

Komisia monitoruje a kaZdorocne podava spravu o vyvoji rozdielu uvedeného

v prvom pododseku od roku 2021 a hned’, ako bude k dispozicii dostatok udajov,
najneskor vSak do 31. decembra 2026, uverejni sprdavu, v ktorej sa stanovi
metodika mechanizmu na upravu priemernych Specifickych emisii CO; vyrobcu
od roku 2030 s pouZitim udajov ziskanych za redlnych podmienok zozbieranych
podl’a vykondvacieho nariadenia (EU) 2021/392 a posidi uskutoénitel’nost’

takéhoto mechanizmu.
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Komisia tuto spravu predloZi Eurdpskemu parlamentu a Rade, a to v pripade
potreby aj s navrhmi nadviizujiicich opatreni, ako su legislativne ndavrhy

na zavedenie takéhoto mechanizmu do praxe.

¥ Vykondvacie nariadenie Komisie (E U) 2021/392 zo 4. marca 2021
o monitorovani a vykazovani udajov tykajucich sa emisii CO? 7 osobnych
vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel podl’a nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a o zruSeni vykondvacich nariadeni
Komisie (EU) & 101472010, (EU) & 293/2012, (EU) 2017/1152 a (EU)
2017/1153 (U.v. EUL 77, 5.3.2021, 5. 8).“
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10. V ¢lanku 13 ods. 3 sa dopliiia tato veta:

»Ak udaje v dokumentacii o typovom schvaleni nie je mozné opravit’ podl'a nariadenia

(EU) 2018/858, prisluiny schval'ovaci urad pre typové schvalenie vystavi vyhldsenie

o oprave, v ktorom uvedie opravené udaje, a toto vyhlasenie zasle Komisii a dotknutym

stranam.“

11. V ¢lanku 14 sa odsek 2 nahradza takto:

»2. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 17 s cielom

zmenit’ prilohu I v zmysle odseku 1 tohto ¢lanku.*
12. Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 14a

Sprava o pokroku

1.  Komisia do 31. decembra 2025 a potom kazdé¢ dva roky predklad4d Europskemu
parlamentu a Rade spravu o pokroku pri dosahovani cestnej mobility s nulovymi
emisiami. V tejto sprave sa najmi monitoruje a posudzuje potreba pripadnych
dodato¢nych opatreni na ul'ahcenie spravodlivej transformacie, a to aj

prostrednictvom finan¢nych prostriedkov.
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V sprave Komisia zvazi vSetky faktory, ktoré prispievaji k nakladovo efektivnemu

pokroku pri dosahovani klimatickej neutrality do roku 2050 vratane:

a)

b)

pokroku pri zavadzani vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, najmd
v segmente Pahkych uZitkovych vozidiel, ako aj opatreni na urovni Unie,
Clenskych Statov a na miestnej urovni zameranych na ulahcenie prechodu

Clenskych Statov na l'ahké uZitkové vozidla s nulovymi emisiami;

pokroku v oblasti energetickej uicinnosti a cenovej dostupnosti vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami;

vplyvu na spotrebitel’ov, najmd na domdcnosti s nizkymi a strednymi

prijmami, vrdtane cien elektriny;
analyzy trhu s ojazdenymi vozidlami;

potencidalneho prinosu dodatoénych opatreni zameranych na znizenie
priemerného veku, a tym aj emisii 7 vozového parku Pahkych uZitkovych
vozidiel, pokial’ ide o uspory emisii CO3, ako su opatrenia na podporu
postupného vyradenia starSich vozidiel socidlne spravodlivym

a environmentdlne vhodnym sposobom;
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g

h)

vplyvu na zamestnanost’ v automobilovom priemysle, najmd
na mikropodniky, malé a stredné podniky, a na ucinnost’ opatreni

na podporu rekvalifikdcie a zvySovania urovne zrucnosti pracovnej sily;

ve

udinnosti existujucich financénych opatreni a potreby d’alSich opatreni
vrdtane primeranych finanénych opatreni na tirovni Unie, Elenskych $titov
alebo na miestnej urovni s ciel’om zabezpecit’ spravodlivu transformdciu

a zmiernit’ akékol’vek negativne socidalno-ekonomické dosledky, najmd

v najviac postihnutych regionoch a komunitdach;

pokroku v socialnom dialogu, ako aj aspektov d’alSieho ul’ahcenia
ekonomicky Zivotaschopného a socidalne spravodlivého prechodu na cestnu

mobilitu s nulovymi emisiami;

pokroku pri zavadzani verejnej a sukromnej infrastruktiry nabijacich

a Cerpacich stanic vratane pokroku podla nariadenia Europskeho parlamentu

a Rady o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU a prepracovaného znenia smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU*;
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)

k)

D

potencialneho prinosu inovac¢nych technolédgii a udrzatel'nych alternativnych

paliv vrdtane syntetickych paliv k dosiahnutiu klimaticky neutralnej mobility;

emisii pocas Zivotného cyklu novych osobnych vozidiel a novych Pahkych

uzitkovych vozidiel uvedenych na trh, vykazanych v sulade s ¢lankom 7a;

vplyvu tohto nariadenia na dosiahnutie ciel’ov ¢lenskych statov podla
nariadenia (EU) 2018/842 a prepracovaného znenia smernice Eurépskeho

parlamentu a Rady 2008/50/ES™".

V deit predloZenia prvej spravy o pokroku podla odseku 1 Komisia tie?

v spoluprdci s ¢lenskymi Statmi a vSetkymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami

predloZi spravu Europskemu parlamentu a Rade, ktord obsahuje analyzu s ciel’om

identifikovat’ pripadné medzery vo financovani pri zabezpecovani spravodlivej

transformdcie v automobilovom doddvatel’skom ret’azci s osobitnym dorazom

na malé a stredné podniky a regiony, ktoré su transformdciou najviac postihnute.

K tejto sprave sa v pripade potreby priloZia navrhy na primerané financné

opatrenia s ciel’om uspokojit’ zistené potreby.

w*k

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU 7 19. mdja 2010
o energetickej hospoddrnosti budov (U. v. EU L 153, 18.6.2010, s. 13).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES 7 21. maja 2008
o kvalite okolitého ovzdusia a CistejSom ovzdusi v Eurépe (U. v. EUL 152,

11.6.2008, s. 1).“
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13. Clanok 15 sa meni takto:

a)

b)

odsek 1 sa nahradza takto:

1.

Komisia v roku 2026 preskuma ucinnost’ a vplyv tohto nariadenia, pricom bude
vychéadzat’ z dvojrocéného vykazovania udajov, a predlozi spravu s vysledkami
preskimania Europskemu parlamentu a Rade. Komisia predovsetkym posudi
pokrok dosiahnuty na zdaklade tohto nariadenia pri dosahovani ciel’ov
znizenia emisii stanovenych v ¢lanku 1 ods. 5a, pricom zohladni
technologicky vyvoj, a to aj pokial’ ide o plug-in hybridné technologie,

a vyznam ekonomicky Zivotaschopnej a socidlne spravodlivej prechodu

na mobilitu s nulovymi emisiami. Na zdklade tohto posudenia Komisia
posudi potrebu preskumania ciel’ov stanovenych v ¢lanku 1 ods. 5a. Komisia
posudi aj vplyv stanovenia minimdlnych prahovych hodnot energetickej
ucinnosti pre nové osobné vozidla a Pahké uZitkové vozidla s nulovymi

emisiami uvadzané na trh Unie.

K sprave sa podl'a potreby pripoji navrh na zmenu tohto nariadenia.*;

odseky 2 az 5 sa vypustaju;
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¢) odsek 6 sa nahradza takto:

»0. Komisia do 31. decembra 2024 preskuma smernicu 1999/94/ES, pricom
zohladni potrebu poskytnut’ spotrebitel’om presné, spol’ahlivé
a porovnatel’né informadcie o spotreba paliva a energie, emisiach CO:
a emisidach latok znecist’ujucich ovzduSie novych osobnych vozidiel
uvedenych na trh, a to aj v redalnych podmienkach, a tieZ vyvhodnoti moznosti
zavedenia znamky na oznacovanie palivovej uspornosti a emisii CO; pre nové
Pahké uZitkové vozidla.

K preskumaniu sa podl’a potreby pripoji legislativny navrh. “;
d)  doplna sa tento odsek:

,9. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s clankom 17
s cielom zmenit’ vzorce stanovené v Casti B prilohy I, ak st takéto zmeny
potrebné na zohl'adnenie postupu stanoveného v Casti A prilohy III, ktory sa
tyka vozidiel kategdrie N podliehajucich viacstupiovému typovému

schvaleniu.*
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14. Clanok 17 sa meni takto:

a) v odseku 2 sa odkaz ,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 nahradza odkazom
,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 7a ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 a 9%;
b) v odseku 3 sa odkaz ,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 nahradza odkazom
,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 7a ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 a 9%;
¢) v odseku 6 sa odkaz ,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 nahradza odkazom
,,v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 7a ods. 2, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 a 9*
15. Priloha I sa meni v sulade s prilohou k tomuto nariadeniu.
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Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA

Priloha I k nariadeniu (EU) 2019/631 sa meni takto:

1. Cast’ A sa meni takto:

a)

b)

v bode 6.1 sa nadpis nahradza takto:

,,Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2025

v bode 6.1.2 sa nadpis nahradza takto:

,,Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034
dopliiia sa tento bod:

,6.1.3  Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2035

Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUxgss = cielova hodnota pre cely

vozovy park EUzoai1* (1 —koeficient zniZeniazoss)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUao1 je vymedzena v bode 6.0;

koeficient zniZzeniaxo3s  je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. a).*;
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d)

v bode 6.2 sa nadpis nahradza takto:

»Referencné cielové hodnoty Specifickych emisii‘;

bod 6.2.2 sa vypusta;

bod 6.3 sa nahradza takto:

,»,0.3 Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025

6.3.1 Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029:

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = referencna cielova hodnota

Specifickych emisii - koeficient ZLEV
kde:

referen¢nd ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je referenc¢na ciel'ova

hodnota Specifickych emisii CO; ur¢end v sulade s bodom 6.2.1;

koeficient ZLEV  je (1 +y —x), pokial tento stucet nie je vyssi ako 1,05
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne na 1,0;
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kde:

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku
novych osobnych vozidiel vyrobcu vypocitany ako celkovy pocet novych
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava
ako ZLEVpecificka hodnota podl'a nizsie uvedeného vzorca, vydeleny
celkovym poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie

v relevantnom kalendarnom roku:

Specifické emisie CO2-0,7
ZLEV§peCiﬁcké hodnota = 1 — (

50

Pre nové osobné vozidla zapisané do evidencie v €lenskych Statoch, ktoré
mali v roku 2017 vo vozovom parku podiel vozidiel s nulovymi

a nizkymi emisiami nizsi ako 60 % priemeru Unie a mali menej ako

1 000 novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych

do evidencie v roku 2017*, sa ZLE Vipecificka hodnota d0 Toku 2029 a vratane

neho vypocita podl'a tohto vzorca:

$pecifické emisie CO2- 0,7\ .
ZLEV§peciﬁcké hodnota = (1 - ( 0 )) 1,85

Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku
novych osobnych vozidiel c¢lenského Statu zapisanych do evidencie
v niektorom roku v obdobi rokov 2025 az 2028 prekroc¢i 5 %, uvedeny
Clensky S§tat nie je v nasledujucich rokoch opréavneny uplatiiovat

multiplikator 1,85;

je 25 % v rokoch 2025 az 2029.
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6.3.2 Cielové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EU2030 + 22030 * (TM — TMo)

kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EU2o30 je ur¢end v sulade
s bodom 6.1.2;
. Q3021 - cielova hodnota pre cely vozovy park EU 5030
a2030 J€ - - —
priemerné emisie; g1
kde:

a21  je vymedzena v bode 6.2.1;
priemerné emisiexp21su vymedzené v bode 6.2.1;
™ je vymedzena v bode 6.2.1;

TMoy  je vymedzena v bode 6.2.1.
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6.3.3 Cielové hodnoty Specifickych emisii od roku 2035

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EUn035 + 22035 * (TM — TM)

kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EU2o3s je ur¢end v sulade
s bodom 6.1.3;

. Q3021 - cielova hodnota pre cely vozovy park EU 5035
a3s ] , —

priemerné emisie; g1

kde:
a21  je vymedzena v bode 6.2.1;
priemerné emisie2o21 st vymedzené v bode 6.2.1;

™ je vymedzena v bode 6.2.1;

TMoy  je vymedzena v bode 6.2.1.

Podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych
osobnych vozidiel ¢lenského Statu v roku 2017 sa vypocita ako celkovy pocet
novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych do evidencie

v roku 2017 vydeleny celkovym poctom novych osobnych vozidiel zapisanych

do evidencie v tom istom roku.*
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2. Cast’ B sa meni takto:

a)

b)

v bode 6.1 sa nadpis nahradza takto:

,,Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2025%;

v bode 6.1.2 sa nadpis nahradza takto:

,,Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2030 az 2034°;
dopliia sa tento bod:

,6.1.3  Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU od roku 2035

Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUxgss = cielova hodnota pre cely

vozovy park EUxo21 (1 — koeficient zniZeniazoss)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUzoa1 je vymedzena v bode 6.0;

koeficient zniZeniazo3s  je vymedzeny v ¢lanku 1 ods. 5a pism. b).*;
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d) bod 6.2.2 sa nahradza takto:
,»0.2.2  Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034

Referencna cielova hodnota Specifickych emisii = ciel'ova hodnota pre cely

vozovy park EUzos0 + o * (TM — TM))
kde:
ciel'ovéa hodnota pre cely vozovy park EUxos0 je uréena v sulade s bodom 6.1.2;

o je az30, kde priemerna skisobna hmotnost’ novych 'ahkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je niz$ia ako TMo, a a@2¢21, kde priemerna
skasobnd hmotnost’ novych l'ahkych uzitkovych vozidiel vyrobcu je

vyssia ako TMo;
kde:

. Q021° cielova hodnota pre cely vozovy park EUzgsz0
az030 je

priemerné emisiezgzq

azz21  je vwvmedzend v bode 6.2.1;
priemerné emisiezo21 su vymedzené v bode 6.2.1;
™ je vymedzend v bode 6.2.1;

TMo  je vymedzena v bode 6.2.1.%;
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e)

dopliiia sa tento bod:

,0.2.3  Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2035

Referencna cielova hodnota Specifickych emisii = ciel'ova hodnota pre cely

vozovy park EUzoss + o * (TM — TM))
kde:
ciel'ovéa hodnota pre cely vozovy park EUxoss je uréena v sulade s bodom 6.1.3;

o je axss,L, kde priemernd skiiSobna hmotnost’ novych 'ahkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je nizsia ako TMo, a a203s,1, kde
priemernd skiSobna hmotnost’ novych l'ahkych uzitkovych vozidiel

vyrobcu je vyssia ako TMo;

kde:
. Q021° cielova hodnota pre cely vozovy park EU 935
a2035,L]€ - —
priemerné emisiezgz1
. Q3021.cielova hodnota pre cely vozovy park EUzgss
a2035H €

cielova hodnota pre cely vozovy park EUygz5
priemerné emisie2o21sU vymedzené v bode 6.2.1;
TM je vymedzena v bode 6.2.1;

TMoy je vymedzend v bode 6.2.1.%;
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P

bod 6.3 sa nahradza takto:
1 0.3. Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025
6.3.1 Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029

Ciel’ova hodnota Specifickych emisii = (referencna ciel’ova hodnota
Specifickych emisii — (0cieie — ciel’ovd hodnota pre cely vozovy park EUzgzs)) *

koeficient ZLEV
kde:

referencna ciel’ova hodnota Specifickych emisii je referencnd ciel’ova
hodnota specifickych emisii CO: urcena v sulade

s bodom 6.2.1;

Ociele je priemer vSetkych referencnych ciel’ovych hodnot
Specifickych emisii uréenych v sulade s bodom 6.2.1 vaZeny
poctom novych Pahkych uZitkovych vozidiel kazdého

jednotlivého vyrobcu;

koeficient ZLEV je (1 +y — x), pokial’ tento sucet nie je vy$si ako 1,05 alebo
nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,

pripadne na 1,0;
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kde:

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku
novych Pahkych uZitkovych vozidiel vyrobcu vypocitany ako celkovy
pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, 7 ktorych sa
kaZdé zapocitava ako ZLEVipecificki hodnota podl’a niZSie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom novych Pahkych uZitkovych vozidiel

zapisanych do evidencie v relevantnom kalenddarnom roku:

Specifické emisie CO2
ZLE Vs’peciﬁcka’ hodnota = 1 — ( =0

je 17 % v rokoch 2025 az 2029.
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6.3.2 Cielové hodnoty Specifickych emisii na roky 2030 az 2034

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = referen¢na ciel'ova hodnota

$pecifickych emisii — (ociele — cielova hodnota pre cely vozovy park EUxg30)
kde:

referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je referencna cielova
hodnota $pecifickych emisii pre vyrobcu urcend v stlade

s bodom 6.2.2;

Dcicle je priemer vSetkych referenénych cielovych hodnot
Specifickych emisii urenych v stlade s bodom 6.2.2 vdzeny
poctom novych l'ahkych uzitkovych vozidiel kazdého

jednotlivého vyrobceu;

cielova hodnota pre cely vozovy park EUx030 je ur€ena v sulade

s bodom 6.1.2.
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6.3.3 Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2035

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = referenc¢nd ciel'ova hodnota

$pecifickych emisii — (@ciele — cielovéa hodnota pre cely vozovy park EUxzoss)
kde:

referen¢nd ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je referencna ciel'ova
hodnota $pecifickych emisii pre vyrobcu urcena v stlade

s bodom 6.2.3;

Dciele je priemer vSetkych referen¢nych ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii ur¢enych v stulade s bodom 6.2.3 vazeny
poctom novych l'ahkych uzitkovych vozidiel kazdého

jednotlivého vyrobceu;

cielova hodnota pre cely vozovy park EUz03s je ur¢ena v sulade

s bodom 6.1.3.“.
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