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I JOHDANTO

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 294 artiklan mairdysten seké
yhteispddtosmenettelyyn sovellettavia kiytdnnon menettelytapoja koskevan yhteisen julistuksen!
mukaisesti neuvosto, Euroopan parlamentti ja komissio ovat olleet useita kertoja epévirallisesti

yhteydessa toisiinsa, jotta asiasta paéstiisiin yhteisymmaérrykseen jo ensimmaisessi kisittelyssa.

Téssd yhteydessi esittelija Jan HUITEMA (RE, NL) esitti ympdriston, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan (ENVI) puolesta yhden kompromissitarkistuksen
(tarkistus 131) asiakohdassa mainittuun asetusehdotukseen. Tasté tarkistuksesta oli sovittu edelld

mainitussa epavirallisessa yhteydenpidossa.

Lisdksi ID-ryhma esitti yhden tarkistuksen (tarkistus 132).

1 EUVL C 145, 30.6.2007, s. 5.
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II AANESTYS

Taysistunnon ddnestyksessd 14. helmikuuta 2023 hyvéksyttiin edelld mainittua asetusehdotusta
koskeva kompromissitarkistus (tarkistus 131). Muita tarkistuksia ei hyviksytty. Niin tarkistettu
komission ehdotus muodostaa Euroopan parlamentin ensimmaéisen késittelyn kannan, joka on

liitteend olevassa lainsdddiantopaitoslauselmassa?.

Euroopan parlamentin kanta vastaa sitd, mitd toimielinten kesken oli aiemmin sovittu. Neuvoston

pitdisi ndin ollen voida hyviksyd Euroopan parlamentin kanta.

Sd4dos annettaisiin sitten Euroopan parlamentin kantaa vastaavassa sanamuodossa.

Lainsdadantopadtoslauselmassa olevaan Euroopan parlamentin kannan versioon on merkitty
komission ehdotukseen tehdyisté tarkistuksista johtuvat muutokset. Lisdykset komission
tekstiin on lihavoitu ja kursivoitu. Poistot on osoitettu merkilld " I "
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LIITE
(14.2.2023)

P9 TA(2023)0039
Henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipaastonormit

Euroopan parlamentin lainsaidintopiatoslauselma 14. helmikuuta 2023 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta silti
osin kuin on kyse uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipaéistonormien Kiristimisesti unionin kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden
mukaisesti (COM(2021)0556 — C9-0322/2021 - 2021/0197(COD))

(Tavallinen lainsidatimisjirjestys: ensimmainen Kkisittely)

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2021)0556),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja
192 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan
parlamentille (C9-0322/2021),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon Irlannin senaatin toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta
tehdyn poytikirjan N:o 2 mukaisesti antaman perustellun lausunnon, jonka mukaan esitys
lainsdatamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi sdddokseksi ei ole toissijaisuusperiaatteen
mukainen,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 19. tammikuuta 2022 antaman
lausunnon’,

— ottaa huomioon alueiden komitean 27. tammikuuta 2022 antaman lausunnon?,

— ottaa huomioon asiasta vastaavan valiokunnan tygjérjestyksen 74 artiklan 4 kohdan
mukaisesti hyvidksymaén alustavan sopimuksen sekd neuvoston edustajan 16. marraskuuta
2022 paivatylla kirjeelld antaman sitoumuksen hyvéksyd Euroopan parlamentin kanta
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 4 kohdan mukaisesti,

— ottaa huomioon tydjarjestyksen 59 artiklan,

— ottaa huomioon teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan seka liikenne- ja
matkailuvaliokunnan lausunnot,

— ottaa huomioon ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan

1 EUVL C 194, 12.5.2022, s. 81.
2 EUVL C 270, 13.7.2022, s. 38.

6421/23 j$/MSU/hmu
GIP.INST FI

p—



mietinnon (A9-0150/2022),
1. vahvistaa jdljempidni esitetyn ensimmaéisen késittelyn kannan?,

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kasiteltdviksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3.  kehottaa puhemiestd vilittimééan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.

3 Tédmai kanta korvaa 8. kesdkuuta 2022 hyvéksytyt tarkistukset (Hyviksytyt tekstit,
P9 TA(2022)0234).
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P9 _TC1-COD(2021)0197

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmaiisessi Kisittelyssi 14. helmikuuta 2022,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/... antamiseksi asetuksen (EU)
2019/631 muuttamisesta silti osin kuin on kyse uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipidédstonormien Kiristimisestid unionin kunnianhimoisempien

ilmastotavoitteiden mukaisesti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsditdmisjarjestyksessa hyvaksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti3,

1 EUVL C 194, 12.5.2022, s. 81.

2 EUVL C 270, 13.7.2022, s. 38.

3 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 14. helmikuuta 2023.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1)

)

Ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla 12 pdivéna joulukuuta 2015 hyviksytty Pariisin sopimus?, jiljempana *Pariisin
sopimus’, tuli voimaan 4 péivind marraskuuta 2016. Pariisin sopimuksen osapuolet ovat
sopineet, ettd maapallon keskildmpdtilan nousu pidetddn selvésti alle 2 celsiusasteessa
verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin tasoihin ja etté jatketaan toimia lampétilan
nousun rajoittamiseksi 1,5 celsiusasteeseen verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin
tasoihin. Kyseistd sitoumusta on vahvistettu 13 pdivind marraskuuta 2021 hyviksymidilli
UNFCCC:n nojalla Glasgow’n ilmastosopimus, jossa Pariisin sopimuksen osapuolten
kokouksena toimiva UNFCCC:n osapuolten konferenssi toteaa, etti ilmastonmuutoksen
vaikutukset ovat huomattavasti pienemmiit, jos limpdétila nousee 2 celsiusasteen sijasta
1,5 celsiusasteella, ja piidttid jatkaa toimia limpotilan nousun rajoittamiseksi

1,5 celsiusasteeseen.

[Imastoon ja ympdristoon liittyviin haasteisiin vastaaminen ja Pariisin sopimuksen
tavoitteiden saavuttaminen ovat keskeiselld sijalla komission 11 péivina joulukuuta 2019
hyviksymaissé tiedonannossa “Euroopan vihredn kehityksen ohjelma”, jiljempdnd
’Euroopan vihredn kehityksen ohjelma’. Euroopan parlamentti vaati Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmasta 15 piiviini tammikuuta 2020 antamassaan piiiitoslauselmassa’,
ettd tarvittava siirtymd ilmastoneutraaliin yhteiskuntaan toteutetaan viimeistiin vuonna
2050, ja julisti ilmasto- ja ympdristohditiitilasta 28 pdivind marraskuuta 2019
antamassaan piitoslauselmassa ilmasto- ja ympiiristohititilan®. Covid-19-pandemian

erittdin vakavat vaikutukset unionin kansalaisten terveyteen ja taloudelliseen hyvinvointiin

ovat entisestddn lisdnneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja arvoa.

4 EUVL L 282, 19.10.2019, s. 4.
5 EUVL C 270, 7.7.2021, s. 2.
6 EUVL C 232, 16.6.2021, s. 28.
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G)

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa yhdistetdén kattava joukko toisiaan vahvistavia
toimenpiteitd ja aloitteita, joilla pyritdén saavuttamaan ilmastoneutraalius unionissa
vuoteen 2050 mennessé. Siind esitetddn myds uusi kasvustrategia, jossa keskitytidin
tekemididiin unionista oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen,
resurssitehokas ja kilpailukykyinen talous sekd elinvoimaisia teollisuudenaloja, jotka
pysyvit omilla aloillaan maailmanjohtajina ja maailmanlaajuisen innovoinnin
edellikdvijoind, samalla kun taataan hyvipalkkaiset ja laadukkaat tyopaikat
Euroopassa. Tavoitteena on myos suojella, hoitaa ja lisdtd unionin luonnonpddomaa seki
suojella kansalaisten terveytté ja hyvinvointia ymparistoon liittyvilta riskeilti ja
ympdéristovaikutuksilta. Téissd yhteydessi vuoteen 2030 saakka ulottuvan Euroopan
parlamentin ja neuvoston piitiksessi (EU) 2022/5917 vahvistetun kahdeksannen
ympiristoalan toimintaohjelmassa vahvistetaan tavoitetta siitd, etti nopeutetaan vihredii
siirtymdd ilmastoneutraaliin, kestivddn, myrkyttomddin, resurssitehokkaaseen,
uusiutuvaan energiaan perustuvaan, palautumis- ja selviytymiskykyiseen ja
kilpailukykyiseen kiertotalouteen oikeudenmukaisella, tasapuolisella ja osallistavalla
tavalla, suojellaan ympdriston tilaa, palautetaan se ennalleen ja parannetaan siti sekd
samalla tuetaan ja kdytetiin perustana Euroopan vihreiin kehityksen ohjelmassa
ilmoitettuja toimenpiteiti ja aloitteita. Samanaikaisesti siirtymd vaikuttaa eri tavalla
naisiin ja miehiin, ja silld on erityinen vaikutus joihinkin heikommassa asemassa oleviin
ryhmiin, kuten ikd4ntyneisiin, vammaisiin sekd rodulliseen tai etniseen véhemmiston
kuuluviin henkil6ihin. Lisdksi siirtymdi vaikuttaa eri tavoin unionin alueisiin, erityisesti
syrjdisimpiin alueisiin. Siksi on varmistettava, etta siirtymi on oikeudenmukainen ja

osallistava ja ettd ketdén ei jatetd jilkeen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston paitos (EU) 2022/591, annettu 6 pdivdana huhtikuuta
2022, vuoteen 2030 ulottuvasta yleisestd unionin ympdristéalan toimintaohjelmasta (EUVL
L 114, 12.4.2022, s. 22).
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Unioni sitoutui paivitetyssd kansallisesti méaritellyssd panoksessaan, joka toimitettiin
UNFCCC:n sihteeristolle 17 pdivdnd joulukuuta 2020, vahentiméin kasvihuonekaasujen
nettopédstdjd unionissa koko talouden laajuisesti vahintdén 55 prosentilla vuoden 1990

tasoihin verrattuna vuoteen 2030 mennessa.

Hyviksymalld Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119% unioni on
kirjannut lainsdddantoon tavoitteen vahentid nettopddstot nollaan viimeistidn vuonna
2050 ja tavoitteen saavuttaa sen jilkeen negatiiviset pdiidstot. Kyseisessa asetuksessa
vahvistetaan my0s sitova unionin sisdinen tavoite vihentdi kasvihuonekaasujen
nettopdistdja (padstot poistumien vihentdmisen jalkeen) I vahintdan 55 prosentilla vuoden

1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Kaikkien talouden alojen, my®ds tieliikenteen, odotetaan edistidvin kyseisten
padstovihennysten saavuttamista. Liikenneala on ainoa ala, jolla piidstot ovat
lisdiintyneet vuodesta 1990. Tihdn kuuluu tieliikenne kevyilli ja raskailla ajoneuvoilla,
jonka osuus litkenteen kokonaispdidstoisti on yhteensd yli 70 prosenttia.
Ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi litkenteen piidstoji on viihennettivi 90 prosenttia

vuoteen 2050 mennessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 piiiviind keséikuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY)
N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L
243, 9.7.2021, s. 1).
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Digitaalisessa ja vihredssd siirtymdssd olisi kdsiteltivi myos sosiaalisen ulottuvuuden
merkitystd, jotta varmistetaan, ettd liitkkuminen on kohtuuhintaista ja kaikkien
saatavilla, erityisesti tyomatkalaisille, joilla ei ole saatavillaan laadukasta julkista
litkennettii tai muita liikkumisratkaisuja. Henkiloautojen ja kevyiden hyiotyajoneuvojen
kunnianhimoisempien hiilidioksidipdidstonormien odotetaan nopeuttavan pddistottomien
ajoneuvojen kdyttoonottoa, lisidivin niiden kohtuuhintaisuutta seki nopeuttavan myos
kdytettyjen ajoneuvojen markkinoiden saattamista hiilivapaaksi kaikissa segmenteissd,
mikd hyodyttiid enemmidin pieni- ja keskituloisia kuluttajia. Kyseisii normeja
hyviksyttiiessd on tirkedd ottaa huomioon mydés digitaalisen ja vihredin siirtymdin
merkittivdt taloudelliset ja sosiaaliset seuraukset ja tarve turvata tyopaikat ja sdilyttid

unionin teollisuuden kilpailukyky.

Tassé asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat tarpeellinen osa johdonmukaista ja
yhdenmukaista kehystd, joka on vilttdmiton kasvihuonekaasujen nettopdistojen
vihentdmistd koskevan unionin yleistavoitteen saavuttamiseksi ja unionin riippuvuuden
vihentimiseksi fossiilisten polttoaineiden tuonnista. On olennaisen tiirkedd, ettii
komissio tekee yhteistyotii jasenvaltioiden ja teollisuuden toimijoiden kanssa
pddstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen edellyttimien kriittisten raaka-aineiden
toimitusketjun turvaamiseksi. Lisdksi timd tukee unionin teollisuuden kilpailukykyii ja

vahvistaa unionin strategista riippumattomuutta.
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(10)

Jotta kasvihuonekaasujen nettopdéstdja saadaan vahennettya vahintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasoihin verrattuna vuoteen 2030 mennessé, on tarpeen tiukentaa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631° saédettyja
padstovahennysvaatimuksia henkildautojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen osalta. Lisdksi
on madriteltdva selked polku vuoden 2030 jélkeen toteutettavia lisdvahennyksia varten,
jotta voidaan edistdd vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista. [lman
kunnianhimoisia toimia tieliikenteen kasvihuonekaasupééstdjen vahentdmiseksi
tarvittaisiin suurempia padstovahennyksia muilla aloilla, mukaan lukien alat, joiden

saattaminen hiilivapaaksi on haastavampaa.

Tiukennetuilla hiilidioksidipédéstdjen vihentdmisvaatimuksilla olisi kannustettava
lisddmadn padstottomien ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla, samalla kun tarjotaan
hyo6tyja kuluttajille ja kansalaisille paremman ilmanlaadun muodossa, parannetaan
energiatehokkuutta ja energiavarmuutta ja niihin liittyvid energiansidistoja seka
varmistetaan, ettd voidaan ylldpitdd innovointia autoteollisuuden arvoketjussa. Globaalissa
tilanteessa unionin autoteollisuuden arvoketjun on oltava johtava toimija meneilldén
olevassa maailmanlaajuisessa siirtymassi padstottomaan liikenteeseen. Tiukennetut
hiilidioksidin padistovdhennysnormit ovat teknologianeutraaleja niissi asetettujen koko
ajoneuvokannan tavoitteiden osalta. Paadstotontd ajoneuvokantaa koskevan tavoitteen
saavuttamiseksi on nyt ja tulevaisuudessa kéytettivissd erilaisia teknologioita.
Paastottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tilld hetkelld akkukéyttoiset sihkoajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut vetykiyttdiset ajoneuvot, ja teknologisia innovaatioita
tehddén jatkuvasti. Padstottomilld ja vahdpéastoisilld ajoneuvoilla, joihin kuuluvat myds
padstojen suhteen suorituskykyiset ladattavat hybridisdhkdajoneuvot, voi jatkossakin olla
rooli siirtymén toteuttamisessa. Téssd yhteydessii on tirkedd varmistaa paikkansa pitdviit

ja tiydelliset tiedot kyseisten ladattavien hybridisiihkéajoneuvojen piidstotehokkuudesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdna huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).
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Komissio esittiii sidosryhmid kuultuaan ehdotuksen, joka koskee yksinomaan
hiilineutraaleilla polttoaineilla toimivien autojen rekisteroimisti vuoden 2035 jiilkeen,
unionin oikeuden mukaisesti, koko ajoneuvokantaa koskevien normien soveltamisalaan

kuulumattomilta osin ja unionin ilmastoneutraalisuustavoitteen mukaisesti.

Tatd taustaa vasten uusille henkildautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille olisi
asetettava uudet tiukennetut hiilidioksidipddstdjen vahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava tasolle, joka antaa vahvan signaalin
paéstottomien ajoneuvojen kdyttdonoton nopeuttamiseksi unionin markkinoilla ja
padstéttomiin teknologioihin liittyvén innovoinnin edistdmiseksi kustannustehokkaalla

tavalla.
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(13) Teknologinen innovointi on edellytys liikkumisen saattamiselle hiilivapaaksi unionissa,
minkd vuoksi siti olisi tuettava. Liikkumisen ekosysteemiin liittyviin innovointiin on jo
saatavilla merkittiviii rahoitusta erilaisista unionin rahoitusviilineistd, erityisesti
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/695"° perustetusta
tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelmasta "Horisontti Eurooppa”, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/523"! perustetusta InvestEU-
ohjelmasta, Euroopan aluekehitysrahastosta, koheesiorahastosta ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2003/87/EY"’ perustetusta innovaatiorahastosta
seki Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/241"° perustetusta
elpymis- ja palautumistukivilineesti. Unionin ja jisenvaltioiden olisi jatkettava
pyrkimyksidiin tukea julkisia ja yksityisid investointeja eurooppalaiseen autoteollisuuden
tutkimukseen ja innovointiin, myos autoteollisuuden synergioita edistiivien aloitteiden,
kuten EU:n akkualan allianssin, kautta. Yhdessii selkeiden siidntelysignaalien kanssa
kyseisilli pyrkimyksilld tuetaan ja kannustetaan valmistajien investointipddtoksid,
sdilytetiin Euroopan teknologinen johtoasema tiilli alalla, autetaan kehittimdin
teollista huippuosaamista tulevaisuuden teknologioissa unionissa ja varmistetaan

unionin teollisen perustan pitkdin aikavilin kestivyys ja kilpailukyky.

10 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/695, annettu 28 pdivdnd huhtikuuta

2021, tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelman “Horisontti Eurooppa” perustamisesta, sen
osallistumista ja tulosten levittdmistd koskevien sddntdjen vahvistamisesta sekéd asetusten
(EU) N:0 1290/2013 ja (EU) N:o 1291/2013 kumoamisesta (EUVL L 170, 12.5.2021, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/523, annettu 24 pdivand maaliskuuta
2021, InvestEU-ohjelman perustamisesta ja asetuksen (EU) 2015/1017 muuttamisesta
(EUVL L 107, 26.3.2021, s. 30).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pédiviand lokakuuta
2003, kasvihuonekaasujen pédstdoikeuksien kaupan jirjestelmin toteuttamisesta yhteisossd
ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241, annettu 12 pédivand helmikuuta
2021, elpymis- ja palautumistukivélineen perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 17).

11

12

13
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(14) Tarkistettujen hiilidioksidipddstonormien tavoitteisiin olisi liitettdva unionin strategia, jolla
puututaan haasteisiin, joita aiheutuu pééstottomien ajoneuvojen valmistuksen ja niihin
liittyvien teknologioiden kehittdmisen laajentamisesta, ottaen huomioon kunkin
Jdsenvaltion erityispiirteet, alan tyontekijoiden tdydennys- ja uudelleenkoulutustarpeesta
sekd talouden monipuolistamisesta ja toiminnan uudistamisesta, samalla kun sdilytetiiin
tyollisyystaso unionin autoteollisuudessa. Erityistd huomiota olisi kiinnitettivi
vaikutuksiin, joita tilld siirtymdllid on mikroyrityksiin sekd pieniin ja keskisuuriin
yrityksiin, jiljempdnd ’pk-yritykset’, koko autoteollisuuden toimitusketjussa, sekii
alueisiin ja yhteisoihin, joihin kohdistuu vaikutuksia ja jotka saattavat olla
haavoittuvampia intensiivisen autoteollisuuden lisndolon takia. Yksityisten investointien
houkuttelemiseksi unionin ja jasenvaltioiden tasolla olisi tarvittaessa harkittava
rahoitustuen myoOntdmistd, muun muassa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) 2021/1057 perustetusta Euroopan sosiaalirahasto plussasta, Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/1056'S perustetusta oikeudenmukaisen siirtymén
rahastosta, innovaatiorahastosta, Euroopan aluekehitysrahastosta, koheesiorahastosta,
elpymis- ja palautumistukivilineestd ja muista neuvoston asetuksella (EU, Euratom)
2020/20931'6 sidddetyistd monivuotisen rahoituskehyksen vilineistd sekd neuvoston
asetuksella 2020/2094'7 perustetusta Euroopan unionin elpymisvélineesti,
valtiontukisdintojen mukaisesti, ja muista saatavilla olevista rahoitusvilineistd, kuten
Euroopan investointipankista. Komission 18 pédivand helmikuuta 2022 antama tiedonanto
”Vuoden 2022 suuntaviivat ilmastotoimiin, ymparistonsuojeluun ja energia-alalle
myoOnnettdville valtiontuelle” antaa jasenvaltioille mahdollisuuden tukea yrityksid niiden
saattaessa tuotantoprosessejaan hiilivapaiksi ja ottaessa kiytt6on ympéristoystiavéllisempia
teknologioita 5 paiviani toukokuuta 2021 annetun komission tiedonannon ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian paivittiminen: vahvemmat sisdmarkkinat Euroopan elpymisti

varten”, jdljempénd ’péivitetty uusi teollisuusstrategia”, yhteydessi. Neuvoston 16 piivindi

14 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1057, annettu 24 paivina kesdkuuta
2021, Euroopan sosiaalirahasto plussan (ESR+) perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o
1296/2013 kumoamisesta (EUVL L 231, 30.6.2021, s. 21).

15 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1056, annettu 24 pdivini kesidkuuta
2021, oikeudenmukaisen siirtymén rahaston perustamisesta (EUVL L 231, 30.6.2021, s. 1).
16 Neuvoston asetus (EU, Euratom) 2020/2093, annettu 17 pdivana joulukuuta 2020, vuosia

2021-2027 koskevan monivuotisen rahoituskehyksen vahvistamisesta (EUVL L 433 1,
22.12.2020, s. 11).

17 Neuvoston asetus (EU) 2020/2094, annettu 14 pédivani joulukuuta 2020, Euroopan unionin
elpymisvélineen perustamisesta covid-19-kriisin jdlkeisen elpymisen tukemiseksi (EUVL L
4331, 22.12.2020, s. 23)
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kesiikuuta 2022 antama suositus'® on tirkei viline, jolla jisenvaltiot voivat kiisitellii
tyollisyys- ja sosiaalinikokohtia oikeudenmukaisessa siirtymdssd ilmastoneutraaliin
talouteen. Komission olisi tarkasteltava uusia vaihtoehtoja, joilla voidaan tukea kyseisti
siirtymdd ja erityisesti lieventiii kyseisen siirtymdn kielteisid tyollisyysvaikutuksia

autoteollisuudessa.

18 Neuvoston suositus 2022/C 243/04, annettu 16 pdivina kesdkuuta 2022,
oikeudenmukaisesta siirtymisestd ilmastoneutraaliuteen (EUVL C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(15)

Jotta voidaan havaita oikeudenmukaisen siirtymdn varmistamiseen liittyvid mahdollisia
rahoitusvajeita autoteollisuuden toimitusketjussa ja kiinnittiii erityistd huomiota pk-
yrityksiin ja alueisiin, joihin siirtymd ilmastoneutraaliin talouteen eniten vaikuttaa,
komission olisi 31 piivédin joulukuuta 2025 mennessd, ensimmidiisen
edistymiskertomuksen toimittamispdivénd, liikkumisen ekosysteemid koskevan
siirtymdpolun ja alueiden komitean autoteollisuusalueiden allianssin kaltaisiin
meneillddn oleviin aloitteisiin perustuen, yhteistyidssd jisenvaltioiden, alueiden ja
paikallisviranomaisten sekd kaikkien asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa annettava
raportti, jossa esitetidin analyysi tillaisten rahoitusvajeiden havaitsemisesta. Kyseiseen
raporttiin olisi tarvittaessa liitettivi ehdotuksia riittivisti rahoitustoimenpiteistdi

havaittujen tarpeiden tiyttimiseksi.
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(16)

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja digitaalisen
siirtymin polkuja yhdessa teollisuuden, viranomaisten, tydmarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessa litkkumisen ekosysteemille olisi kehitettava
siirtymépolku, jolla tuetaan autoteollisuuden arvoketjun siirtymai, myds varmistamalla
alan ja sen sidosryhmien kdymdn tyomarkkinavuoropuhelun jatkuminen tiysin
lipindkyviilli tavalla. Siirtymapolussa olisi otettava erityisesti huomioon autoteollisuuden
toimitusketjussa toimivat pk-yritykset seki tulokset tydmarkkinaosapuolten kuulemisista,
joita myos jisenvaltiot toteuttavat. Sen olisi my0s perustuttava 1 pdivénd heindkuuta 2020
annettuun komission tiedonantoon ”Euroopan osaamisohjelma kestivén kilpailukyvyn,
sosiaalisen oikeudenmukaisuuden ja selviytymis- ja palautumiskyvyn tueksi”, johon
siséltyy aloitteita, kuten ”Euroopan osaamissopimus”, joilla yksityinen sektori ja muut
sidosryhmit saadaan osallistumaan Euroopan tyovoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihredd ja digitaalista siirtymaa silmélla pitden. Siirtymépolussa
olisi my0s otettava huomioon asianmukaiset unionin ja jisenvaltioiden tason toimet ja

kannustimet, joilla edistetdin kohtuuhintaisten padstdttdmien ajoneuvojen saatavuutta.
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Liikkumisen ekosysteemid koskevan kattavan siirtymépolun edistymisti olisi seurattava
joka toinen vuosi osana komission toimittamaa edistymiskertomusta. Kyseisessa
edistymiskertomuksessa olisi otettava huomioon muun muassa pdéddstottomien ja
vihdpddstdisten ajoneuvojen kdyttdonoton edistyminen erityisesti kevyiden
hyotyajoneuvojen segmentissi seki unionin, jisenvaltioiden ja paikallistason
toimenpiteet, joilla helpotetaan jisenvaltioiden siirtymistd pdidstottomiin kevyisiin
ajoneuvoihin, tillaisten ajoneuvojen hinnan ja energiatehokkuuden kehitys, vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttdonotto sekd edistyminen julkisen ja yksityisen lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kdyttdonotossa, josta on mééra siitiad vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettavassa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa, jaljempand *vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva asetus’ ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/31/EU uudelleenlaadinnassa!®,
innovatiivisten teknologioiden potentiaali ilmastoneutraalin litkkumisen tavoitteen
toteutumisen kannalta, kansainvilinen kilpailukyky, autoteollisuuden arvoketjuun tehtavat
investoinnit ja tyontekijoiden tdydennys- ja uudelleenkoulutus seké toimintojen
uudelleensuuntaaminen erityisesti pk-yrityksissd. Edistymiskertomuksen olisi perustuttava
my0s kaksivuotisiin edistymiskertomuksiin, jotka jasenvaltioiden on mééra toimittaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen mukaisesti. Komission
olisi kuultava tydomarkkinaosapuolia laatiessaan edistymiskertomusta ja otettava huomioon
tyomarkkinavuoropuhelun tulokset. Autoteollisuuden toimitusketjuun liittyvid innovaatioita
tehddén jatkuvasti. Jatkokehittdmailld innovatiivisia teknologioita, jollainen on esimerkiksi
sahkdpolttoaineiden tuotanto, jonka yhteydessa hiilidioksidi otetaan talteen ilmasta,
voitaisiin tarjota tulevaisuudennikymii kohtuuhintaiselle ilmastoneutraalille litkkumiselle.
Komission olisi sen vuoksi seurattava edistymiskertomuksessaan alan innovaatioiden

edistymista.

9 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 pédivind toukokuuta
2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(17)

(18)

Ympiriston ja kansalaisten terveyden suojelemiseksi kaikissa jisenvaltioissa on tirkeddi
saattaa myos nykyinen ajoneuvokanta hiilivapaaksi. Kdytettyjen ajoneuvojen markkinat
luovat riskin hiilidioksidipdiistojen ja ilmansaasteiden siirtimisestid taloudellisesti
vihemmidin kehittyneille alueille unionissa. Jotta voidaan nopeuttaa nykyisen
ajoneuvokannan pddistojen vihentimistd ja pidstottomddn liikenteeseen siirtymisti, on
erittiin tirkedd kannustaa polttomoottoriajoneuvojen muuntamista akku- tai
polttokennokiiyttoisiksi sihkoajoneuvoiksi, mukaan lukien sen arvioiminen, miten

helpottaa tiillaisten ratkaisujen kiyttéonottoa jiasenvaltioissa.

Kuten 18 piiiviind toukokuuta 2022 annetussa komission tiedonannossa ”REPowerEU-
suunnitelma” todetaan, on tirkedid kasvattaa pidstottomien ajoneuvojen osuutta tietyn
kokoluokan ylittivissd julkisissa ja yritysten omistamissa ajoneuvokannoissa, jotta
parannetaan energiansddstod ja tehokkuutta liikennealalla ja nopeutetaan siirtymistii
pddstottomiin ajoneuvoihin. Tamdin vuoksi komission 18 pdivind lokakuuta 2022
antama tiedonanto ’komission tyoohjelma 20237 sisiiltiid yritysten ajoneuvokannan
viherryttimisti koskevan aloitteen. Kun komissio ehdottaa kyseisti aloitetta, sen olisi
varmistettava tasapuoliset toimintaedellytykset ja viltettiivi sisimarkkinoiden

pirstaloituminen.
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(19)

(20)

Edistidkseen viihemmdin energiaa kuluttavien ajoneuvojen kéyttoonottoa komission olisi
tutkittava, mitd vaikutuksia olisi energiatehokkuuden viihimmdisalarajojen asettamisella
unionin markkinoille saatetuille uusille pddstottomille henkiloautoille ja kevyille

hyoétyajoneuvoille.

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteita on mééra tdydentda ottamalla kdyttoon tarvittava
lataus- ja tankkausinfrastruktuuri, josta on mddrd sddtdid vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskevassa asetuksessa ja direktiivin 2010/31/EU
uudelleenlaadinnassa. Tiissd yhteydessd on ratkaisevan tirkedd jatkaa ja lisditii
investoimista tarvittavan infrastruktuurin kdyttoonottoon. Samalla on erittiiin tirkedd
varmistaa uusiutuvan energian pikainen kdyttoonotto Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivissi (EU) 2018/2001°° siiiidetyllii tavalla.

20 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdiviind
Jjoulukuuta 2018, uusiutuvista lihteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisesti
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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1)

(22)

Valmistajille olisi annettava riittdvésti joustovaraa mukauttaa ajoneuvokantaansa ajan
myoté, jotta siirtyminen padstdttomiin ajoneuvoihin voidaan toteuttaa
kustannustehokkaasti tavalla, joka tukee niiden kilpailukykyd ja valmistaa tieti tuleville
innovaatioille. Sen vuoksi on aiheellista séilyttdd ldhestymistapa, jossa tavoitetasoja

tiukennetaan viiden vuoden vilein.

Koska EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet ovat vuodesta 2030 alkaen aiempaa
tiukempia, valmistajien on tarjottava unionin markkinoille huomattavasti enemmén
paidstottomid ajoneuvoja. Tassd yhteydessd padstottomié ja vahdpaastoisid ajoneuvoja
koskeva kannustinmekanismi ei enédé palvelisi alkuperéistd tarkoitustaan vaan vaarantaisi
mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/631 vaikuttavuuden. Sen vuoksi paéstottomié ja
vahapaistoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi olisi poistettava 1 pdivésta
tammikuuta 2030. Padstottomid ja vahapadstoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi
tukee kyseiseen ajankohtaan saakka eli kuluvan vuosikymmenen ajan sellaisten
ajoneuvojen kiyttoonottoa, joiden padstot ovat enintddn 50 g CO2/km, mukaan lukien
akkukayttoiset sihkdajoneuvot, vetyd kayttavit polttokennokiyttdiset sihkdajoneuvot ja
paidstojen suhteen suorituskykyiset ladattavat hybridiajoneuvot. Padstottomien ja
vihdpaistoisten ajoneuvojen kynnysarvoja olisi kuitenkin tarkistettava, jotta voidaan
ottaa huomioon pidstottomien ajoneuvojen nopeampi kiyttéonotto unionin
markkinoilla. Ladattavat hybridiajoneuvot luetaan 1 pdivin tammikuuta 2030 jilkeen
edelleen nithin EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteisiin, jotka valmistajien on

saavutettava.
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(23) Tilli hetkelli yliraja ekoinnovaatiohyvityksissd, joita valmistaja voi hakea, on
7 g COYkm. Titd ylirajaa olisi mukautettava alaspdin tavoitetasojen mukaisesti sen
varmistamiseksi, etti kyseisen ylirajan taso on tasapainoisessa suhteessa valmistajien

keskimddirdisiin hiilidioksidipddstoihin.

(24) Hiilidioksidipddstonormien tdytdntéonpano on vahvasti sidoksissa
tyyppihyviksyntilainsddaddnnon tdytdntoonpanoon. Koska Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2007/46/EY?! kumottiin ja korvattiin 1 paivéna syyskuuta 2020
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858%2, on aiheellista
yhdenmukaistaa mééritelmid edelleen ja saattaa ajan tasalle asetuksessa (EU) 2019/631
olevat viittaukset tyyppihyvéksyntdd koskevaan puitelainsdddantoon ndiden kahden

sdaddoskokonaisuuden jatkuvan johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

A Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta
2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvéksymiselle (puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdni toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksynnésti ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(25)

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat padstovahennystoimet
jaetaan valmistajien kesken kayttamalla raja-arvokiyrad, joka perustuu EU:n uuden
ajoneuvokannan ja valmistajan uuden ajoneuvokannan keskiméiirdiseen massaan. Vaikka
on asianmukaista sdilyttdd kyseinen mekanismi, on tarpeen estdd tilanne, jossa EU:n koko
ajoneuvokannan tiukempien tavoitteiden myd6té jonkin valmistajan padstotavoite muuttuisi
negatiiviseksi. Tadstd syystd on tarpeen selventdd, ettd tillaisissa tapauksissa

paéstotavoitteeksi olisi asetettava 0 g CO2/km.
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(26) Yksittdisen valmistajan padstotavoitteiden ja keskimadrdisten hiilidioksidipdéstojen
laskennassa kaytettavit arvot perustuvat asianomaisten ajoneuvojen
tyyppihyviéksyntiasiakirjoihin ja vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattuihin tietoihin.
Hiilidioksidipdastonormien vaikuttavuuden varmistamiseksi on olennaisen tarkedd, etti
kyseisiin tarkoituksiin kaytettdavit tiedot ovat oikeita. Jos tiedoissa kuitenkin havaitaan
virheitd ja jos kyseiset tiedot viittaavat tyyppihyvéksyntiin, joiden voimassaolo on
paéttynyt, tyyppihyvéksyntilainsddaddnnon perusteella ei valttimattd ole mahdollista
korjata jo myonnettyjd tyyppihyviksyntdasiakirjoja tai vaatimustenmukaisuustodistuksia.
Tallaisissa tilanteissa komissiolla olisi oltava valtuudet pyytda asiaankuuluvia
tyyppihyviksyntidviranomaisia tai tapauksen mukaan valmistajia antamaan
korjausilmoituksen, jonka perusteella voidaan korjata arvot, joita kdytetdin maaritettdessa

valmistajien edistymistd tavoitteidensa saavuttamisessa.

(27) M;-luokkaan (linja-autot) ja N>-luokkaan (keskikokoiset kuorma-autot) kuuluviin
ajoneuvoihin liittyvien tietojen raportointi kuuluu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/956% soveltamisalaan, ja sen vuoksi on aiheellista poistaa kyseinen

raportointivaatimus asetuksesta (EU) 2019/631.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivédni kesdkuuta
2018, uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(28)

(29)

(30)

Kasvihuonekaasupééstojen vahentdmistd koskevan yleisen tavoitteen tiukentamisen vuoksi
ja mahdollisten markkinoita vaaristavien vaikutusten valttimiseksi kaikkia unionin
markkinoilla toimivia valmistajia koskevat vihennysvaatimukset olisi yhdenmukaistettava,
lukuun ottamatta valmistajia, jotka vastaavat alle 1 000:sta kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd uudesta ajoneuvosta. Sen vuoksi 1 000—10 000:sta kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd henkiloautosta tai 1 000—22 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidysta
kevyestd hyodtyajoneuvosta vastaavien valmistajien mahdollisuus hakea poikkeusta

paistotavoitteistaan olisi poistettava 1 paivistd 2036 alkaen.

Jotta varmistetaan oikeudellinen selkeys ja yhdenmukaisuus nykyisen kdytdnnon kanssa,
on aiheellista selventdd, ettd Mo- ja TMo-arvojen mukautukset olisi tehtdvé delegoiduilla
sdaadoksilld, joilla muutetaan asetuksen (EU) 2019/631 liitettd I, kyseisté asetusta

tdydentdvien delegoitujen sdddosten sijaan.

Asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti saavutettua edistystd vuodelle 2030 ja sen jélkeen
asetettujen padstovahennystavoitteiden saavuttamisessa olisi tarkasteltava uudelleen
vuonna 2026. Kyseisessd uudelleentarkastelussa olisi otettava huomioon kaikki

nikokohdat, jotka on otettu esiin kahden vuoden vélein annettavassa kertomuksessa.
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(3D

(32)

(33)

Useat jisenvaltiot ovat ilmoittaneet suunnitelmistaan nopeuttaa pddstottomien
ajoneuvojen kayttéonottoa asettamalla mddrdaika hiilidioksidipdidistoji aiheuttavien
uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden hyétyajoneuvojen kdytosti poistamiselle
ennen vuotta 2035. Komission olisi mdiritettivi vaihtoehtoja timdin siirtymdn

helpottamiseksi ja harkittava tillaisia suunnitelmia vastaavien lisiitoimien tarvetta.

Mahdollisuutta osoittaa liikapadstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai
asiaankuuluvaan ohjelmaan on arvioitu asetuksen (EU) 2019/631 15 artiklan 5 kohdan
vaatimusten mukaisesti; arvioinnissa todetaan, etté tdllainen mahdollisuus lisdisi
merkittavasti hallinnollista rasitetta eikd hyddyttdisi suoraan autoteollisuuden siirtymaa.
Liikapdastomaksuista saatavia tuloja olisi pidettdvd sen vuoksi edelleen unionin yleiseen

talousarvioon otettavina tuloina asetuksen (EU) 2019/631 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

On tirkedd arvioida kevyiden ajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia hiilidioksidipddstoji
unionin tasolla. Titd tarkoitusta varten komission olisi kehitettivii menetelmd, jonka
avulla arvioidaan unionin markkinoille saatettujen kevyiden ajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia hiilidioksidipdidstojd ja ilmoitetaan niiti koskevat tiedot

johdonmukaisesti.
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(34)

Jotta voidaan vahvistaa unionin yhteinen menetelmé henkildautojen ja kevyiden
hyd6tyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipddstdjen arviointia ja niitd
koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten ja varmistaa, ettd monivaiheisesti
valmistettujen kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstoistd vastaavien valmistajien
padstotavoitteiden laskentaa voidaan mukauttaa ja ottaa siten huomioon muutokset, jotka
tehddin téllaisten ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja massan méérittimiseen
kéaytettdvaan menettelyyn, komissiolle olisi siirrettéva valta hyvéiksyd Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, joilla tiydennetdédn asetusta (EU) 2019/631 vahvistamalla
téllainen unionin yhteinen menetelma ja muutetaan tarvittaessa kyseisen asetuksen
liitteessd [ olevassa B osassa vahvistettuja laskentakaavoja. On erityisen tirkeés, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd ndimé& kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannosta 13
paivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vélisessd sopimuksessa?* vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmaillisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saddoksié.

2 EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.
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(35)

(36)

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa timédn asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipéddstdjen vahentdmisvaatimusten vahvistamista sekd uusille henkildautoille
ettd uusille kevyille hyotyajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteita
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa

asetuksessa ei ylitetd sitd, mika on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Asetus (EU) 2019/631 olisi sen vuoksi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla
Muutetaan asetus (EU) 2019/631 seuraavasti:
1) muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 5 kohta seuraavasti:
1)  korvataan a alakohdassa luku 37,5 prosentin” luvulla 55 prosentin’;
i1)  korvataan b alakohdassa luku 31 prosentin” luvulla 50 prosentin”;
b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

”5 a. Tammikuun 1 péivéstd 2035 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan keskiméériisten padstdjen osalta EU:n koko
kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
tavoitteen 100 prosentin vihennys mééritettyna liitteessd I olevan A osan

6.1.3 kohdan mukaisesti;

b)  uusien kevyiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokannan keskiméérdisten
padstojen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava
tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 100 prosentin vihennys

maédritettynd liitteessd I olevan B osan 6.1.3 kohdan mukaisesti.”;
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c)  korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6. Tammikuun 1 pdivan 2025 ja joulukuun 31 pdivin 2029 vilisend aikana
sovelletaan pdiistottomien tai vihdpdidstdoisten ajoneuvojen kynnysarvoa, joka
on 25 prosentin osuus uusien henkiléautojen ajoneuvokannasta ja
17 prosentin osuus uusien kevyiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokannasta

liitteessii I olevan A osan 6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan mukaisesti.”;
d) kumotaan 7 kohta;
2) muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 1 kohta seuraavasti:

1)  korvataan a alakohdassa ilmaisu “’direktiivin 2007/46/EY liitteessa II”
ilmaisulla "asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan

1 alakohdassa”;
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b)

11)  korvataan b alakohta seuraavasti:

”b) asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan 1 alakohdassa
madritellyt N1-luokan moottoriajoneuvot, jotka kuuluvat asetuksen (EY)
N:o 715/2007 soveltamisalaan, jéljempand ’kevyet hydtyajoneuvot’,
jotka rekister6idddn unionissa ensimmadisti kertaa ja joita ei ole aiemmin
rekisterdity unionin ulkopuolella, jdljempénd *uudet kevyet
hy6tyajoneuvot’; kun kyseessd ovat N-luokan péddstottomait ajoneuvot,
joiden vertailumassa on tapauksen mukaan yli 2 610 kilogrammaa tai yli
2 840 kilogrammaa, ne katsotaan 1 pdivistd tammikuuta 2025 alkaen tata
asetusta sovellettaessa ja sen estdmattd, mitd asetuksessa (EU) 2018/858
ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 sdéddetddn, timén asetuksen
soveltamisalaan kuuluviksi kevyiksi hydtyajoneuvoiksi, jos niiden
yliméérdinen vertailumassa johtuu ainoastaan energiaa varastoivan

jérjestelmin massasta.”;

korvataan 3 kohdassa ilmaisu "direktiivin 2007/46/EY liitteessa II olevan A osan
5 kohdassa” ilmaisulla "asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd I olevan A osan
5 kohdassa™;
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3) muutetaan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:
a)  korvataan johdantokappale seuraavasti:

”1. Tissé asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 mééritelmid. Lisdksi

tdssd asetuksessa tarkoitetaan:”;
b)  kumotaan b—g alakohta seké i ja n alakohta;
4) lisdtddn 4 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

”Ensimmaisen alakohdan c alakohtaa sovellettaessa péadstdtavoite on 0 g/km, jos liitteessé I

olevan A tai B osan 6.3 kohdan mukaisesti mééritetty padstotavoite on negatiivinen.”;
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5)

muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a)

b)

lisatdan kohta seuraavasti:

”6 a. Jos komissio toteaa, ettd jisenvaltioiden 2 kohdan mukaisesti toimittamat
alustavat tiedot tai valmistajien 5 kohdan mukaisesti ilmoittamat tiedot
perustuvat tyyppihyviksyntdasiakirjoissa tai
vaatimustenmukaisuustodistuksissa oleviin virheellisiin tietoihin, komissio
ilmoittaa asiasta tyyppihyvéksyntaviranomaiselle tai tapauksen mukaan
valmistajalle ja pyytdé tyyppihyvaksyntiviranomaista tai tapauksen mukaan
valmistajaa toimittamaan korjatut tiedot sisdltdvin korjausilmoituksen.
Korjausilmoitus on toimitettava komissiolle, ja korjattuja tietoja kdytetdén

4 kohdan mukaisten alustavien laskelmien muuttamiseen.”;

kumotaan 10 ja 11 kohta;
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6)

lisatdan artikla seuraavasti:

»7 a artikla

Elinkaaren aikaiset hiilidioksidipddistot

Komissio julkaisee viimeistiidn 31 pdiviind joulukuuta 2025 kertomuksen, jossa
vahvistetaan menetelmd unionin markkinoille saatettujen henkiloautojen ja
kevyiden hyédtyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipddstojen
arviointia ja niiti koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten.

Komissio toimittaa kyseisen kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Komissio antaa 31 piivddn joulukuuta 2025 mennessd 17 artiklan mukaisesti
delegoituja sdiddoksid, joilla tiydennetdiidin tiiti asetusta vahvistamalla unionin
yhteinen menetelmd henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddstojen arviointia ja niitid koskevien tietojen

johdonmukaista ilmoittamista varten.

Valmistajat voivat 1 pdiiviisti kesikuuta 2026 alkaen toimittaa vapaaehtoisesti
komissiolle uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen elinkaaren

aikaiset hiilidioksidipdidstot 2 kohdassa tarkoitettua menetelmdii kdyttien.”;
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7)

muutetaan 10 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 2 kohdan ensimmainen virke seuraavasti:

”Edellé olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontiaa

paistotavoitteista, joita sovelletaan kalenterivuoden 2035 loppuun saakka.”;

korvataan 4 kohdan ensimmidinen alakohta seuraavasti:

”4.  Valmistaja, joka yhdessd kaikkien siihen sidossuhteessa olevien yritysten
kanssa vastaa 10 000-300 000:sta unionissa rekisteroitiviisti uudesta
henkiloautosta kalenterivuotta kohden, voi hakea poikkeusta liitteessd 1
olevan A osan 1-4 kohdan ja 6.3 kohdan mukaisesti lasketusta

plidstotavoitteesta kalenterivuoden 2028 loppuun saakka.”;
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8) korvataan 11 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelmidin,
Jjéljempiindi ’innovatiivinen teknologiapaketti’, kiiyton avulla saavutetut
hiilidioksidisddistot otetaan huomioon laitetoimittajan tai valmistajan

hakemuksesta.

Tillaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa
kdytetyt menetelmiit kykeneviit tuottamaan todennettavia, toistettavia ja vertailtavia

tuloksia.

Ndiden teknologioiden avulla saavutettu osuus valmistajan keskimddirdisten

hiilidioksidipidstojen vihentimiseen voi olla enintiiin:

— 7 g COYkm vuoden 2024 loppuun saakka;

— 6 g COYkm vuodesta 2025 vuoden 2029 loppuun saakka;
—4 g COkm vuodesta 2030 vuoden 2034 loppuun saakka.

Siirretiiin komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja séiiddoksid
timdn asetuksen muuttamiseksi mukauttamalla alaspdin timdn kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitettua enimmdiisvaikutusta koskevia arvoja
vuodesta 2025 alkaen, jotta voidaan ottaa huomioon teknologian kehitys ja
varmistaa samalla enimmdisvaikutuksen tasapainoinen osuus suhteessa

valmistajien keskimddrdisiin hiilidioksidipddstoihin.”;
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9)

korvataan 12 artiklan 3 kohta seuraavasti:

» 3.

Jotta eroa todellisiin ajonaikaisiin piidstoihin estetiin kasvamasta, komissio arvioi
viimeistddn 1 pidivind kesikuuta 2023, miten komission tiytintoonpanoasetuksen
(EU) 2021/392* mukaisesti kerdittyji todellista ajonaikaista polttoaineen- ja
energiankulutusta koskevia tietoja saa kdyttid, sen varmistamiseksi, ettd asetuksen
(EY) N:o 715/2007 mukaisesti mddritetyt ajoneuvon hiilidioksidipddstoji ja
polttoaineen- tai energiankulutusta kuvaavat arvot edustavat ajan mittaan edelleen

todellisia ajonaikaisia piidstoji kunkin valmistajan osalta.

Komissio seuraa ensimmdiisessd alakohdassa tarkoitetun eron kehitysti vuodesta
2021 eteenpiiin ja raportoi siiti vuosittain sekd julkaisee heti, kun tietoa on
riittavisti saatavilla, kuitenkin viimeistidn 31 pdivind joulukuuta 2026,
kertomuksen, jossa vahvistetaan menetelmd sellaista mekanismia varten, jolla
mukautetaan valmistajan keskimddrdisid hiilidioksidipdidstoji vuodesta 2030
alkaen, kéyttien tiytintoonpanoasetuksen (EU) 2021/392 mukaisesti kerittyyjii
todellisia ajo-olosuhteita edustavia tietoja, ja arvioidaan tillaisen mekanismin

toteutettavuutia.
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Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kyseisen kertomuksen
sekdi tarvittavat ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten lainsddddintoehdotukset

tillaisen mekanismin toteuttamiseksi.

Komission tiytintéonpanoasetus (EU) 2021/392, annettu 4 pdivind
maaliskuuta 2021, henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja
komission tiytintoonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o
293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 kumoamisesta (EUVL L 77,
5.3.2021, s. 8).”;
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10)

lisatdan 13 artiklan 3 kohtaan virke seuraavasti:

”Jos tyyppihyvéksyntiasiakirjoissa olevia tietoja ei voida korjata asetuksen (EU) 2018/858
nojalla, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntdviranomaisen on annettava korjatut tiedot

sisdltdva korjausilmoitus ja toimitettava se komissiolle ja asianomaisille osapuolille.”;

11) korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti:
”2.  Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksia
liitteen I muuttamiseksi timén artiklan 1 kohdan mukaisesti.”;
12) lisdtddn artikla seuraavasti:
”14 a artikla
Edistymiskertomus
1.  Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 31 péivdin joulukuuta
2025 mennessa ja sen jélkeen joka toinen vuosi kertomuksen edistymisesté kohti
padstotonti tielitkennettd. Kertomuksessa seurataan ja arvioidaan erityisesti tarvetta
ottaa kdyttoon mahdollisia lisdtoimenpiteitd, mukaan lukien taloudelliset keinot,
oikeudenmukaisen siirtymén helpottamiseksi.
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Komissio ottaa kertomuksessa huomioon kaikki tekijét, jotka edistévit

kustannustehokkaasti ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessé,

muun muassa

a)

b)

paistottomien ja vahdpéistoisten ajoneuvojen kiyttdonoton edistyminen
erityisesti kevyiden hyotyajoneuvojen segmentissi sekd unionin,
jédsenvaltioiden ja paikallistason toimenpiteet, joilla helpotetaan

Jjéasenvaltioiden siirtymistd pddstottomiin kevyisiin ajoneuvoihin;

pédstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen energiatehokkuuden ja

kohtuuhintaisuuden edistyminen,;

vaikutukset kuluttajiin, erityisesti pieni- ja keskituloisiin kotitalouksiin, sekd

sahkon hintoihin;

analyysi kdytettyjen ajoneuvojen markkinoista;

sellaisten lisitoimenpiteiden mahdollinen panos hiilidioksidisddstoihin, joilla

pyritiin alentamaan kevyiden ajoneuvojen kannan keskimddrdistd ikdd ja
siten niiden pddstojd, kuten toimenpiteet, joilla tuetaan vanhempien
ajoneuvojen asteittaista kiytostipoistoa sosiaalisesti oikeudenmukaisella ja

ympiristoystivilliselli tavalla;
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g

h)

tyollisyysvaikutukset autoteollisuudessa, erityisesti mikroyrityksissd sekdi
pienissi ja keskisuurissa yrityksissd, jiljempiind ‘pk-yritykset, ja
tyontekijoiden uudelleen- ja tiydennyskoulutusta tukevien toimenpiteiden

tehokkuus;

olemassa olevien taloudellisten toimenpiteiden tehokkuus ja lisiitoimien
tarve, mukaan lukien riittiviit taloudelliset toimenpiteet unionin,
jasenvaltioiden ja paikallistasolla, oikeudenmukaisen siirtymdn
varmistamiseksi ja kielteisten sosioekonomisten vaikutusten lieventimiseksi

erityisesti niilld alueilla ja niissd yhteisoissd, joihin siirtymd eniten vaikuttaa;

edistyminen tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelussa seki nikokohdat, joilla
helpotetaan lisiid taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti

oikeudenmukaista siirtymistd pddstottomddn tieliikenteeseen;

julkisen ja yksityisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttdonoton
edistyminen, mukaan lukien edistyminen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kidyttéonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettavan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2010/31/EU uudelleenlaadinnan” mukaisesti;
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J) innovaatioteknologioiden ja kestidvien vaihtoehtoisten polttoaineiden, mukaan
lukien synteettiset polttoaineet, mahdollinen panos ilmastoneutraalin

liikkkumisen saavuttamiseen;

k) 7 a artiklan mukaisesti ilmoitetut markkinoille saatettujen uusien
henkiloautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen elinkaaren aikaiset

hiilidioksidipiidstot;

1] timdin asetuksen vaikutus asetuksen (EU) 2018/842 ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/50/EY uudelleenlaadinnan™

mukaisten jisenvaltioiden tavoitteiden saavuttamiseen.

3. Edelli 1 kohdassa tarkoitetun ensimmdiisen edistymiskertomuksen
toimittamispdiviind komissio toimittaa myos yhteistyossi jasenvaltioiden ja
kaikkien asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen, johon sisdiltyy analyysi autoteollisuuden toimitusketjun
oikeudenmukaisen siirtymén varmistamiseen liittyvien rahoitusvajeiden
havaitsemiseksi, kiinnittden erityistd huomiota pk-yrityksiin ja alueisiin, joihin
siirtymd eniten vaikuttaa. Raporttiin liitetiin tarvittaessa ehdotuksia

asianmukaisista taloudellisista toimenpiteisti havaittujen tarpeiden tiyttimiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19
péivind toukokuuta 2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153,
18.6.2010, s. 13).

*k

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21

péivind toukokuuta 2008, ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L

152, 11.6.2008, s. 1).”;
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13) muutetaan 15 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Komissio tarkastelee vuonna 2026 uudelleen timin asetuksen tehokkuutta ja
vaikuttavuutta kahden vuoden vilein annettavien kertomusten pohjalta ja
toimittaa uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille
ja neuvostolle. Komissio arvioi erityisesti timdin asetuksen perusteella
saavutettua edistymistii 1 artiklan 5 a kohdassa asetettujen
pédstovihennystavoitteiden toteuttamisessa ottaen huomioon tekniikan, myds
lataushybriditekniikan, kehityksen ja sen, ettii pédistottomddn liitkkumiseen
on tirkedd siirtyd taloudellisesti kannattavasti ja sosiaalisesti
oikeudenmukaisesti. Komissio arvioi kyseisen arvioinnin perusteella tarvetta
tarkastella uudelleen 1 artiklan 5 a kohdassa asetettuja tavoitteita. Lisdiksi
komissio arvioi vaikutuksia, joita aiheutuu energiatehokkuuden
vihimmediisalarajojen asettamisesta unionin markkinoille saatettaville uusille

pédstottomille henkiloautoille ja kevyille hyotyajoneuvoille.
Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotus timén asetuksen muuttamiseksi.”;

b)  kumotaan 2—5 kohta;
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9

,’6.

korvataan 6 kohta seuraavasti:

Komissio tarkastelee 31 piiiviiin joulukuuta 2024 mennessd direktiivii
1999/94/EY uudelleen ottaen huomioon tarpeen tarjota kuluttajille
tasmadillistd, luotettavaa ja vertailtavaa tietoa markkinoille saatettavien uusien
henkiloautojen polttoaineen- ja energiankulutuksesta, hiilidioksidipddstoisti
ja ilman epipuhtauspiidstoisti, myos todellisissa ajo-olosuhteissa, sekd arvioi
mahdollisuuksia ottaa kiyttoon uusien kevyiden hyotyajoneuvojen
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipiidstoji koskeva merkintd.

Uudelleentarkasteluun on tarvittaessa liitettivai lainsdddéantoehdotus.”;

d) lisdtiddn kohta seuraavasti:

,,9'

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti
liitteessd I olevassa B osassa esitettyjen kaavojen muuttamiseksi, jos téllaiset
muutokset ovat tarpeen liitteessa III olevassa A osassa esitetyn monivaiheisesti
valmistettuja Ni-luokan ajoneuvoja koskevan menettelyn huomioon

ottamiseksi.”;
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14)

15)

muutetaan 17 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 2 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,
11 artiklan 1 kohdan neljannessé alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan
2 kohdassa ja 15 artiklan 8 kohdassa” viittauksella 7 artiklan 8 kohdassa,

7 a artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljannessi
alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan

8 ja 9 kohdassa”;

korvataan 3 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,
11 artiklan 1 kohdan neljdnnessd alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan
2 kohdassa ja 15 artiklan 8 kohdassa” viittauksella 7 artiklan 8 kohdassa,

7 a artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljannessa
alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan

8 ja 9 kohdassa”;

korvataan 6 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdan, 10 artiklan 8 kohdan,

11 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan, 13 artiklan 4 kohdan, 14 artiklan 2 kohdan

ja 15 artiklan 8 kohdan” viittauksella "7 artiklan 8 kohdan, 7 a artiklan 2 kohdan,
10 artiklan 8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan neljdnnen alakohdan, 13 artiklan
4 kohdan, 14 artiklan 2 kohdan ja 15 artiklan 8 ja 9 kohdan”;

muutetaan liite I tdméan asetuksen liitteen mukaisesti.
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja

6421/23 j/MSU/hmu 41

GIP.INST FI



LIITE

Muutetaan asetuksen (EU) 2019/631 liite I seuraavasti:

1) muutetaan A osa seuraavasti:
a)  korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:
”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin”;
b)  korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:
”EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuosille 2030-2034";
c¢) lisdtiddn kohta seuraavasti:
”6.1.3  EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuodesta 2035 eteenpdin
EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3s = EU:n koko ajoneuvokannan
tavoitezo21” (1 — vahennyskerroinzoss)
jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoz1 vastaa 6.0 kohdassa esitettya
madritelmaa;
vihennyskerroinyoss vastaa 1 artiklan 5 a kohdan a alakohdassa esitettyé
madiritelmaa.”;
6421/23 j/MSU/hmu 42
LIITE GIP.INST FI



d)

korvataan 6.2 kohdan otsikko seuraavasti:
”Vertailupdistotavoitteet™;

poistetaan 6.2.2 kohta;

korvataan 6.3 kohta seuraavasti:

”6.3 Piistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin
6.3.1 Padstotavoitteet vuosina 2025-2029:

Pédstotavoite = vertailupédéstotavoite ©- ZLEV-kerroin (pdéstottomyys- ja

vihdpaistoisyyskerroin)
jossa:

vertailupdéstotavoite on 6.2.1 kohdan mukaisesti médritetty

hiilidioksidipédéstdjen vertailupéddstitavoite;

ZLEV-kerroinon (1 +y —x), jollei tdimd summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missi tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on

tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;
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jossa:

y

on pédstdttdmien ja vihipadstdisten ajoneuvojen osuus valmistajan
uusien henkildautojen kannassa laskettuna uusien padstottomien ja
vahdpaastoisten ajoneuvojen kokonaisméérand, kun jokaiselle niistd on
laskettu ZLE Vpecific seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisena

kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaisméaaralla:

hiilidioksidipaastot -0,7
ZLEVspeciﬁc =1- ( )

50

Jasenvaltioissa, joissa rekisterdityjen uusien henkildautojen osalta
padstottomien ja vahdpdistoisten ajoneuvojen osuus ajoneuvokannasta on
alle 60 prosenttia unionin keskiarvosta vuonna 2017 ja joissa vuonna
2017* ensirekisterditiin alle 1 000 uutta padstotonta tai vahdpaastoista
ajoneuvoa, ZLEVpecific lasketaan vuoden 2029 loppuun saakka seuraavan

kaavan mukaisesti:

hiilidioksidipaastot - 0,
ZLEVspeCiﬁc _ (1 _ ( iilidioksi 51;)aastot 0 7)) +1,85
Jos pédstottomien ja vihipadstoisten ajoneuvojen osuus jdsenvaltion
vuosina 2025-2028 rekisterdityjen uusien henkildautojen kannasta on yli
viisi prosenttia, kyseinen jasenvaltio ei saa kayttid kerrointa 1,85

seuraavina vuosina;

on 25 prosenttia vuosina 2025-2029.
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6.3.2 Padstotavoitteet vuosina 2030-2034
Péastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo + a2030 - (TM-TMoy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3o on 6.1.2 kohdan mukaisesti

madritetty arvo;

az021 ' EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gszg

a on
2030 keskimaaraiset paastot,ozq

jossa:

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa

keskimédrdiset padstotroz1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa
™ vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa

TMo  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa
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6.3.3 Péistotavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin
Péastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + azo3s - (TM-TMy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite3s on 6.1.3 kohdan mukaisesti

madritetty arvo;

Q3021 ' EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gszs

a on
2035 keskimaaraiset paastot,ozq

jossa:

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa

keskimédriiset pddstotroz1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa
™ vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa

TMo  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa

Paistottomien ja vihdpaistoisten ajoneuvojen osuus jdsenvaltion uusien
henkildautojen kannasta vuonna 2017 lasketaan jakamalla vuonna 2017
rekisterdityjen uusien pddstottomien ja vihdpadstoisten ajoneuvojen
kokonaismédird samana vuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen

kokonaismaaralla.”;
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2)

muutetaan B osa seuraavasti:

a)

b)

korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:

”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin’;
korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:

”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuosille 2030-2034”;

lisétdén kohta seuraavasti:

”6.1.3  EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss = EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitezo21” (1 — vihennyskerroinzoss)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoz1 vastaa 6.0 kohdassa esitettya

madritelmaa;

viahennyskerroinooss vastaa 1 artiklan 5 a kohdan b alakohdassa esitettyd

madaritelmaa.”;
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d) korvataan 6.2.2 kohta seuraavasti:
”6.2.2  Vertailupédstotavoitteet vuosina 2030-2034
Vertailupdistotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo + o - (TM-TMy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo on 6.1.2 kohdan mukaisesti méaéritetty

arvo,

o on aze30, jossa valmistajan uusien kevyiden hyotyajoneuvojen
keskimédriinen testimassa on enintddn TMo, ja @2¢21, jossa valmistajan

uusien kevyiden hydtyajoneuvojen testimassa on suurempi kuin TMo;

jossa:

Qz021° EU:n koko ajoneuvokannan tavoite;gzo

a on
2030 keskimaaraiset paastot, g1

azp21  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mdidritelmdidi
keskimaardiset padstotaoz1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmad
™ vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa

TMo  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmai”;
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e) lisdtddn kohta seuraavasti:
”6.2.3  Vertailupdéstotavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin
Vertailupaistotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + o - (TM-TMy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss on 6.1.3 kohdan mukaisesti mééritetty

arvo,

o on axn3s,L, kun valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimédriinen testimassa on enintddn TMo, ja a2035,1, jossa valmistajan

uusien kevyiden hydtyajoneuvojen testimassa on suurempi kuin TMo;

jossa:
——— az021° EUM koko ajoneuvokannan tavoite,gss
a ’ keskimaaraiset paastot,goq
az021-EUM koko ajoneuvokannan tavoiteygss
a2035.H on

EU:n koko ajoneuvokannan tavoiteygys
keskimadrdiset padstotao21 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmad
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd médritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa”;
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b/

korvataan 6.3 kohta seuraavasti:

”6.3. Piidstotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin

6.3.1 Pddstotavoitteet vuosina 2025-2029

Piidstotavoite = (vertailupidstotavoite — (0targers — EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitezpzs)) * ZLEV-kerroin

jossa:

vertailupddstotavoite on 6.2.1 kohdan mukaisesti mdidritetty
hiilidioksidipddstojen vertailupiidstiotavoite;

Otargets on kunkin yksittiisen valmistajan uusien kevyiden

hyétyajoneuvojen lukumdidrdlld painotettu keskiarvo
kaikista 6.2.1 kohdan mukaisesti mdidritetyisti

vertailupddstotavoitteista;

ZLEV-kerroin on (1 +y—x), jollei timi summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missd tapauksessa ZLEV-kertoimen

arvo on tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;
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jossa:

y

on pidstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen osuus valmistajan
uusien kevyiden hyotyajoneuvojen kannassa laskettuna uusien
plidstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen kokonaismddrind, kun
jokaiselle niisti on laskettu ZLEV y..ific Seuraavan kaavan mukaisesti,
jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisteroityjen uusien kevyiden

hyotyajoneuvojen kokonaismddrdlli:

hiilidioksidipéiéisti’)t)

ZLEVpecific = 1 — ( =

on 17 prosenttia vuosina 2025-2029.
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6.3.2 Paiastotavoitteet vuosina 2030-2034

Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite — (@targets — EUn koko ajoneuvokannan

tavoitez030)

jossa:

vertailupdistotavoite on 6.2.2 kohdan mukaisesti miéritetty valmistajan
vertailupééstotavoite;

Btargets on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen lukumaiirélld painotettu keskiarvo kaikista
6.2.2 kohdan mukaisesti mééritetyista
vertailupédéstotavoitteista;

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoso vastaa 6.1.2 kohdassa esitettya

mairitelmaa.
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6.3.3 Péistotavoitteet vuodesta 2035 eteenpéin

Paastotavoite = vertailupdéstotavoite — (@targets — EUn koko ajoneuvokannan

tavoitezoss)

jossa:

vertailupdistotavoite on 6.2.3 kohdan mukaisesti miéritetty valmistajan
vertailupééstotavoite;

Btargets on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen lukumaiirélléd painotettu keskiarvo kaikista
6.2.3 kohdan mukaisesti mééritetyista
vertailupédéstotavoitteista;

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss vastaa 6.1.3 kohdassa esitettya

madritelmas.”
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