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I. UVOD

V souladu s ustanovenimi ¢lanku 294 SFEU a se Spole¢nym prohldSenim o praktickych opatienich
pro postup spolurozhodovani! se mezi Radou, Evropskym parlamentem a Komisi uskute¢nila fada

neformalnich kontaktti za ucelem dosazeni dohody ohledné tohoto navrhu v prvnim ¢teni.

V této souvislosti predlozil zpravodaj Jan HUITEMA (RE, NL) jménem Vyboru pro Zivotni
prostiedi, vefejné zdravi a bezpe€nost potravin (ENVI) jednu kompromisni zménu vySe uvedeného
navrhu natizeni (zména €. 131). Tato zména byla dohodnuta béhem vyse uvedenych neformélnich

kontaktu.

Kromé toho ptedloZila jednu zménu (zména €. 132) skupina ID.

! Ut. vést. C 145, 30.6.2007, s. 5.
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II. HLASOVANI

Pti hlasovani dne 14. tnora 2023 plenarni zasedani tuto kompromisni zménu vyse uvedeného
navrhu natizeni (zménu &. 131) piijalo. Zadné dalsi zmény piijaty nebyly. Takto pozménény navrh
Komise predstavuje postoj Parlamentu v prvnim ¢teni, ktery je uveden v jeho legislativnim usneseni

obsazeném v piiloze této poznamky?.

Postoj Parlamentu odpovida dohodg¢, jiz bylo mezi organy dosazeno. Rada by proto méla byt s to

postoj Parlamentu schvalit.

Dany akt by poté byl pfijat ve znéni, které¢ odpovidé postoji Parlamentu.

V postoji Parlamentu uvedeném v legislativnim usneseni jsou vyznaceny zmény oproti navrhu
Komise. Text doplnény do znéni Komise je vyznacen tucnou kurzivou. Vypustény text je
oznacen symbolem ,, I .
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PRILOHA
(14. 2. 2023)

Normy pro emise CO:; pro osobni automobily a lehka uzitkova vozidla

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 14. inora 2023 o navrhu nafizeni
Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni narizeni (EU) 2019/631, pokud jde o
zpFisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka
uzitkova vozidla v souladu s ambiciéznéjSimi cili Unie v oblasti klimatu (COM(2021)0556 —
C9-0322/2021 — 2021/0197(COD))

(Radny legislativni postup: prvni ¢teni)

Evropsky parlament,
— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé¢ (COM(2021)0556),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a €l. 192 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu
se kterymi Komise ptfedlozila sviij navrh Parlamentu (C9-0322/2021),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
— s ohledem na odiivodnéné stanovisko pfedloZzené Seanad Eireann v rdmci protokolu €. 2 o
pouzivani zasad subsidiarity a proporcionality uvadéjici, ze navrh legislativniho aktu neni v

souladu se zdsadou subsidiarity,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru ze dne 19. ledna
20221,

— s ohledem na stanovisko Vyboru regionti ze dne 27. ledna 20222,

— s ohledem na piedbéZnou dohodu pfijatou pfislusSnym vyborem podle €l. 74 odst. 4 jednaciho
fadu a s ohledem na to, Ze se zastupce Rady dopisem ze dne 16. listopadu 2022 zavazal
schvalit postoj Parlamentu v souladu s ¢l. 294 odst. 4 Smlouvy o fungovéani Evropské unie,

— s ohledem na ¢lanek 59 jednaciho tadu,

— s ohledem na stanoviska Vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro dopravu a
cestovni ruch,

— s ohledem na navrh Vyboru pro Zivotni prostfedi, vetejné zdravi a bezpecnost potravin (A9-

0150/2022),
1.  pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim ¢teni;
1 Uf veést. C 194, 12.5.2022, s. 81.
2 Ut. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.
3 Tento postoj nahrazuje pozménovaci navrhy prtijaté dne 8. Cervna 2022 (Ptijaté texty,

P9 TA(2022)0234).
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2. vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij navrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zméni nebo mé v iimyslu jej podstatné zménit;

3.  poveétuje svou piedsedkyni, aby piedala postoj Parlamentu Rad¢, Komisi, jakoZz i
vnitrostatnim parlamentim.
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P9 _TC1-COD(2021)0197

Postoj Evropského parlamentu prijaty v prvnim ¢teni dne 14. iinora 2023 k prijeti nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/..., kterym se méni narizeni (EU) 2019/631, pokud
jde o zprFisnéni vykonnostnich norem pro emise CO:z pro nové osobni automobily a nova lehka

uzitkova vozidla v souladu s ambiciéznéjSimi cili Unie v oblasti klimatu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C 194, 12.5.2022, s. 81.
2 Ut. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.
Postoj Evropského parlamentu ze dne 14. inora 2023.
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vzhledem k témto divodum:

(1)  Pafizska dohoda* pfijatd dne 12. prosince 2015 na zdkladé Ramcové imluvy Organizace
spojenych narodti o zméné klimatu (UNFCCC) (dale jen ,,Pafizskd dohoda®) vstoupila
v platnost 4. listopadu 2016. Smluvni strany Patizské dohody se dohodly, Ze udrzi globalni
primérny nartist teploty vyrazné pod 2° C ve srovnani s trovni pied primyslovou revoluci
a budou usilovat o to, aby tento narast neptesahl 1,5 °C ve srovnani s Grovni pied
pramyslovou revoluci. Uvedeny zdvazek byl dne 13. listopadu 2021 posilen piijetim
Klimatického paktu 7 Glasgow v ramci UNFCCC, v némZ konference smluvnich stran
UNFCCC, plnici roli zasedani smluvnich stran Paiizské dohody, uznava, Ze dopady zmény
klimatu budou pii ndariistu teploty o 1,5 °C mnohem niZsi nez pii ndriistu o 2 °C,

a vyslovuje odhodlani pokracovat v usili o to, aby byl nariist teploty omezen na 1,5 °C.

(2) Reseni problémi souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostiedim a dosazeni cilii Paiizské
dohody jsou jadrem sd€leni Komise ze dne 11. prosince 2019 s nazvem Zelena dohoda pro
Evropu (ddle jen ,,Zelenda dohoda pro Evropu®). Evropsky parlament ve svém usneseni ze
dne 15. ledna 2020 o Zelené dohodé pro Evropu’® vyzval k tomu, aby byla nejpozdéji
do roku 2050 uskutecnéna nezbytnd transformace na klimaticky neutralni spolecnost, a ve
svém usnesenti ze dne 28. listopadu 2019 o stavu klimatické a environmentdlni nouze
vyhlasil stav klimatické a environmentdlni nouze®. Ve svétle velmi zavaznych dopadi
pandemie COVID-19 na zdravi a hospodaisky blahobyt nezbytnost a hodnota Zelené

dohody pro Evropu jen vzrostla.

4 Ut. vést. L 289, 19.10.2016, s. 4.

5 Ut vest. C 270, 7.7.2021, s. 2.

6 Ut. vést. C 232, 16.6.2021, s. 28.
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3)

Zelena dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzajemné se posilujicich opatieni
a iniciativ, jejichz cilem je dosahnout klimatické neutrality v Unii do roku 2050, a vytycuje
novou strategii ristu, kferd je zamérena na transformaci Unie ve spravedlivou

a prosperujici spolecnost s modernim a konkurenceschopnym hospodarstvim a¢inné
vyuzivajicim zdroje a zahrnujicim dynamicka priamyslova odvétvi, ktera budou ve svych
prislusnych oborech i naddle svétovou Spickou a globalni hnaci silou inovaci, pricem?
budou zajist’ ovat velmi dobie placena a kvalitni pracovni mista v Evropé. Jejim cilem je
rovnéz chranit, zachovavat a posilovat ptirodni kapital Unie a chranit zdravi a blahobyt
obcantl pfed environmentalnimi riziky a dopady. V tomto ohledu posiluje 8. akcni program
pro Zivotni prostiedi probihajici do roku 2030, ktery je stanoven v rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2022/591°, podporuje cil urychlit ekologickou transformaci

na klimaticky neutrdlni, udrfitelné, netoxické, odolné a konkurenceschopné obéhové
hospodaristvi ucinné vyuZivajici zdroje a zaloZené na obnovitelnych zdrojich energie, kterd
bude uskutecnéna spravedlivym, rovnym a inkluzivnim zpiisobem, a cil chranit, obnovovat
a zlepSovat stav Zivotniho prostiedi, pricemZ podporuje soubor opatieni a iniciativ
ozndamenych v ramci Zelené dohody pro Evropu a navazuje na néj. Tato transformace se
zaroven dotyka rozdiln€ zen a muzi a ma zvlastni dopad na nékteré znevyhodnéné skupiny,
jako jsou starsi lidé, osoby se zdravotnim postizenim a osoby s mensinovym rasovym nebo
etnickym pivodem. Transformace bude navic mit odlisny dopad na riizné regiony Unie,

a to zejména na strukturdalné znevyhodnéné, okrajové a nejvzdalenéjsi regiony. Je proto
tieba zajistit, aby byla transformace spravedliva a inkluzivni a nikdo pfi ni nezistal

opomenut.

7

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/591 ze dne 6. dubna 2022
o vSeobecnem ak¢énim programu Unie pro zivotni prostfedi na obdobi do roku 2030
(Ut. vést. L 114, 12.4.2022, s. 22).
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(4)  Unie se v aktualizovaném vnitrostatné stanoveném piispévku piedlozeném sekretaridtu
UNFCCC dne 17. prosince 2020 zavazala snizit do roku 2030 ¢isté emise sklenikovych

plynti na trovni celého hospodaistvi Unie alespoil 0 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990.

(%) Pfijetim nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119¢ Unie zakotvila
v pravnich predpisech cil sniZit emise nejpozdéji do roku 2050 na istou nulu a usilovat o
dosaZeni negativnich emisi po tomto datu. V uvedeném nafizeni je rovnéz stanoven
zéavazny cil sniZit ¢isté emise sklenikovych plynii v Unii (emisi po odecteni propadit) I

do roku 2030 alespori 0 55 % ve srovnani s Grovni z roku 1990.

(6) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto snizeni emisi ptispéji vSechna hospodarska odvétvi, véetné
odvétvi silni¢ni dopravy. Odvétvi dopravy je jedinym odvétvim, v némz se emise
od roku 1990 zvySuji. To zahrnuje i silnicni dopravu lehkymi a téZkymi uZitkovymi vozidly,
ktera spolecné predstavuji vice nez 70 % celkovych emisi 7 dopravy. K dosaZeni klimatické

neutrality je nezbytné sniZit do roku 2050 emise 7 dopravy o 90 %.

8 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ervna 2021, kterym
se stanovi ramec pro dosazeni klimaticke neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a
(EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni rdmec pro klima*) (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).
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(7)

(8)

V ramci digitilni a ekologické transformace je tieba se zabyvat rovnéz vyznamem
socidalniho rozméru pro zajisténi toho, aby byla mobilita cenové dostupna a pristupnd pro
vSechny, zejména pro osoby dojizdéjici za praci, které nemaji piistup ke kvalitni veiejné
dopravé nebo k jinym ieSenim v oblasti mobility. Ocekava se, Ze ambicioznéjSimi normami
CO: pro osobni automobily a lehkd uZitkova vozidla se urychli zavadéni vozidel

s nulovymi emisemi, zvySi se jejich cenova dostupnost a rovnéz se urychli dekarbonizace
trhu s ojetymi vozidly ve vS§ech segmentech, coZ bude mit vyraznéjsi piinosy pro
spotiebitele s nizkymi a strednimi piijmy. PFi prijimani téchto norem je rovnéz dileZité
brat v potaz vyznamné ekonomické a socidlni dusledky digitdlni a zelené transformace

a potiebu chranit zaméstnanost a zachovat konkurenceschopnost priimyslu Unie.

Opatieni stanovend v tomto nafizeni jsou nezbytna jako soucast soudrzného a konzistentniho
sklenikovych plynt a zdroveri omezit zavislost Unie na dovdZenych fosilnich palivech. Je
zasadné duleZité, aby Komise spolupracovala s Clenskymi staty a zucastnénymi stranami

7 Fad prumyslu na zabezpeceni dodavatelského ietézce v oblasti kritickych surovin, které
Jjsou zapotiebi pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi. To rovnéZ podpori

konkurenceschopnost priumyslu Unie a posili strategickou autonomii Unie.
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(9)  Zatucelem dosazeni snizeni Cistych emisi sklenikovych plyni do roku 2030 alespoii o0 55 %
ve srovnani s urovni z roku 1990 je nutné zpfisnit pozadavky na snizeni emisi stanovené
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631° pro osobni automobily i lehk4
uzitkova vozidla. Je rovnéz tieba stanovit jasny postup dalsiho snizovani emisi po roce
2030, aby se prispé€lo k dosazeni cile klimatické neutrality do roku 2050. Bez ambiciéznich

opatfeni v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyni v silni¢ni dopravée by bylo zapotiebi

24

(10)  Zptisnéné pozadavky na snizovani emisi CO; by mély motivovat ke zvySovani podilu
vozidel s nulovymi emisemi na trhu Unie a zaroven pfinést vyhody spottebitelim
a obCantim, pokud jde o kvalitu ovzdusi, zvySeni energetické bezpecnosti a ucinnosti, jakoz
i souvisejici Uspory energie, a zajistit, ze bude mozné zachovat inovace v hodnotovém
fetézci automobilového primyslu. V celosvétovém kontextu musi byt rovnéz hodnotovy
fetézec automobilového primyslu Unie vedoucim aktérem probihajiciho prechodu
na mobilitu s nulovymi emisemi. Zptisnéné normy pro snizovani emisi CO2 jsou pfi
dosahovani cili pro vozovy park, které stanovuji, technologicky neutralni. K dosazeni cile
nulovych emisi pro vozovy park jsou a zlstavaji k dispozici rizné technologie. Mezi vozidla
s nulovymi emisemi v souc¢asné dob¢ patii bateriova elektrické vozidla, vozidla pohanéna
palivovymi ¢lanky a dalsi vozidla na vodikovy pohon, pficemz technologické inovace
pokracuji. Pti tomto pfechodu mohou i nadale hrat svou roli vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi, mezi néZ patii rovnéz velmi G€innd plug-in hybridni elektricka vozidla. V téfo
souvislosti je duleZité zajistit pFesné a uplné udaje o tom, jaké maji tato plug-in hybridni

elektricka vozidla emisni viastnosti.

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka
uzitkova vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut.
vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).
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(11) Po konzultaci se zucastnénymi stranami piedloZi Komise ndavrh, aby byla po roce 2035
registrovana vozidla pohdanénda vyhradné CO; neutrdlnimi palivy v souladu s pravem
Unie, mimo oblast piisobnosti norem pro vozovy park, a v souladu s cilem Unie v oblasti

klimatické neutrality.

4

(12) 'V této souvislosti by mély byt pro obdobi od roku 2030 stanoveny nové piisnéjsi cile pro
snizovani emisi CO> pro nové osobni automobily i pro nova lehka uzitkova vozidla. Tyto
cile by mély byt stanoveny na urovni, ktera bude silnym signalem k urychleni zavadéni
vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie a k ndkladov¢ efektivni stimulaci inovaci v oblasti

technologii nulovych emisi.
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(13)

Jednim 7 piedpokladii dekarbonizace mobility v Unii jsou technologické inovace, a mély
by proto byt podporovany. Pro inovace v ekosystému mobility jsou jiZ k dispozici viznamné
financni prostiedky prostirednictvim riuznych unijnich nastroju financovani, zejména
programu Horizont Evropa - ramcového programu pro vyzkum a inovace, ziizeného
naiizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695', Programu InvestEU,
zFizeného naiizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523', Evropského fondu
pro regiondlni rozvoj, Fondu soudrZnosti, Inovacniho fondu, ziizeného smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2003/87/ES'?, a Nastroje pro oZiveni a odolnost,
ZFizeného naiizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2415. Unie a élenské
staty by mély pokracovat ve svém usili o podporu veirejnych a soukromych investic

do evropského vyzkumu a inovaci v odvétvi automobilového priimyslu, mimo jiné
prostiednictvim iniciativ, které podporuji synergie v tomto odvétvi, jako je Evropska
bateriova aliance. Toto usili spolu s jasnymi regulacnimi signaly podpo¥i a podniti
investicni rozhodnuti vyrobcii, zachova vedouci postaveni Evropy v oblasti technologii

v tomto odvétvi, pomiiZe rozvijet priimyslovou excelenci v oblasti technologii budoucnosti
v Unii a zajisti dlouhodobou udrZitelnost a konkurenceschopnost jeji priomyslové

zdkladny.

10

11

12

13

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 ze dne 28. dubna 2021, kterym se
zavadi ramcovy program pro vyzkum a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro
Gicast a §iteni vysledka a zrusuji natizeni (EU) €. 1290/2013 a (EU) ¢&. 1291/2013 (UF. vést.
L 170, 12.5.2021, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ze dne 24. bfezna 2021, kterym se
zavadi Program InvestEU a méni nafizeni (EU) 2015/1017 (Uk. vést. L 107, 26.3.2021,

s. 30).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynti ve Spolecenstvi a o
zméné smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. Ginora 2021, kterym se
ziizuje Nastroj pro oziveni a odolnost (U, vést. L 57, 18.2.2021, s. 17).
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(14)  Cile v revidovanych vykonnostnich norméch pro emise CO; by méla doplnit unijni strategie
pro feseni vyzev, které predstavuje rozsitfeni vyroby vozidel s nulovymi emisemi
a souvisejicich technologii, pFicem? je nezbytné brat v potaz specifika jednotlivych
¢lenskych stati, jakoz i potiebu prohlubovani dovednosti a rekvalifikace pracovniki
v tomto odvétvi a ekonomické diverzifikace a premény Cinnosti a soucasné zachovat
uroveri zaméstnanosti v automobilovém priumyslu v Unii. Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana dopadu, ktery bude tato transformace mit na mikropodniky a na malé a stiedni
podniky v celéem dodavatelském retézci automobilového primyslu a na dotcéené regiony
a komunity, které by vzhledem k piitomnosti intenzivniho automobilového priimyslu
mohly byt zranitelnéjsi. V ptipad¢ potfeby by méla byt zvazena financni podpora na trovni
Unie a ¢lenskych stath za G¢elem pfildkani soukromych investic, mimo jiné prostfednictvim
Evropského socialniho fondu plus, ziizeného natizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/1057™, Fondu pro spravedlivou transformaci, zfizeného natizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/1056'5, Inova¢niho fondu, Evropského fondu pro regiondlni
rozvoj, Fondu soudrinosti, Nastroje pro oziveni a odolnost a dalSich nastrojii viceletého
finan¢niho rAmce stanovenych v natizeni Rady (EU, Euratom) 2020/2093'6a Nastroje
Evropské unie na podporu oZiveni, zfizeného nafizenim Rady (EU) 2020/2094!7, a to
v souladu s pravidly statni podpory, jakoz i prostiednictvim dalSich dostupnych financnich
ndstrojit, napiiklad ze strany Evropské investi¢ni banky. Sdéleni Komise ze dne 18. tnora
2022 s nazvem ,,Pokyny pro statni podporu v oblasti klimatu, Zivotniho prosttedi a
energetiky na rok 2022 umozni ¢lenskym statlim podporovat podniky pti dekarbonizaci
jejich vyrobnich procesti a zavadéni ekologictéjSich technologii v ramci sdéleni Komise ze
dne 5. kvétna 2021 s nazvem ,,Aktualizace nové prumyslové strategie 2020: budovani
siln€jSiho jednotného trhu pro oZiveni Evropy* (déle jen ,,aktualizovana nova primyslova
strategie®). DiileZitym ndstrojem pro Clenské stdty, ktery umoZiiuje resit aspekty

zaméstnanosti a socidalni aspekty spravedlivé transformace na klimaticky neutralni

14 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 ze dne 24. €ervna 2021, kterym
se ztizuje Evropsky socidlni fond plus (ESF+) a zrusuje nafizeni (EU) ¢. 1296/2013 (Uf.
vést. L 231, 30.6.2021,s. 21).

15 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 ze dne 24. ¢ervna 2021, kterym
se zfizuje Fond pro spravedlivou transformaci (Uf. vést. L 231, 30.6.2021,s. 1).

16 Naftizeni Rady (EU, Euratom) 2020/2093 ze dne 17. prosince 2020, kterym se stanovi
vicelety finanéni ramec na obdobi 2021-2027 (Ut. vést. L 4331, 22.12.2020, s. 11).

17 Naftizeni Rady (EU) 2020/2094, ze dne 14. prosince 2020, kterym se zfizuje Nastroj

Evropske unie na podporu oziveni, jehoz ucelem je podpofit oZiveni po krizi COVID-19
(Ut. vést. L, 4331, 22.12.2020, s. 23).

6421/23 ek/HT/rk 13
PRILOHA GIP.INST CS



ekonomiku, je doporuceni Rady ze dne 16. éervna 2022'%, Komise by méla prozkoumat
dalSi moZnosti, jak podpovit spravedlivou transformaci, a zejména zmirnit pripadné

negativni dopady této transformace v automobilovém prumyslu na zaméstnanost.

18 Doporuceni Rady (2022/C 243/04) ze dne 16. Cervna 2022 ohledné zajiSténi spravedlivé
transformace na klimatickou neutralitu (Uf. vést. C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(15) S cilem zjistit, jaké jsou p¥i zajist ovani spravedlivé transformace v dodavatelském retézci
automobilového primyslu nedostatky ve financovani, a se zvlastnim ohledem na malé
a stiredni podniky a regiony, které jsou transformaci na klimaticky neutrdlni ekonomiku
nejvice dotceny, by Komise méla do 31. prosince 2025 v den piedloZeni prvni zpravy
o pokroku a na zakladé probihajicich iniciativ, jako je zpiuisob transformace pro ekosystém
mobility a Aliance regionii s automobilovym primyslem v ramci Vyboru regionii, ve
spoluprdci s ¢lenskymi stdty, regiony a mistnimi orgdany a vSemi relevantnimi
zucastnénymi stranami piedloZit zpravu obsahujici analyzu téchto nedostatkii ve
financovani. Tato zprdava by méla byt pripadné doplnéna navrhy odpovidajicich

financnich opatieni, ktera by umoZiiovala zjisténé potieby reit.
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(16)  Aktualizovana nova primyslova strategie pocita se spoleénym vypracovanim zptsobt
ekologické a digitalni transformace ve spolupraci s primyslem, vefejnymi organy,
socidlnimi partnery a dal$imi za¢astnénymi stranami. V této souvislosti by mél byt
vypracovan zpisob transformace pro ekosystém mobility, ktery by doplnil transformaci
hodnotového fetézce automobilového primyslu, mimo jiné zajisténim kontinuity socidalniho
dialogu se zapojenim tohoto odvétvi a jeho zucastnénych stran, a to p¥i zajisténi plné
transparentnosti. Tento zpisob transformace by mé¢l brat ohled zejména na malé a stiedni
podniky v dodavatelském fetézci automobilového primyslu a na konzultace se socidlnimi
partnery, véetné ¢lenskych stati. Mél by rovnéz vychazet ze sdéleni Komise ze dne 1.
cervence 2020 s nazvem "Evropské agenda dovednosti pro udrzitelnou
konkurenceschopnost, socidlni spravedlnost a odolnost* zahrnujici iniciativy, jako je ,,Pakt
pro dovednosti®, s cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi zii€astnéné strany za ucelem
prohlubovani dovednosti a rekvalifikace evropské pracovni sily s ohledem na ekologickou
a digitalni transformaci. V ramci tohoto zptisobu transformace by se méla rovnéz fesit
vhodné opatfeni a pobidky na Urovni Unie a ¢lenskych stati s cilem zvysit cenovou

dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
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Pokrok dosazeny v ramci tohoto komplexniho zptisobu transformace pro ekosystém
mobility by mél byt kazdé dva roky sledovan prostrednictvim zpravy o pokroku, kterou
bude predkladat Komise. Tato zprava o pokroku by se méla zabyvat mimo jiné pokrokem

v zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, a to zejména s ohledem na segment
lehkych uZitkovych vozidel, jakoZ i opatienimi na urovni Unie, ¢lenskych statii a na mistni
urovni s cilem usnadnit piechod ¢lenskych statit na lehka uZitkova vozidla s nulovymi
emisemi, vyvojem jejich cen a energetické ucinnosti, vyuzivanim vyvoje alternativnich
paliv a zavadénim veiejné a soukromé dobijeci a cerpaci infrastruktury podle pozadavkaii,
které maji byt stanoveny natizenim Evropského parlamentu a Rady o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (déle jen "nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva") a v pfepracovaném
znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU", potencidlem inovativnich
technologii k dosazeni klimaticky neutralni mobility, mezinarodni konkurenceschopnosti,
investicemi do hodnotového fetézce automobilového primyslu a prohlubovanim dovednosti
a rekvalifikaci pracovnikll a pfeménou ¢innosti, a to zejména v ramci malych a stiednich
podnikii. Zprava o pokroku by méla rovnéz vychazet z dvouletych zprav o pokroku, které
maji Clenské staty predkladat podle nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva. Komise
by méla pii piiprave zpravy o pokroku vést konzultace se socidlnimi partnery, pfiCemz by se
m¢ély zahrnout 1 vysledky socialniho dialogu. Inovace v dodavatelském fetézci
automobilového primyslu pokracuji. Inovativni technologie, jako je vyroba e-paliv se
zachycovanim COz pfimo ze vzduchu by v ptipadé¢ dalSiho rozvoje mohly nabidnout
vyhlidky na cenové dostupnou klimaticky neutralni mobilitu. Komise by proto méla v ramci

své zpravy o pokroku sledovat pokrok v oblasti inovaci v tomto odvétvi.

19 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o
energetické narocnosti budov (Ut. vést. L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(17)

(18)

Za ucelem ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi obcanii ve v§ech clenskych stdatech je
rovné?Z duleZité dekarbonizovat stavajici vozovy park. Trh s ojetymi vozidly vytvarii riziko,
Ze se emise CO; i znecisténi ovzdusi piresunou do ekonomicky méné rozvinutych regioni
v Unii. Aby se urychlilo sniZovani emisi ze stavajiciho vozového parku a urychlil piechod
na dopravu s nulovymi emisemi, je nanejvys diileZité podporovat piestavbu vozidel se
spalovacimi motory na elektricky bateriovy pohon nebo na pohon s vyuZitim palivovych

Clanku, véetné posouzeni toho, jak usnadnit zavadéni téchto FeSeni v ¢lenskych stdtech.

Jak je uvedeno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s nazvem ,,Plan REPowerEU,
je za ucelem zvySeni uspor energie a ucinnosti v odvétvi dopravy a urychleni pirechodu
na vozidla s nulovymi emisemi dileZité zvySsit podil vozidel s nulovymi emisemi v ramci
veiejnych a firemnich vozovych parkit presahujicich urcitou velikost. Za timto uicelem
obsahuje sdéleni Komise ze dne 18. Fijna 2022 s nazvem ,,Pracovni program Komise

na rok 2023 iniciativu tykajici se ekologizace firemnich vozovych parkii. Pii navrhovdani
této iniciativy by Komise méla zajistit rovné podminky a zabrdnit fragmentaci vnitiniho

trhu.
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(19) S cilem podpovit zavadéni vozidel, kterd spotiebovavaji méné energie, by Komise méla
prozkoumat, jaké dopady by mélo stanoveni minimdlnich prahovych hodnot energetické
ucinnosti pro nové osobni automobily a lehka uZitkova vozidla s nulovymi emisemi

uvadéna na trh Unie.

(20)  Cile pro vozovy park EU maji byt doplnény nezbytnym zavadénim dobijeci a Cerpaci
infrastruktury, které ma byt stanoveno v naiizeni o infrastruktui‘e pro alternativni paliva
a v piepracovaném znéni smérnice 2010/31/EU. V této souvislosti je zdasadni pokracovat
v investicich do nezbytného zavadéni infrastruktury a tyto investice zvySit. Soubézné s tim
je nanejvys dileZité zajistit rychlé zavadéni energie 7 obnovitelnych zdrojii, jak je

stanoveno ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001%°.

20 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018
o podpoie vyuZivdani energie 7 obnovitelnych zdroju (Ur. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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1)

(22)

Vyrobcim by méla byt poskytnuta dostatecna flexibilita pro postupné piizpisobovani jejich
vozovych parktl, aby zvladli pfechod na vozidla s nulovymi emisemi nakladové efektivnim
zpusobem, ktery bude podporovat jejich konkurenceschopnost a pripravi podminky pro
dalsi inovace. Proto je vhodné zachovat pfistup spocivajici ve snizovani cilovych urovni

v pétiletych krocich.

Kwvli ptisnéjsim ciliim pro vozovy park EU od roku 2030 budou muset vyrobci na trh Unie
uvést vyrazné vice vozidel s nulovymi emisemi. V této souvislosti by mechanismus pobidek
pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi ptestal plnit sviij ptivodni ucel a hrozilo by, ze
bude narusena ucinnost natizeni (EU) 2019/631. Pobidkovy mechanismus pro vozidla

s nulovymi a nizkymi emisemi by proto mél byt od 1. ledna 2030 zruSen. Pfed timto datem,
a tedy po celé toto desetileti, bude uvedeny pobidkovy mechanismus nadale podporovat
zavadéni vozidel s emisemi od nuly do 50 g CO2/km, vcetné bateriovych elektrickych
vozidel, elektromobild s vodikovymi palivovymi ¢lanky a velmi uc¢innych plug-in
hybridnich elektrickych vozidel. Referencni tirovné pro vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi by vSak mély byt revidovdany s cilem zohlednit rychlejsi zavadéni vozidel

s nulovymi emisemi na trh Unie. Po 1. lednu 2030 se plug-in hybridni elektrick4 vozidla

budou i nadale zapocitavat do cilii pro vozovy park EU, které musi vyrobci vozidel splnit.
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(23) Kredity za ekologické inovace, o které miiZe vyrobce Zdadat, jsou v soucasnosti
zastropovdany na 7 g COykm. Tato horni hranice by méla byt upravena smérem dolit
v souladu s cilovymi urovnémi s cilem zajistit vyrovnany pomér mezi touto horni hranici

a prumeérnymi specifickymi emisemi CO; vyrobcil.

(24)  Provadéni vykonnostnich norem pro emise CO:> je izce spjato s uplatiiovanim pravnich
ptedpisti o schvalovani typu. V nadvaznosti na zruseni a nahrazeni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES?! dne 1. zafi 2020 nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858%2 je za GiGelem zajisténi pokradujici konzistentnosti mezi obéma soubory
nastrojii vhodné dale sladit definice a aktualizovat odkazy v natizeni (EU) 2019/631 podle

ramcovych pravnich ptedpist o schvalovani typu.

A Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se

stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoZ 1
systéml, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii ur¢enych pro tato vozidla
(ramcova smérnice) (Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

= Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz 1 systémii,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a o zruSeni
smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(25)  Usili o sniZeni emisi potiebné k dosazeni cilti pro vozovy park EU se rozdéluje mezi
vyrobce pomoci kfivky limitnich hodnot zalozené na priimérné hmotnosti vozového parku
novych vozidel v EU a vozového parku novych vozidel vyrobce. Tento mechanismus je
vhodné zachovat, je vSak nutné zabranit situaci, kdy by pfti piisnéjsich cilech EU pro vozovy
park dosahl cil specifickych emisi vyrobce zapornych hodnot. Z tohoto ditvodu je nutné
vyjasnit, Ze pokud k takové situaci dojde, mél by byt cil specifickych emisi stanoven

na 0 g COy/km.
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(26)

(27)

Hodnoty pouzité pro vypocet cilli pro specifické emise a primérnych specifickych emisi
CO2 vyrobce vychazeji z daji zaznamenanych v dokumentaci ke schvéaleni typu

a v prohlasenich o shod¢ dotCenych vozidel. Pro zajisténi ucinnosti vykonnostnich norem
pro emise CO; je nezbytné, aby udaje pouzité pro tyto ucely byly spravné. Pokud jsou ptesto
v udajich zjistény chyby, nemusi byt mozné na zaklad¢ pravnich ptedpisii o schvaleni typu
opravit dokumentaci ke schvaleni typu nebo jiz vydana prohlaseni o shod¢, pokud se udaje
tykaji schvaleni typu, které jiz neni platné. V takovych situacich by Komise méla mit
pravomoc pozadovat, aby piislusné organy pro schvalovani typu nebo ptipadné vyrobci
vydali prohldseni o opravé, na jehoz zakladé by bylo mozné opravit hodnoty pouzité pro

uréeni toho, jak vyrobci své cile plni.

Vykazovani udaji o vozidlech kategorii M» (autobusy) a N> (stfedni ndkladni vozidla) spada
do oblasti plisobnosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/95623, a je proto

vhodné tento pozadavek na vykazovani udaju z natizeni (EU) 2019/631 vypustit.

23

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o
sledovani a vykazovani emisi CO; a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L
173,9.7.2018, s. 1).
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(28)

(29)

(30)

S ohledem na zvySeny celkovy cil v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynti a v zdjmu
zamezeni moznym ucinkiim naruSujicim trh by mély byt pozadavky na snizovani emisi pro
vSechny vyrobce plisobici na trhu Unie sjednoceny, s vyjimkou téch, kteti jsou odpovédni
za mén¢ nez 1 000 novych vozidel registrovanych v kalendainim roce. V diisledku toho by
m¢ela byt od 1. ledna 2036 ukoncena moznost, aby vyrobci odpovédni za 1 000 az 10 000
osobnich automobilii nebo 1 000 az 22 000 lehkych uzitkovych vozidel nove registrovanych

v kalendainim roce pozadali o vyjimku z cili pro specifické emise.

Za ucelem zajisténi pravni srozumitelnosti a konzistentnosti se stavajici praxi je vhodné
vyjasnit, Ze upravy hodnot Mo a TMp by mély byt provedeny aktem v pfenesené pravomoci,
kterym se méni pfiloha I natizeni (EU) 2019/631, misto aktu v pfenesené pravomoci, kterym

se uvedené nafizeni dopliuje.

Pokrok dosazeny podle natizeni (EU) 2019/631 pfii plnéni cild sniZovani emisi stanovenych
pro rok 2030 a dalsi roky by mél byt v roce 2026 prezkouman. Pti tomto prezkumu by mély

byt zohlednény vSechny aspekty zminéné ve dvouletych zpravach.
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(31)

(32)

33)

Nekolik ¢lenskych statii oznamilo plany urychlit zavdadéni vozidel s nulovymi emisemi
stanovenim data pro postupné vyrazovdani novych osobnich automobilit a novych lehkych
uzitkovych vozidel produkujicich CO; stanovilo na rok 2035. Komise by méla urdcit

moZnosti, jak tento prechod usnadnit, a zvdZit potiebu dalSich opatieni v souladu s témito

plany.

Moznost piid€lit piijmy z poplatkli za piekroceni emisi do zvlastniho fondu nebo do
prislusného programu byla posouzena podle ¢l. 15 odst. 5 natfizeni (EU) 2019/631 se
zavérem, ze by to vyrazné zvysilo administrativni zatéz a zaroven by to nepfineslo piimy
prospéch automobilovému odvétvi pii jeho transformaci. Ptijmy z poplatkii za ptekroceni
emisi by proto mély byt nadale povazovany za piijmy souhrnného rozpoc¢tu Unie v souladu

s ¢l. 8 odst. 4 natizeni (EU) 2019/631.

Je duleZité, aby byly na urovni Unie hodnoceny emise CO; vznikajici béhem celého
Zivotniho cyklu lehkych uZitkovych vozidel. Za timto ucelem by méla Komise vypracovat
metodiku pro posuzovani a konzistentni vykazovani udajii o emisich CO: vznikajicich

béhem celého Zivotniho cyklu lehkych uZitkovych vozidel, kterd jsou uvadéna na trh Unie.
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(34) Zaucelem stanoveni metodiky pro posuzovani a konzistentni vykazovdni udajii o emisich
CO: vznikajicich béhem celého Zivotniho cyklu osobnich automobilii a lehkych uZitkovych
vozidel, které jsou uvadény na trh Unie, a s cilem zajistit, aby vypocet cilti pro specifické
emise pro vyrobce odpovédné za emise CO» lehkych uzitkovych vozidel vyrabénych ve vice
stupnich bylo mozné upravit tak, aby zohlednoval zmény v postupu uréovani emisi CO>
a hmotnosti téchto vozidel, by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty
v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, kterymi se dopliiuje nafizeni
(EU) 2019/631 tim, Ze se stanovi tuto spolecnou metodiku Unie a, je-li to nutné, méni
vzorce uvedené v ¢asti B ptilohy I uvedeného natizeni. Je obzvlasté dilezité, aby Komise
v ramci pripravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni, a aby
tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢
ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisi?4. Pro zajisténi rovné Gcasti
na vypracovavani aktli v pfenesené pravomoci dostava Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasné¢ s odborniky z ¢lenskych stati a jejich odbornici maji automaticky
pfistup na zasedani skupin odborniki Komise, jez se vénuji pfipraveé aktl v pienesené

pravomoci.

24 Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

6421/23 ek/HT/rk 26
PRILOHA GIP.INST CS



(35) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz zptisnit pozadavky na snizeni emisi COz pro nové osobni
automobily a novéa lehka uzitkova vozidla, nemutze byt dosazeno uspokojivé clenskymi
staty, ale spiSe jich z divodu rozsahu a G¢inki mtize byt 1épe dosazeno na urovni Unie,
muze Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném

¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.
(36) Natizeni (EU) 2019/631 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
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Clanek 1

Natizeni (EU) 2019/631 se méni takto:

1) Clanek 1 se méni takto:

a)

odstavec 5 se méni takto:
1) v pismenu a) se ¢iselny udaj ,,37,5 %" nahrazuje udajem ,,55%",

i1) v pismenu b) se ¢iselny 0daj ,,31 %" nahrazuje tdajem ,,50%";

b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:
»da. Od 1. ledna 2035 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:
a)  pro prumérné emise z vozového parku novych osobnich automobill se
pouzije cil, ktery se rovna 100% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného
v souladu s ¢asti A bodem 6.1.3 ptilohy I;
b)  pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych
vozidel se pouzije cil, ktery se rovna 100% snizeni cile pro rok 2021
stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.3 ptilohy 1.
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c) odstavec 6 se nahrazuje timto:

»0. Od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029 se u vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi pouZije referencni hodnota odpovidajici 25% podilu vozového parku
novych osobnich automobilii v souladu s ¢asti A bodem 6.3 piilohy I a 17%
podilu vozového parku novych lehkych uZitkovych vozidel v souladu s ¢asti B
bodem 6.3 piilohy 1.*;

d) odstavec 7 se zrusuje.
2) Clanek 2 se méni takto:
a)  odstavec 1 se méni takto:

1) v pismenu a) se slova ,, v ptiloze II smérnice 2007/46/ES* nahrazuji slovy ,, v

¢l. 4 odst. 1 pism. a) bod¢ 1) natizeni (EU) 2018/858%,
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il)  pismeno b) se nahrazuje timto:

,»D) na motorova vozidla kategorie N definovana v ¢l. 4 odst. 1 pism. b)
bod¢ 1) natizeni (EU) 2018/858 a spadajici do oblasti plisobnosti nafizeni
(ES) ¢. 715/2007 (,,lehka uzitkova vozidla*), kterd jsou v Unii
registrovana poprvé a ktera nebyla predtim registrovana mimo Unii
(,,nova lehka uzitkova vozidla®); vozidla s nulovymi emisemi kategorie
N s referencni hmotnosti piesahujici 2 610 kg nebo piipadné 2 840 kg se
od 1. ledna 2025 pro ucely tohoto nafizeni, a aniz je tim doteno nafizeni
(EU) 2018/858 a natizeni (ES) ¢. 715/2007, povazuji za lehka uzitkova
vozidla spadajici do oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni, pokud referen¢ni

hmotnost piesahuji pouze kviili hmotnosti zatizeni pro akumulaci

energie.*;
b) v odstavci 3 se slova ,, v ¢asti A bod¢ 5 ptilohy II smérnice 2007/46/ES* nahrazuji
slovy ,,v ¢asti A bod¢ 5 prilohy I natizeni (EU) 2018/858.
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3) V ¢lanku 3 se odstavec 1 méni takto:
a)  navéti se nahrazuje timto:

,1. Proucely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v natizeni (EU)

2018/858. Dale se rozumi:*;
b) pismena b) az g) a pismena i) a n) se zrusuji;
4) V €l. 4 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pro ucely prvniho pododstavce pismene c) plati, ze jestlize je cil pro specifické emise
stanoveny v souladu s ¢asti A bodem 6.3 pfilohy I nebo ¢asti B bodem 6.3 ptilohy I

zaporny, je cil pro specifické emise 0 g/km.*
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5) Clanek 7 se méni takto:

a)

b)

vklada se novy odstavec, ktery zni:

»0a. Pokud Komise zjisti, ze pfedbézné udaje predlozené ¢lenskymi staty podle
odstavce 2 nebo udaje oznamené vyrobci podle odstavce 5 jsou zalozeny
na nespravnych udajich v dokumentaci ke schvaleni typu nebo v prohlaSenich
o shodé¢, informuje o tom schvalovaci organ nebo piipadné vyrobce a pozada
schvalovaci orgéan nebo piipadné vyrobce o vydani prohlaseni o oprave,
v némz budou uvedeny opravené udaje. Prohlaseni o opravé se preda Komisi

a opravené udaje se pouziji ke zméné predbéznych vypocti podle odstavee 4.%;

odstavce 10 a 11 se zrusuji.
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6) Vklada se novy c¢lanek, ktery zni:

., Clinek 7a

Emise CO; vznikajici béhem Zivotniho cyklu

Do 31. prosince 2025 Komise zverejni zprdavu, v niz stanovi metodiku pro
posuzovdni a konzistentni vykazovdni udajii o emisich CO; vznikajicich béhem
celého Zivotniho cyklu osobnich automobilit a lehkych uZitkovych vozidel, které
jsou uvadény na trh Unie. Komise piedloZi tuto zpravu Evropskému parlamentu

a Rade.

Do 31. prosince 2025 Komisi piijme akty v pFenesené pravomoci v souladu

s Clankem 17 za ucelem doplnéni tohoto narizeni tim, Ze stanovi spolecnou
metodiku Unie pro posuzovdni a konzistentni vykazovani udajii o emisich CO;
vznikajicich béhem celého Zivotniho cyklu osobnich automobilii a lehkych

uzitkovych vozidel.

0d 1. ¢ervna 2026 mohou vyrobci dobrovolné predkladat Komisi udaje o emisich
CO; vznikajicich béhem Zivotniho cyklu u novych osobnich automobilit a novych

lehkych uZitkovych vozidel za pouZiti metodiky uvedené v odstavci 2.“

6421/23
PRILOHA

ek/HT/rk 33

GIP.INST CS



7) Clanek 10 se méni takto:

a)

b)

v odstavci 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vyjimku, o niz je pozadano podle odstavce 1, 1ze udé¢lit z cilti pro specifické emise

platnych do kalendainiho roku 2035 vcetné.*;
v odstavci 4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

4. Zddost o vijimku 7 cile pro specifické emise vypocitaného v souladu s Edsti A
body 1 aZ 4 a 6.3 prilohy I miiZe za roky do kalendainiho roku 2028 véetné
podat vyrobce, ktery je spolu se vS§emi svymi spojenymi podniky odpovédny
za 10 000 azZ 300 000 novych osobnich automobilii registrovanych v Unii

za jeden kalendaini rok.“
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8 V élanku 11 se odstavec 1 nahrazuje timto:

w1

Na Zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni sniZeni emisi CO: dosaZené
pouZitim inovativnich technologii nebo kombinaci inovativnich technologii (dale

jen inovativni technologické soubory“).

Tyto technologie se zohledni, pouze pokud metodika pouZita k jejich posouzeni

dokaZe prinést ovéritelné, opakovatelné a srovnatelné vysledky.

Celkovy prispévek téchto technologii ke sniZeni priumérnych specifickych emisi

CO; kazdého vyrobce miiZe Cinit nejvyse:

— 7 g COxkm do roku 2024;
— 6 g COxkm od roku 2025 do roku 2029;
—4 g COxkm od roku 2030 do roku 2034 vcetné.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s lankem 17 akty v pienesené
pravomoci, kterymi se méni toto navizeni tak, Ze se smérem dolii upravuji hodnoty
horni hranice stanovené ve tietim pododstavci tohoto odstavce s ucinkem od roku
2025 s cilem zohlednit technologicky vyvoj a zajistit vyvdaZeny pomér mezi touto

horni hranici a priomérnymi specifickymi emisemi CO: vyrobcii.*
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9) V ¢élanku 12 se odstavec 3 nahrazuje timto:

3

S cilem piedejit zvétSovani rozdilu mezi uvedenymi emisemi a emisemi v redlném
provozu Komise nejpozdéji 1. cervna 2023 posoudi, jak by bylo moZno udaje

o spotiebé paliva a energie v redalném provozu shromazdéné podle provadéciho
narizeni Komise (EU) 2021/392* vyuZit k zajisténi toho, aby hodnoty emisi CO;
a spotieby paliva nebo energie stanovené podle naiizeni (ES) ¢ 715/2007 byly

i nadale reprezentativni pro emise v redlném provozu v prithéhu casu

u jednotlivych vyrobcil.

Komise sleduje vyvoj rozdilu uvedeného v prvnim pododstavci pocinaje rokem 2021
a kaZdorocné o ném poddva zprdavu, a jakmile bude k dispozici dostatek udajit,
nejpozdéji do 31. prosince 2026 zveiejni zpravu, v niz stanovi metodiku pro
mechanismus upravy priomérnych specifickych emisi CO; vyrobce od roku 2030

s vyuZitim udaji 7 redlného provozu shromazdénych podle provadéciho navizeni

(EU) 2021/392, a posoudi uplatnitelnost tohoto mechanismu.
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Tuto zpravu piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé, pripadné spolu
s navrhy na navazujici opatieni, jako jsou legislativnimi ndavrhy s cilem uvedeny

mechanismus zaveést.

Provadéci naiizeni Komise (EU) 2021/392 ze dne 4. biezna 2021 o sledovani
a hlaSeni udaji tykajicich se emisi CO; 7 osobnich automobilit a lehkych
uzitkovych vozidel podle narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/631 a o zruSeni provadécich naiizeni Komise (EU) ¢ 1014/2010, (EU)
& 293/2012, (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1152 (UF. vést. L 77, 5.3.2021,

s. 8).%
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10) V ¢€l. 13 odst. 3 se dopliiuje nova véta, kterd zni:

»Pokud udaje v dokumentaci ke schvaleni typu nelze opravit podle natizeni (EU)
2018/858, vyda prislusny schvalovaci organ prohlaseni o opravé s opravenymi udaji

a preda toto prohladseni Komisi a dotCenym stranam.*
11) V ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢lankem 17 akty v pifenesené

pravomoci, kterymi se méni ptiloha I, jak je stanoveno v odstavci 1 tohoto ¢lanku.*
12) Vkladé se novy €lanek, ktery zni:

,,Clanek 14a
Zprava o pokroku

1. Do 31. prosince 2025 a poté kazdé dva roky pod4d Komise Evropskému parlamentu
a Rad¢ zpravu o pokroku na cesté k mobilité s nulovymi emisemi. Zprava zejména
sleduje a posuzuje potiebu ptipadnych dalSich opatieni k usnadnéni spravedlivé

transformace, a to i prostfednictvim finan¢nich prostredk.
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Komise ve zprave zohledni vSechny faktory, které pfispivaji k ndkladové

efektivnimu pokroku smérem ke klimatické neutralité¢ do roku 2050, véetné:

@)

b)

¢

d)

pokroku pii zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, zejména
v segmentu lehkych uZitkovych vozidel, jakoZ i opatieni na urovni Unie,
Clenskych statii a na mistni uirovni s cilem usnadnit ¢lenskym statiim piechod

na lehka uZitkova vozidla s nulovymi emisemi;

r o7 we

pokroku v oblasti energetické ucinnosti a cenové dostupnosti vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi;

dopadii na spotiebitele, zejména na domdcnosti s nizkymi a stiednimi piijmy,

véetné dopadii na ceny elektiiny;
analyzy trhu s ojetymi vozidly;

piinosu, ktery 7 hlediska sniZeni emisi COz mohou mit dodatecna opatieni
zaméiend na sniZeni priumérného staii vozového parku lehkych vozidel, a tim
i jejich emisi, jako jsou opatieni na podporu postupného vyrazovani starsich

vozidel socidlné spravedlivym a environmentdlné Setrnym zpiisobem;
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g

h)

dopadii na zaméstnanost v automobilovém priumyslu, zejména
na mikropodniky a malé a stiedni podniky, a ucinnosti opatieni na podporu

rekvalifikace a zvySovani kvalifikace pracovni sily;

ucinnosti stavajicich financnich opatieni a potieby dalSich krokii, véetné
odpovidajicich financnich opatieni, na urovni Unie, ¢lenskych stdtii nebo na
mistni urovni s cilem zajistit spravedlivou transformaci a zmirnit piipadné
negativni socioekonomické dopady, zejména v nejvice dotéenych regionech

a komunitdach;

pokroku v socidlnim dialogu, jakoZ i aspektiit umoZiiujicich dale usnadnit
ekonomicky Zivotaschopny a socidalné spravedlivy piechod na silni¢ni

mobilitu s nulovymi emisemi;

pokroku pii zavadéni veiejné a soukromé dobijeci a Cerpaci infrastruktury,
véetné pokroku podle natizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU a ptepracovaného znéni smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2010/31/EU";
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J) potencialniho pfinosu inovativnich technologii a udrzitelnych alternativnich

paliv, véetné syntetickych paliv, k dosazeni klimaticky neutralni mobility;

k)  emisi vznikajicich béhem Zivotniho cyklu novych osobnich automobilu
a novych lehkych uZitkovych vozidel uvadénych na trh, jak jsou vykdzany

v souladu s ¢lankem 7a;

l)  dopadu tohoto naiizeni na dosaZeni cilii ¢lenskych statii podle naiizeni (EU)

2018/842 a piepracovaného znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady

2008/50/ES™.

3. Vden piedloZeni prvni zpravy o pokroku piedloZi Komise ve spoluprdci
s élenskymi staty a v§emi relevantnimi zucastnénymi stranami Evropskému
parlamentu a Radé rovnéz zpravu obsahujici analyzu s cilem gjistit piipadné
nedostatky ve financovani p¥i zajist’ovani spravedlivé transformace
v dodavatelském retézci automobilového priimyslu, se zvldstnim diirazem na malé
a stiedni podniky a regiony, které jsou transformaci nejvice dotéeny. Ke zprdavé se
Ppripadné pripoji navrhy odpovidajicich financénich opatieni, ktera by umoZiiovala

gjisténé potieby resit.*

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna
2010 o energetické narocnosti budov ( Ut. vést. L 153, 18.6.2010, s. 13).

%k

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008
o kvalité vnéjsiho ovzdusi a &istsim ovzdusi pro Evropu (UF. vest. L 152,

11.6.2008, s. 1).“
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13) Clanek 15 se méni takto:

a)

b)

odstavec 1 se nahrazuje timto:

”1-

Komise v roce 2026 na zaklad¢ dvouletych zprav piezkouma uc¢innost a dopad
tohoto nafizeni a piedlozi Evropskému parlamentu a Radé¢ zpravu o vysledcich
tohoto prezkumu. Komise zejména posoudi pokrok v ramci tohoto narizeni pii
dosahovani cilit snizeni emisi uvedenych v ¢l. 1 odst. 5a, s prihlédnutim

k technologickému vyvoji, mimo jiné s ohledem na plug-in hybridni
technologie, a vyznamu ekonomicky Zivotaschopného a socidalné
spravedlivého piechodu na mobilitu s nulovymi emisemi. Na zdkladé tohoto
posouzeni Komise posoudi nutnost piezkumu cilii uvedenych v ¢l. 1 odst. 5a.
Komise rovnéZ posoudi dopady stanoveni minimdlnich prahovych hodnot

energetické ucinnosti pro nové osobni automobily a lehka uZitkova vozidla

s nulovymi emisemi uvdadénd na trh Unie.

Ke zprave se ptipadné ptipoji navrh na zménu tohoto natfizeni.;

odstavce 2 az 5 se zruSuji,
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)

odstavec 6 se nahrazuje timto:

0.

Komise do 31. prosince 2024 prezkoumad smérnici 1999/94/ES s prihlédnutim
k potiebé poskytnout spotiebiteliim presné, ditkladné a navzdjem srovnatelné
udaje o spotiebé paliva a energie, emisich CO: a emisich latek znecistujicich
ovzdusi u novych osobnich automobilit uvadénych na trh, a to

i v podminkdach redlného provozu, jakoZ i posoudi moznosti zavedeni
oznaceni novych lehkych uZitkovych vozidel 7 hlediska spotieby paliva

a emisi COa.

K tomuto piezkumu se pripadné piipoji legislativni ndavrh. “;

d) doplnuje se novy odstavec, ktery zni:

,»9. Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢ldnkem 17 akty v pfenesené
pravomoci, kterymi se méni vzorce uvedené v ¢asti B ptilohy I, pokud jsou
tyto zmény nezbytné pro zohlednéni postupu pro vozidla vyrabéna ve vice
stupnich kategorie N uvedeného v ¢asti A ptilohy IIL.*
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14)

15)

Clanek 17 se méni takto:

a) v odstavci 2 se slova,,v €l. 7 odst. 8, €l. 10 odst. 8, ¢1. 11 odst. 1 ¢tvrtém
pododstavci, ¢1. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,, v ¢l. 7
odst. 8, €l. 7a odst. 2, €l. 10 odst. 8, €l. 11 odst. 1 c¢tvrtém pododstavci, ¢1. 13 odst. 4,
¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 a 9%;

b) v odstavci 3 se slova,,v €l. 7 odst. 8, ¢I. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém
pododstavci, ¢1. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 a €l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,, v ¢l. 7
odst. 8, €l. 7a odst. 2, ¢l. 10 odst. 8, €l. 11 odst. 1 c¢tvrtém pododstavci, ¢1. 13 odst. 4,
¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 a 9%;

¢) v odstavci 6 se slova,,v €l. 7 odst. 8, ¢I. 10 odst. &, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém
pododstavci, €l. 13 odst. 4, €l. 14 odst. 2 a €l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,, v ¢l. 7
odst. 8, €l. 7a odst. 2, ¢l. 10 odst. 8, €l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci, ¢1. 13 odst. 4,
¢l. 14 odst. 2 a €l. 15 odst. 8 a 9%

Ptiloha I se méni v souladu s ptilohou tohoto natizeni.
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Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V ...dne...

Za Evropsky parlament Za Radu

predsedkyné predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA

Ptiloha I nafizeni (EU) 2019/631 se méni takto:
1) Cast A se méni takto:
a) v bodé¢ 6.1 se nadpis nahrazuje timto:
,»Cil pro vozovy park EU od roku 2025%;
b) v bodé€ 6.1.2 se nazev nahrazuje timto:
,Cil pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034,
c) doplnuje se nové pismeno, které zni:
,0.1.3  Cil pro vozovy park EU od roku 2035

Cil pro vozovy park EUxo3s = cil pro vozovy park EU2¢21 * (1 — redukéni
faktor203s)

kde:
cil pro vozovy park EUp1 je vymezen v bod¢ 6.0;

redukéni faktorzess je vymezen v €l. 1 odst. 5a pism. a).*;
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d)

v bodé¢ 6.2 se ndzev nahrazuje timto:

»Referencni cile pro specifické emise®;

bod 6.2.2 se zrusuje;

bod 6.3 se nahrazuje timto:

,0.3 Cile pro specifické emise od roku 2025

6.3.1 Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029:
Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise - faktor ZLEV
kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise

CO; ur¢eny podle bodu 6.2.1;

faktor ZLEV je (1 +y — x); pokud je vSak vysledek vétsi nez 1,05, pouZije se
pro faktor ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi nez

1,0, pouzije se hodnota 1,0;
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kde:

je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku
novych osobnich automobili dané¢ho vyrobce, ktery se vypocita jako
podil celkového poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi,
kde se kazdé vozidlo pocita jako ZLEVpecificka hodnota podle nasledujiciho
vzorce, a celkového poctu novych osobnich automobilt registrovanych

v daném kalendaifnim roce:

specifické emise CO2 - 0,7
ZLEVspeciﬁcké hodnota = 1 — (

50

Pro nové osobni automobily registrované v ¢lenskych statech, v jejichz
vozovém parku je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi niz$i nez
60 % pruméru Unie v roce 2017 a kde je méné nez 1 000 novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi registrovanych v roce 2017", se faktor

ZLEV specificks hodnota do Toku 2029 véetné vypocitd podle tohoto vzorce:

specifické emise CO2 - 0,7
ZLEVspeciﬁcké hodnota = (1 - ( 0 ) ) 1,85

JestliZze podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku
¢lenského statu u novych osobnich automobild registrovanych za néktery
rok v obdobi 2025 az 2028 ptesahne 5 %, neni tento ¢lensky stat

zpusobily k pouziti multiplikatoru 1,85 v nésledujicich letech;

je 25 % v letech 2025 az 2029.
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6.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

Cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EU2p30+ a2030 * (TM—TMy)

kde:
cil pro vozovy park EU»030 je urcen v souladu s bodem 6.1.2;
. Qpq21 * Cil provozovy park EUyg3¢
Q030  Je P—
prumerne emisezpz1
kde:
a21  je vymezena v bod¢ 6.2.1

primérné emisez21 jsou vymezeny v bod¢€ 6.2.1
™ je vymezena v bod¢ 6.2.1

TMoy  je vymezena v bod¢ 6.2.1
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6.3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035

Cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EU2p35+ a2035 - (TM—TMy)

kde:
cil pro vozovy park EU»3s je urcen v souladu s bodem 6.1.3;
. Qpq21 * Cil provozovy park EUyg3zs
035  Je P—
prumerne emisezpz1
kde:
21  je vymezena v bod¢ 6.2.1

primérné emisez21 jsou vymezeny v bod¢€ 6.2.1
™ je vymezena v bodé¢ 6.2.1

TMoy  je vymezena v bod¢ 6.2.1

Podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v parku novych osobnich
automobilt ¢lenského statu v roce 2017 se vypocita jako podil celkového poctu
novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi registrovanych v roce 2017

a celkového poctu novych osobnich automobilli registrovanych v témze roce.*

6421/23
PRILOHA

ek/HT/rk 50
GIP.INST CS



2) Cast B se méni takto:
a) v bodé¢ 6.1 se nadpis nahrazuje timto:
,,Cile pro vozovy park EU od roku 2025%;
b) v bod¢ 6.1.2 se nadpis nahrazuje timto:
,Cile pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034*;
c)  doplnuje se nové pismeno, které zni:
,»0.1.3  Cile pro vozovy park EU od roku 2035
cil pro vozovy park EUzo3s = cil pro vozovy park EUzp1 * (1— redukéni
faktor2oss)
kde:
cil pro vozovy park EUzni je vymezen v bodé¢ 6.0;
redukéni faktoraoss je vymezen v €l. 1 odst. 5a pism. b).*;
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d) bod 6.2.2 se nahrazuje timto:
,0.2.2  Referencni cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

Referencni cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EUxo30+ o

(TM-TMo)
kde:
cil pro vozovy park EUz030 je urcen v souladu s bodem 6.1.2;

o je azes0, jestlize je primérna zkusebni hmotnost novych lehkych
uzitkovych vozidel vyrobce rovna hodnoté TM nebo niz$i, a azez1,
jestlize je primérna zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych

vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMo;

kde:

. Q021 Cil provozovy park EUyg39
a2030 je

pramérné emiseygz1

azz1  je vymezena v bodé 6.2.1
primérné emisezo21 jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1
™ je vymezena v bodé 6.2.1

TMo  je vymezena v bod¢ 6.2.1°;

6421/23 ek/HT/rk
PRILOHA GIP.INST

52

CS



e)

dopliuje se nové pismeno, které zni:

,»0.2.3  Referencni cile pro specifické emise od roku 2035

Referencni cil pro specifické emise =cil pro vozovy park EUzo3s+ o

(TM-TMo)
kde:
cil pro vozovy park EUx35 je ur€en v souladu s bodem 6.1.3;

o je axss,L, jestlize je primérna zkusebni hmotnost novych lehkych
uzitkovych vozidel vyrobce rovna hodnoté TMo nebo nizsi, a a23s H,
jestlize je primérné zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych

vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMo;

kde:

Az021" Cil pro vozovy park EUqg3s

a2035,L )€ . . -
primérné emisezgz1

. Qp021:Cil pro vozovy park EUyg35
a2035H ]J€

cil pro vozovy park EUyg35
primé&rné emisezo21 jsou vymezeny v bodé 6.2.1
TM je vymezena v bod¢ 6.2.1

TMo je vymezena v bod¢ 6.2.1%;

6421/23
PRILOHA

ek/HT/rk
GIP.INST

53

CS



b/

bod 6.3 se nahrazuje timto:
4 0.3. Cile pro specifické emise od roku 2025
6.3.1 Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029

Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise — (0.i.. — cil pro

vozovy park EUzpzs) * faktor ZLEV
kde:

referencni cil pro specifické emise je referencni cil pro specifické emise

CO: urceny podle bodu 6.2.1;

Ocile je priumér vSech referencnich cilit pro specifické emise
urcenych v souladu s bodem 6.2.1 vaZeny poctem novych

lehkych uZitkovych vozidel kaZdého jednotlivého vyrobce;

faktor ZLEV  je (I +y —x); pokud je viak vysledek vétsi neZ 1,05, pouZije
se pro faktor ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek

menSsi nez 1,0, pouZije se hodnota 1,0;
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kde:

y  jepodil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku novych
lehkych uZitnych vozidel daného vyrobce, ktery se vypocita jako podil
celkového poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se
kaZdé vozidlo pocita jako ZLEV specificki hodnota podle ndsledujiciho
vzorce, a celkového poctu novych lehkych uZitnych vozidel

registrovanych v daném kalenddinim roce:

specifické emise CO2
ZLE Vspeciﬁcka’ hodnota = 1 — ( =0

x  jel7 %vletech 2025 aZ 2029.
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6.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

Cil pro specifické emise = referen¢ni cil pro specifické emise — (@ciie — cil pro

vozovy park EU2030)
kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise

daného vyrobce uréeny v souladu s bodem 6.2.2;

Beile je prumeér vSech referencnich cilii pro specifické emise
urcenych v souladu s bodem 6.2.2 vdzeny poctem novych

lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobce;

cil pro vozovy park EU2030 je vymezen v bod¢€ 6.1.2.
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6.3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035

cil pro specifické emise = referenéni cil pro specifické emise — (@ciiec — cil pro

vozovy park EU2035)
kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise

daného vyrobce urceny v souladu s bodem 6.2.3.;

Beile je prumér vSech referencnich cilii pro specifické emise
urcenych v souladu s bodem 6.2.3 vazeny po¢tem novych

lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobce;

cil pro vozovy park EUz03s je vymezen v bodé 6.1.3.
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