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BILAG 1
I bilag I foretages folgende @ndringer:
(a) Efter titlen indsettes folgende tekst:
"Afsnit A"
(b) Felgende indledning indsettes:

"Med henblik pa dette afsnit A skal henvisninger til regler i Solas-
konventionen betragtes som henvisninger til disse regler som anvendt i henhold
til Solas 90."

(c) Punkt 1 affattes saledes:

"1. Foruden kravene i Solas-konventionens regel 1I-1/B/8 vedrerende vandtaet
inddeling og stabilitet 1 beskadiget tilstand, skal kravene i dette afsnit vare
opfyldt."

(d) Punkt 3.1 affattes séledes:

"3.1. For skibe, der kun skal sejle i en del af aret, som omhandlet i artikel 9,
aftaler havnestaterne langs ruten den signifikante belgehojde, der finder
anvendelse."

(e) Folgende indsattes som afsnit B:
"Afsnit B
Kravene i Solas 2020, kapitel II-1, del B, skal vare opfyldt. Uanset Solas 2020, regel
II-1/B/6.2.3, bestemmes det pakrevede inddelingsindeks (R) som folger:
Personer om bord (N) Inddelingsindeks (R)
N <1000 R =0,000088*N + 0,7488
1000 < N <1350 R =0,0369 * In (N + 89,048) + 0,579

hvor:
N = samlet antal personer om bord."
I bilag II foretages folgende @ndringer:
Det indledende afsnit i "Anvendelse" affattes saledes:

"Som anfert i direktivets artikel 6, stk. 3, skal medlemsstaternes administrationer
benytte disse retningslinjer, nar de anvender de sarlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit
A, for sa vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det pageldende
skib er konstrueret. Numrene 1 det folgende henviser til punkterne i1 bilag I, afsnit A."
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BILAG II

"BILAG III — OPLYSNINGER, DER SKAL INDGA I MEDDELELSEN

Oplysninger, der skal indberettes i1 henhold til artikel 6, stk. 2:

L Generelle oplysninger — for ro-ro-passagerskibe, for hvilke bilag I, afsnit
A eller afsnit B, finder anvendelse

(1)
2
€)
4
©)
(6)
()
®)

Geldende stabilitetskrav: Afsnit A eller afsnit B i bilag I
Skibets identifikationsnummer (IMO-nummer og kaldesignal)
Hoveddata

Overordnet apteringstegning

Antal personer om bord

BT

Har skibet port for og agter: Ja/Nej

Har skibet lange lavtliggende lastrum: Ja/Nej

II.  Specifikke oplysninger — for ro-ro-passagerskibe, for hvilke bilag I, afsnit
A eller afsnit B, finder anvendelse

(1)

2)

G)

(4)

©)

(6)

()

dl, dp, ds
R — pakravet indeks

oversigtsplan (plan over vandtathed) over delrum med alle indvendige
og udvendige abninger, herunder dermed forbundne delrum, og de
oplysninger, der er benyttet til opméiling af rummene, f.eks. den
overordnede apteringstegning og tankplan. Inddelingernes graenser i
leengderetning, tvaerretning og lodret retning skal medtages'

opnaet inddelingsindeks A med en oversigtstabel over alle bidrag for alle
beskadigede zoner’ med en serskilt kolonne med det opndelige
inddelingsindeks (w*p*v)

for tilfeelde af skade 1 zone 1 og 2 procentdelen af tilfalde af skader, som
ikke blev undersegt (dvs. tilfelde, som ikke indgar i faktoren (w*p*v)),
hvor s=0, s=1 og 0<s<1

for tilfeelde af skade 1 zone 1 og 2 procentdelen af tilfelde af skader, der
omfatter ro-ro-lastrum, og som ikke blev undersogt (dvs. tilfelde, som
ikke indgér i1 faktoren (w*p*v)), hvor s=0, s=1 og 0<s<l1

for hver skade, der bidrager til det opndede inddelingsindeks A,
kortlegning af oversvemmede rum, bidragende vardi og faktor "s"?

Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.2 i tilleeg til IMO-resolution

MSC.429(98).

Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tilleg til IMO-
resolution MSC.429(98).
Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tilleg til IMO-
resolution MSC.429(98).
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(8) detaljerede oplysninger om ikkebidragende skader (s = 0 og p > 0) for ro-
ro-passagerskibe udstyret med lange lavtliggende lastrum, herunder alle
oplysninger om de beregnede faktorer®.

ITII. Yderligere specifikke oplysninger — for ro-ro-passagerskibe, for hvilke
bilag I, afsnit A, finder anvendelse

- Metode til overholdelse af bestemmelserne:
o Modelprevninger
. Beregninger

Angiv, om beregningerne af vand pd dakket er undgaet, f.eks. fordi
restfribordet overstiger 2,0 m 1 alle tilfeelde af beskadigelse: Ja/Nej

— Signifikant belgehgjde 1 henhold til direktiv 2003/25/EF."

Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tilleg til IMO-
resolution MSC.429(98).
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