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Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA
2023

9. volebni obdobi

131.

USNESENI

vyboru pro evropské zdleZitosti
z 21. schiize
ze dne 1. unora 2023

k ndvrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovéni typu motorovych vozidel
a motort, jakoz i systém, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkd ur¢enych
pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotni baterie (Euro 7) a o zruSeni natizeni (ES)
¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 /kod Rady 14598/22, KOM(2022) 586 v konec¢ném znéni/

Vybor pro evropské zaleZitosti Poslanecké snémovny Parlamentu CR po vyslechnuti
informace vrchniho feditele Ministerstva dopravy Zdenka Jelinka, po vyslechnuti
zpravodajské zpravy posl. Pavla Statika a po rozprave

1. bere na védomi navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, o schvalovani
typu motorovych vozidel a motord a systémt, konstruk¢nich casti a samostatnych
technickych celkl ur€enych pro tato vozidla s ohledem na jejich emise a Zivotnost baterii
(Euro 7) a o zruseni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009;

2. podporuje stanovisko vlady CR k predlozenému dokumentu;

3. povazuje navrh v pfedlozené podobé za ptili§ ambicidzni a sdili obavy, ze rozsah
jeho pozadavki ohrozi budoucnost automobilového prumyslu v Ceské republice a zpiisobi
vazné ekonomické a socialni dopady;

4. varuje, ze pozadavky piedlozené Evropskou komisi mohou vést ke zdrazeni a
snizeni dostupnosti automobili a ve vysledku pfispét k tomu, ze o to déle budou
v provozu starsi vozidla s vy$§imi emisemi;

5. upozornuje na mozné dopady nafizeni na rozvoj elektromobility a riziko, ze
povede k rlstu cen vozidel na elektricky pohon v ndvaznosti na konkrétni navrhovana



opatfeni, jako je aplikace OBM (On-Board-Monitoring), OBFCM (On-Board-Fuel-
Consumption-Monitoring, pokud bude pro e-mobily aplikovan), Zivostnost baterii a emise
otéru z brzd a pneumatik, nadto pii absenci zadoucich metod a technologii métenti;

6. upozornuje na neredlnost stanovenych terminii pro napliiovani ptredlozeného
narizeni;

7. povaZzuje zmocnéni Evropské komise k vydani provadécich akti ve vztahu
k jednotlivym ¢lanktim predlozeného névrhu za pftilis benevolentni a povazuje za zaddouci,
aby byl tento rozsah zmocnéni zasadnim zptisobem zptesnén;

8. povéruje predsedu vyboru pro evropské zalezitosti, aby v ramci politického dialogu
postoupil toto usneseni predsedkyni Evropské komise.

Jaroslava Pokorna Jermanova v. r. Pavel Stanék v. r.
overovatelka zpravodaj

Petr Fitka v. 1.
mistopfedseda



Pfiloha k usneseni ¢. 131

DOKUMENTY EU

Emisni normy Euro 7

Informacni podklad k navrhu nafizeni o schvalovani typu motorovych vozidel a
motorU a systému, soucastek a samostatnych technickych celk( ur¢enych pro
tato vozidla s ohledem na jejich emise a trvanlivost baterie (Euro 7)

NAVRH NARIZENI
Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel
a motord, jakoZ i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celk(
uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7) a o
zruSeni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009
COM(2022) 586 final, kod Rady 14598/22
Interinstitucionalni spis 2022/0365/COD

Pravni zaklad:
Clanek 114 Smlouvy o fungovéni Evropské unie.

Datum zaslani Poslanecké snémovné prostifednictvim VEZ:
10. 11. 2022

Datum projednani ve VEZ:
23.11. 2022 (1. kolo)

Procedura:
Radny legislativni postup.

Predbézné stanovisko viady (dle § 109a odst. 1 jednaciho fadu PS):
Datované dnem 21.12.2022, dorucené do vyboru pro evropské =zdleZitosti dne 22.12.2022
prostfednictvim systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Navrh je v souladu s principem subsidiarity.

Odlvodnéni a pfedmét:



Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a motord, jako?Z i
systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli urcéenych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a zivotnosti baterie (Euro 7) a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 (dale téz ,navrh”
nebo ,navrh narizeni“) nahrazuje stavajici samostatna pravidla emisnich norem pro latky znecistujici
ovzdusi z novych osobnich automobilli a dodavek (Euro 6) a nakladnich vozidel a autobust (Euro VI). Jeho
cilem je zjednodusit stavajici systém a v urcitych parametrech pravidla zprisnit.

Navrh stanovuje stejné mezni hodnoty oxidi dusiku pro vsechna vozidla, at uz maji benzinovy, naftovy,
elektricky ci alternativni pohon. Pro nakladni automobily a autobusy jsou mezni hodnoty zpfisnény. Nové se
zavadi emisni limity pro tuhé zneéistujici latky z brzd a pneumatik pro vsechny automobily véetné
elektrickych, jakoZ i pro dal$i zneéistujici latky pro nékteré ptipady.

Navrh prodluzuje dobu, po kterou automobily maji splfiovat stanovena pravidla. Rovnéz stanovi parametry

pro Zivotnost baterii do elektromobill.

Natizeni mda byt pouZitelné od 1. cervence 2025 pro nova lehkd vozidla (automobily a dodavky) a od 1.
cervence 2027 pro nova tézka vozidla (nakladni automobily a autobusy). Vyjimka je stanovena pro vozidla
vyrabéna malosériovymi vyrobci, pro které je pouzitelnost nafizeni navrhovana od 1. ¢ervence 2030.

V Zelené dohodé pro Evropu se Evropska komise zavazala, Ze v roce 2021 predloZi navrh na prisnéjsi
emisni normy pro latky zneciStujici ovzdusi pro vozidla se spalovacim motorem. V bfeznu 2020
Evropska komise zverejnila Pocatecni posouzeni dopadl — Vyvoj emisnich norem po Euro 6/VI pro
osobni automobily, dodavky, nakladni automobily a autobusy. Od cervence do listopadu 2020
probihala verejna konzultace. Podle pracovniho programu Komise na rok 2021 mél byt legislativni
navrh zvefejnén ve Ctvrtém Ctvrtleti roku 2021, k ¢emuz vSak nedoslo.

Navrh nafizeni byl Komisi predlozen 10. listopadu 2022 s cilem feSit stavajici problémy, které brani
normé Euro 6/VI ucinné omezovat emise skodlivych latek z novych vozidel. Stavajici pravidla jsou
slozitd (napf. existence vice regulaci podle typu vozidla, velké mnoZstvi emisnich test(, rozdily
v emisnich normach podle paliv a technologii) a vyzaduji ¢as a znacné zdroje jak pro vyrobce, tak
pro vnitrostatni organy. Stanovené limity také jiz nejsou aktualni a vhodné a rovnéz neni zajisténo,
aby nova vozidla udrZela své emise latek znecistujicich ovzdusi pod kontrolou po celou dobu své
Zivotnosti a za vSech podminek pouZivani.

Podle odhadl Komise by mélo nafizeni zajistit do roku 2035 sniZeni emisi oxidd dusiku o 35 % u osobnich
vozidel a dodavek a o 56 % u nakladnich vozidel a autobusil ve srovnani s Euro 6/VI.

Obsah a dopad:
Navrh smérnice zjednodusuje stavajici systém Euro 6/Euro VI, zejména slucuje Upravu do jednoho nafizeni
a noveé stanovuje jednotné limity pro vSechna vozidla bez ohledu na druh jejich pohonu.

Ve srovnani se sou¢asnou pravni Upravou pfindasi tyto konkrétni zmény:

e aktualizuje a zpfisfiuje nékteré mezni hodnoty emisi znedistujicich latek a nové rozsifuje seznam
regulovanych znecistujicich latek

- u emisi oxidd dusiku sniZuje pozadavky pro dieselova vozidla z 80 miligram( na kilometr na 60
miligram( na kilometr (pro benzinové automobily z(stavaji mezni hodnoty stejné ve srovnani s
Euro 6) a zprisnuje také limity pro nakladni automobily,

- noveé zavadi mezni hodnoty pro amoniak (znedistujici latka zasadni pro vytvareni méstského smogu)
i pro osobni automobily a dodavky (dosud platily jen pro nakladni automobily a autobusy),

- nové upravuje hodnoty formaldehydu (drazdivy karcinogenni plyn) a oxidu dusného (silny
sklenikovy plyn) pro nakladni automobily a autobusy, ktery je v normach Euro regulovan poprvé,



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52022PC0586&qid=1673341444508
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52022PC0586&qid=1673341444508
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52022PC0586&qid=1673341444508
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=COM:2019:640:FIN
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12313-Evropske-emisni-normy-pro-vozidla-Euro-7-pro-osobni-automobily-dodavky-nakladni-automobily-a-autobusy_cs
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12313-Evropske-emisni-normy-pro-vozidla-Euro-7-pro-osobni-automobily-dodavky-nakladni-automobily-a-autobusy_cs

e jako prvni na svété reguluje emise z brzd a pneumatik (pro vSechna vozidla véetné elektrickych) a

P

ultrajemné castice (do 10 nanometru),

e stanovuje delsi dobu Zivotnosti vSech vozidel, po kterou bude dana povinnost dodrZovat pravidla
nafizeni, jejichZ splnéni bude kontrolovano, napf. u osobnich automobild a dodavek do doby, neZ
dosahnou 200 000 ujetych kilometr( nebo stafi deseti let (dvojnasobek oproti Euro 6),

e reguluje Zivotnost baterii instalovanych do osobnich automobill a dodavek, naptiklad u osobnich
automobill by méla jejich kapacita po 5 letech provozu a 100 tisicich najetych kilometr(i dosahovat
80 % a po 8 letech a 160 tisicich najetych kilometr( 70 %,

e rozSifuje rozsah jizdnich podminek, za nichZ jsou provadény zkousky emisi v silnicnim provozu,
napf. o teploty do 45 °C nebo kratké cesty typické pro kazdodenni dojizdéni,

e zjednodusuje kontrolu souladu vozidel s emisnimi pravidly po celou dobu Zivotnosti vozidla, a to
prostfednictvim povinnosti instalovat méfici cidla uvnitf vozidla (palubni diagnosticky systém —
OBD) a upravuje jeho technické pozadavky.

Natizeni nereguluje emise CO, ze silnicnich vozidel, které jsou upraveny v samostatnych unijnich
predpisech.

Povinnosti vyrobcii

Nafizeni uklada povinnosti vyrobciim ve vztahu ke konstrukci vozidel z hlediska emisi znecistujicich latek a
ve vztahu k Zivotnosti baterii. Zejména maji povinnost, aby nova vozidla, kterd vyrabéji a ktera jsou
prodavana, registrovdna nebo uvddéna do provozu v Unii, byla typové schvalena a aby navrhovanj,
vyrabéna a smontovana vozidla spliovala poZadavky nafizeni, pokud jde o dodrZzovani meznich hodnot
emisi (stanovenych v pfiloze |) a dodrZzovani hodnot uvedenych v prohlaseni o shodé a v dokumentaci ke
schvaleni typu, a to po celou dobu Zivotnosti vozidla (stanovenou v tabulce 1 ptilohy 1V). Ddle maji napf.
povinnost instalovat do vozidel urcitych kategorii palubni diagnosticky systém (OBD) schopny rozpoznat
nespravné fungujici systémy, které zpUsobuji prekroceni emisi. Ve vztahu k bezpecnosti jsou vyrobci povinni
zabranit mozZnosti zneuZiti zranitelnosti, které mohou vést k nedovolenym zasahlm napf. do systému
vstrikovani paliva a €inidla nebo motoru a fidici jednotky motoru. Rovnéz maji povinnost zajistit bezpecny
pfenos udajl tykajicich se emisi a Zivotnosti baterie pfijetim opatfeni pro zajisténi kybernetické
bezpecnosti.

Vyrobci maji také moZnost deklarovat lepsi vykon s nizsimi meznimi hodnotami emisi a/nebo lepsi
Zivotnosti baterie, jakoZ i vyuziti technologii geo-fencingu umoznujicich rezim nulovych emisi vyfukovych
plyna.

Natizeni dale stanovuje povinnosti ve vztahu k poZzadavkim na Zivotnost vozidel, systémua, konstrukénich
Casti a samostatnych technickych celk(l. Povinnosti vyrobce ve vztahu k emisim a minimalnim vykonostnim
pozadavklm na Zivotnost baterie plati po celou dobu Zivotnosti vozidla. Jsou rovnéz stanoveny pozadavky
na systém OBD, ktery musi napf. registrovat rozsah a dobu trvani vSech ptipadul prekroceni emisi a sdélovat
Udaje o chovani vozidla z hlediska emisi prostfednictvim portu a bezdratové komunikace za ucelem
provadeéni technickych prohlidek a silni¢nich technickych kontrol.

Za ucelem prokazani souladu s pravidly pro schvalovani typu z hlediska emisi je vyrobce povinen provést
zkousky. Vyrobce predloZi schvalovacimu orgdnu podepsané prohlaseni o shodé. Pro kazdé vozidlo vyrobce
vyda ekologicky pas vozidla a tento pas preda kupujicimu vozidla spole¢né s vozidlem, pficemz uvede
prislusné Udaje ze zdroju, jako je prohlaseni o shodé a dokumentace ke schvaleni typu.

Natizeni stanovuje zvlastni pravidla pro malé vyrobce. Napriklad mali vyrobci mohou nahradit zkousky
tykajici se emisi znecistujicich latek prohldsenim o shodé, shodu vozidel vyrobenych a uvedenych na trh lze
testovat vramci zkouSek shodnosti v provozu a dozoru nad trhem a zkousky shodnosti vyroby se



nevyzaduji. Pro ucely ovéreni shodnosti v provozu a dozoru nad trhem musi velmi mali vyrobci splnit mezni
hodnoty emisi pfi laboratornich zkouskach na zakladé nahodnych jizdnich cykl( v redlném provozu.

Dalsi pravidla tykajici se schvalovani typu z hlediska emisi a dozoru nad trhem

Vnitrostatni orgdny jsou povinny zavést opatfeni tykajici se schvalovani typu a dozoru nad trhem. Nafizeni
stanovuje postup tykajici se procesl schvalovani typu a prohlaseni o shodé s ohledem na Ucinnost novych
pravidel. Komise se zmocnuje k pfijeti provadécich aktl ke stanoveni spravnich a technickych prvki
nezbytnych k provadéni zkousek, kontrol a inspekci, jakoZ i k provadéni kontrol dozoru nad trhem.

Komise nebo treti strany mohou provadét kontroly shodnosti v provozu a dozor nad trhem za ucelem
ovéreni souladu s nafizenim. Vyrobci jsou v této souvislosti povinni poskytnout Udaje nezbytné k provadéni
téchto kontrol.

Postupy a zkousky

Postupy schvalovani typu z hlediska emisi a pozadavky na provadéni zkousek k prokdzani souladu
s nafizenim jsou stanoveny v pfiloze V. Mezni podminky pro zkousky (tj. jizdni a povétrnostni podminky, za
nichz jsou emisni zkousky platné a mohou je provadét urady nebo treti strany) byly pro lehka vozidla
rozsifreny tak, aby se zajistilo, Ze emise zUstanou nizké ve vétsim rozsahu podminek. Zkousky u tézkych
vozidel reflektuji specifické vlastnosti téchto vozidel a zaméfuji se vice na zkousky celého vozidla namisto
zkousek motoru. Dochazi rovnéz ke zméné meznich hodnot zamérenych na snizovani emisi vzniklych pfi
startu za studena (daleZité pro jizdu ve mésté).

Evropska komise ma pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci za Ucelem pfizplsobeni pravidel
technickému pokroku, které se tykaji zkousek a ovérovani shody, jakoZ i postup( tykajicich se schvalovani
typu z hlediska emisi, shodnosti vyroby, shodnosti v provozu, prohlaseni o shodé a ekologického pasu
vozidla.

Stanovisko vlady CR:

VIdda obecné podporuje cil navrhu, povaZuje jej vSak za pfilis ambicidzni. Obava se, Ze rozsah jeho
pozadavk, jakoZ i navrzeny ¢asovy ramec pro jejich pInéni mlze zasadnim zplsobem ohrozit budoucnost
automobilového primyslu v CR a zplsobit vainé ekonomické a socidlni dopady. Ceska republika bude
usilovat o zmény v nastaveni nabéhu pfislusnych pozadavk(i a termin( G¢innosti predpisu v ndvaznosti na
prijeti vSech provadécich predpist, které odpovidaji realistickym moZnostem sektoru. Rovnéz bude
pozadovat Upravu nékterych parametr(l zkousSek v redlném provozu, a to s ohledem na mozZnosti jejich
splnéni, odpovédny pfistup ke spravé verejnych rozpoctld a jejich socidlni dopady na spole¢nost. Bude
usilovat o zasadni zmény v Casti tykajici se zplsobu méreni a hodnoceni emisi vrdmci stanovenych
okrajovych podminek (krajnich limitQ pro platnost emisnich zkousek), které nejsou zatim detailné znamy.
Pokud jde o limity pro nakladni vozidla, vlada se obdva, ze implementace limitd mlzZe ohrozit cenovou
dostupnost novych vozidel. Nelze rovnéZz souhlasit stim, aby vymezeni okrajovych podminek bylo
ponechano zcela na rozhodnuti Evropské komise v ramci aktll v pfenesené pravomoci, a vlada proto
povaZuje za zdsadni, aby rozsah téchto pravomoci pro Evropskou komisi byl v tomto predpisu jasné
definovan. Pokud nebude navrh podstatné upraven tak, aby v ném byly reflektovany zasadni pfipominky
CR, nebude CR moci dany navrh podpofit.

Predpokladany harmonogram projednavani v organech EU:

V Evropském parlamentu je vyborem odpovédnym za projednani ndvrhu nafizeni vybor pro Zivotni
prostredi, verejné zdravi a bezpecnost potravin (ENVI). Navrh byl také postoupen k vyjadreni stanoviska
vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN), vyboru pro vnitini trh a ochranu spottebitell (IMCO) a vyboru
pro pramysl, vyzkum a energetiku (ITRE). Projednavani ndvrhu je v pfipravné fazi, zpravodajem byl urcen
Alexandr Vondra.

V Radé se ndvrhem zabyvaiji jeji pfipravné organy.



Ve spolupraci se zpravodajem vyboru pro evropské zalezitosti Pavlem Starikem zpracovala Mgr. Andrea
Pokornd, odborna konzultantka Parlamentniho institutu Kancelaie PS PCR.



PARLIAMENT
OF THE CZECH REPUBLIC
Chamber of Deputies
Ondfej Benesik

Chairman

Committee on European Affairs

Prague, 9'" February 2023
Dear Ms. President,

I would like to inform you about the opinion of the Committee on European Affairs of the
Chamber of Deputies of the Parliament of the Czech Republic

on the Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council, on the type-
approval of motor vehicles and engines and of systems, components and separate technical units intended
for such vehicles, with respect to their emissions and battery durability (Euro 7) and repealing Regulation
(EC) No 715/2007 and (EC) No 595/2009; /Counil Code 14598/22, COM(2022) 586 final/

The respective document was included in the agenda of the 21 session of the Committee for
European Affairs and was scrutinized on 1% February 2023. According to the Rules of Procedure
the Deputy Minister of Transport was present at the session to introduce the preliminary
Government’s Framework Position.

After the hearing of the rapporteur’s review and after the discussion the Committee has adopted
the Resolution No. 131 in the context of the Political Dialogue which is enclosed to this letter.

Yours sincerely

Ms. Ursula von der Leyen
President of the European Commission
Brussels



PARLIAMENT OF THE CZECH REPUBLIC
Chamber of Deputies
Committee on European Affairs

Resolution No. 131

21 Session on 1 February 2023

Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council, on the type-approval of motor
vehicles and engines and of systems, components and separate technical units intended for such
vehicles, with respect to their emissions and battery durability (Euro 7) and repealing Regulation (EC) No
715/2007 and (EC) No 595/2009; /Counil Code 14598/22, COM(2022) 586 final/

Conclusions of the Resolution:
Committee for European Affairs

1. takes note of the Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council, on the type-
approval of motor vehicles and engines and of systems, components and separate technical units intended
for such vehicles, with respect to their emissions and battery durability (Euro 7) and repealing Regulation
(EC) No 715/2007 and (EC) No 595/2009;

2. supports Government’s Framework Position on this document;

3. considers the presented Proposal as too ambitious and shares the concern that the scope of its
requirements will endanger the future of the automotive industry in the Czech Republic and cause serious
economic and social impacts;

4. warns that the requirements put forward by the European Commission may lead to higher prices and
reduced availability of cars, and as a result, contribute to the longer use of older, higher-emission vehicles;
5. draws attention to the possible effects of the Regulation on the development of electromobility and the
risk that it will lead to an increase in the price of electric vehicles following specific proposed measures,
such as the application of OBM (On-Board-Monitoring), OBFCM (On-Board-Fuel-Consumption -Monitoring,
if it will be applied for e-mobiles), battery life and wear emissions from brakes and tires, moreover in the
absence of desirable measurement methods and technologies;

6. draws attention to the unrealistic deadlines for the implementation of the submitted Regulation;

7. considers the authorization of the European Commission to issue implementing acts in relation to the
individual articles of the submitted proposal to be too benevolent and considers it desirable that this scope
of authorization be substantially clarified;

8. authorizes the Chairman of the Committee on European Affairs to forward this resolution to the
President of the European Commission in the framework of the political dialogue.
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