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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststillande av den standpunkt som ska intas av
kommissionen pa unionens végnar vid méten mellan parterna i sektorséverenskommelsen om
exportkrediter for civila luftfartyg, som utgor bilaga III till OECD-6verenskommelsen om
statsstodda  exportkrediter (konsensusoverenskommelsen), vad giller &ndringar av
sektorsdverenskommelsen om exportkrediter for civila luftfartyg (sektorséverenskommelsen

om lufifartyg).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET

2.1. Konsensusoverenskommelsen om statsstodda exportkrediter och
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg

Konsensusoverenskommelsen dr en informell 6verenskommelse mellan unionen, Forenta
staterna, Kanada, Japan, Sydkorea, Norge, Schweiz, Australien, Nya Zeeland, Turkiet och
Forenade kungariket (parterna) som tillhandahéller en ram for en ordnad anvindning av
statsstodda exportkrediter. I praktiken innebdr detta att lika villkor inférs mellan parterna
(med konkurrens grundad pé de exporterade varornas och tjansternas kvalitet och pris och inte
pad de finansiella villkor som erbjuds), samtidigt som éatgirder inriktas pa att undanrdja
subventioner och snedvridningar av handelsflodena som é&r kopplade till statsstodda
exportkrediter. Konsensusdverenskommelsen trddde i kraft 1 april 1978 och géller tills vidare.
Den ir inte en OECD-akt, iven om OECD:s sekretariat bistar i genomfdrandet!.

Vissa av de regler som faststills i konsensusdoverenskommelsen dr sektorsspecifika och
beskrivs ndrmare 1 sektorsbilagorna till konsensusoverenskommelsen (s& kallade
sektorsoverenskommelser). Sektorsoverenskommelsen om luftfartyg &r en fristdende
overenskommelse om statsstodda exportkrediter for civila luftfartyg. Dess tillimpning é&r
oberoende av konsensusdverenskommelsen.

Sektorsdoverenskommelsen om luftfartyg forvaltas av parterna 1 6verenskommelsen, ndrmare
bestdmt Australien, Brasilien, Europeiska unionen, Forenade kungariket, Forenta staterna,
Japan, Kanada, Norge, Nya Zeeland, Schweiz och Sydkorea.

Sektorsoverenskommelsen om luftfartyg uppdateras regelbundet mot bakgrund av
utvecklingen pa finansmarknaderna och politiska fordndringar som  paverkar
tillhandahéllandet av statsstodda exportkrediter. Sektorsdverenskommelsen om luftfartyg har
inforlivats och dirmed gjorts rittsligt bindande 1 unionen genom Europaparlamentets och
ridets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 20112, Andringar av
konsensusdverenskommelsens villkor inforlivas med EU-lagstiftningen genom delegerade
akter 1 enlighet med artikel 2 i den foérordningen.

2.2, Parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg och beslutsfattande

Europeiska  kommissionen foretrider unionen vid moéten mellan parterna i1
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg samt 1 parternas skriftliga forfaranden {or
beslutsfattande. Alla beslut om @ndring av konsensusdverenskommelsen fattas enhalligt.

! Enligt definitionen i artikel 5 i OECD-konventionen.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphdvande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).
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2.3. Den akt som planeras av parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg

Aven om sektorsdverenskommelsen om luftfartyg ir inriktad pd exportkrediter for civila
luftfartyg tillhandhéller parterna inom ramen for denna Gverenskommelse ocksa stod till
transaktioner som omfattar underhall och andra tjénster samt export av reservdelar och
motorsatser. I praktiken har sektorsoverenskommelsen om luftfartyg dock under arens lopp
visat att reglerna for transaktioner av denna typ tillimpas pé olika sétt. Det har darfor
foreslagits att sérskilda villkor for underhalls- och serviceavtal samt for reservdelar och
motorsatser (som ror luftfartyg som omfattas av sektorsoverenskommelsen om luftfartyg)
inkluderas 1 sektorsoverenskommelsen. Reglerna skulle sdkerstdlla en enhetlig tilldmpning
och tolkning av sektorsdverenskommelsens villkor for dessa transaktioner, vilket skulle bidra
till mer lika villkor.

Reglerna skulle framfor allt

J mdjliggora en lidngre A&terbetalningstid fOr transaktioner Over ett visst
kontraktsvirde,

o sinka den ldgsta kontantbetalningen fran 30% till 15 % av
exportkontraktsvéardet och

. anpassa definitionen av kredittidens bdrjan (som for ndrvarande fokuserar pa
den tidpunkt d& koparen mottar sjdlva luftfartyget, i motsats till
tjdnstedimensionen) for att uppfylla de leveransmal som vanligtvis iakttas 1
dessa kontrakt.

Parterna 1 sektorsoverenskommelsen om luftfartyg for sedan 2022 diskussioner om att ligga
till dessa regler, och ett resultat vintas under forsta kvartalet 2025.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

Den stiandpunkt som unionen foreslds inta bor vara att stodja en &ndring i texten till
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg ndr det giller stod till underhdlls- och serviceavtal
samt reservdelar och motorsatser relaterade till luftfartyg som omfattas av
sektorsoverenskommelsen. De nya sdrskilda reglerna skulle bidra till att sékerstélla en
enhetlig tilldmpning av sektorsoverenskommelsen om luftfartyg nédr det giller dessa
transaktioner och framja lika villkor mellan parterna i1 sektorséverenskommelsen.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka standpunkter som pé unionens végnar ska intas i
ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sddana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram”.

Begreppet akter med rdttslig verkan omfattar akter som har rattslig verkan med stod av de
regler 1 internationell rétt som tillimpas pa organet i1 fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som &r “dgnade att pé ett avgdérande

sitt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™>.

3 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
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4.1.2.  Tilldmpning i det aktuella fallet

Den planerade akten dr dgnad att pa ett avgorande sitt paverka innehallet i EU-lagstiftning,
ndmligen Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november
2011 om tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphédvande
av radets beslut 2001/76/EG och 2001/77/EG. 1 artikel 1 i férordningen anges att “’[d]e
riktlinjer som anges 1 consensusOverenskommelsen om statsstddda exportkrediter
(consensusoverenskommelsen) ska tillimpas i unionen. Texten till
consensusdoverenskommelsen bifogas denna forordning”. Det som anges i artikel 2 i
forordningen ar ockséd relevant, dvs. att ”’[kJommissionen ska anta delegerade akter enligt
artikel 3 for att dndra bilaga II till f6ljd av &ndringar av riktlinjerna som parterna i
consensusdverenskommelsen kommit éverens om”. Detta innefattar dndringar av bilagor till
konsensusdverenskommelsen, sdsom sektorsoverenskommelsen om luftfartyg.

Den forfarandemaissiga rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ér framst
beroende av syftet med och innehéllet i den planerade akt avseende vilken en stindpunkt intas
pa unionens végnar.

4.2.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror exportkrediter, varfor
den omfattas av tillimpningsomréadet for den gemensamma handelspolitiken. Den materiella
rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 207 1 EUF-fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for forslaget till beslut bor vara artikel 207.4 forsta stycket i EUF-
fordraget jamford med artikel 218.9 1 EUF-f6rdraget.

5. OFFENTLIGGORANDE AV DEN PLANERADE AKTEN

Eftersom den akt som planeras av parterna 1 sektorsoverenskommelsen om luftfartyg kommer
att dndra 6verenskommelsen om statsstodda exportkrediter, som utgor bilaga II till forordning
(EU) nr 1233/2011, ar det lampligt att den offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella
tidning efter godtagandet.
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EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 207.4
forsta stycket jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1)  De riktlinjer som ingér i konsensusoverenskommelsen om statsstodda exportkrediter
(konsensusdverenskommelsen), inbegripet sektorsoverenskommelsen om
exportkrediter for civila luftfartyg (sektorsoverenskommelsen om luftfartyg) i bilaga 111
till konsensusdverenskommelsen, har inforlivats och dirmed gjorts rittsligt bindande 1
unionen genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011%,

(2) Det planerade beslutet om en &ndring av sektorsoverenskommelsen syftar till att
faststélla sdrskilda regler som ger rittslig sidkerhet och stirker lika villkor mellan
parterna 1 sektorsoverenskommelsen nédr det giller stod till underhélls- och
serviceavtal, reservdelar och motorsatser relaterade till luftfartyg som omfattas av
sektorsdoverenskommelsen.

3) Det &r lampligt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pa unionens vignar
avseende dndringarna av konsensusdverenskommelsen, eftersom parternas planerade
beslut dr bindande for unionen och dgnat att pa ett avgorande sitt paverka innehallet i
unionsritten, med stod av artikel 2 i férordning (EU) nr 1233/2011.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar ska vara att stodja ett beslut av parterna i
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg avseende den dndring av sektorsdverenskommelsen
om luftfartyg som syftar till att faststdlla sérskilda regler for stod till underhélls- och
serviceavtal samt export av reservdelar och motorsatser i linje med bilagan till detta beslut.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphdvande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).
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Detta beslut riktar sig till kommissionen.

Utféardat 1 Bryssel den

Artikel 2

Pa rddets vignar
Ordférande
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