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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

J Dovody a ciele navrhu

Zmena klimy predstavuje velku vyzvu, ktord si nalichavo vyzaduje rieSenie. Preto je
v Parizskej dohode stanoveny ciel udrzat narast globalnej teploty vyrazne pod 2 °C
v porovnani s predindustrialnymi urovinami a pokracuje v usili obmedzit’ narast teploty na
1,5 °C na zaklade podstatného znizenia emisii sklenikovych plynov zo vSetkych krajin.

Pri Cinnostiach v rdmci lodnej dopravy sa na celom svete spotrebuva znaéné mnozstvo
fosilnych paliv, ¢o vedie k vysokym emisidm sklenikovych plynov a prispieva k zmene klimy.
Emisie sklenikovych plynov z medzinidrodnej ndmornej dopravy podla odhadov tvoria
priblizne 2 — 3 percentd celkovych globdlnych emisii sklenikovych plynov. To je viac nez
emisie ktoréhokol'vek 3tatu EU. Keby bol sektor lodnej dopravy krajinou, umiestnil by sa na
Siestom mieste na svete z hladiska emisii. Vplyv tohto sektora je znaény aj na trovni EU:
v roku 2015 zneho pochidzalo 13 % celkového objemu emisii sklenikovych plynov EU
z odvetvia dopravy!. Namorn4 doprava je v§ak jediny sektor, na ktory sa vyslovne nevztahuje
ciel EU v oblasti znizovania emisii alebo osobitné opatrenia na zmiernenie zmeny klimy.

Je pravdepodobné, ze objem namorného obchodu v buducnosti porastie, ¢o by v pripade, ze sa
urychlene neprijmu zmieriiujice opatrenia, viedlo k podstatnému zvySeniu stvisiacich emisii
sklenikovych plynov. Podla $tidie’> Medzinarodnej nadmornej organizicie (IMO) by sa
celosvetové emisie zlodnej dopravy mohli v zdvislosti od buduceho hospodarskeho
a energetického vyvoja zvysit’ o 50 % az 250 % do roku 2050. V obdobi rokov 1990 az 2008
sa emisie CO2 z namornej dopravy na trovni EU zvysili 0 48 % a do roku 2050 sa o¢akava
ich zvySenie 086 % v porovnani s uroviiami v roku 1990, ato napriek tomu, ze IMO
v roku 2011 prijala normy minimalnej efektivnosti pre nové lode®. Ak sa neprijmi Ziadne
opatrenia na zniZenie emisii, hrozi riziko oslabenia ciel'ov Parizskej dohody i Gsilia, ktoré
vynakladaja ostatné sektory.

Eurépska tnia v nadvédznosti na Bielu knihu o doprave zroku 2011 prijala v roku 2013
stratégiu postupného zadlefiovania emisii z namornej dopravy do politiky EU na znizovanie
emisii sklenikovych plynov*. Ako prvy krok v ramci tohto Gsilia Eurépsky parlament a Rada
prijali v aprili 2015 nariadenie (EU) 2015/757° o monitorovani, nahlasovani a overovani
emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy (,,nariadenie EU MNO*), ktoré bolo v roku 2016

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-
gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10.
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Pages/Greenhouse-
Gas-Studies-2014.aspx.

3 Uznesenie IMO MEPC.203(62).

4 COM(2013) 479.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢it¢ho z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v.EUL 123, 19.5.2015, s. 55).
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doplnené dvomi delegovanymi® a dvomi vykonavacimi nariadeniami’. Nariadenie EU MNO
bolo vypracované s cielom:

— zozbierat’ spolahlivé a overené tidaje o emisiach CO; pre vsetky lode (s hrubou
priestornostou nad 5000t), ktoré sa =zastavuji v pristavoch v Eurdopskom
hospodarskom priestore (EHP), vratane emisii CO> z tychto lodi v pristavoch;

— poskytnut’ spolahlivé informacie ako vychodisko pre buduce rozhodnutia o tvorbe
politiky avykonavanie politickych nastrojov, ako aj umoznit' realizaciu
medzinarodnych ciel'ov alebo opatreni (napr. v oblasti energetickej efektivnosti);

— zabezpecCit'® potrebnu transparentnost, pokial ide o udaje, s cielom podnietit
zavadzanie novych technoldgii a prevadzkovych opatreni, vd’aka ktorym sa zvysi
ekologickost’ lodi.

Podla nariadenia EU MNO st lodné spoloénosti povinné nahlasovat’ ro¢né emisie CO2
a d’alSie prislusné informadcie stvisiace s plavbami ich lodi do pristavov v EHP a z nich, ako aj
v rdmci tychto pristavov. Uvedené povinnosti sa zacali uplatiiovat’ v roku 2017, v ktorom
mali lodné spolo¢nosti vypracovat plany monitorovania a predlozit' ich akreditovanym
overovatelom. Monitorovanie spotreby paliva, emisii CO> a energetickej efektivnosti sa
zacalo v roku 2018 a prvé spravy o emisidch maju byt predlozené v aprili 2019.

V roku 2016, po nadobudnuti u&innosti Parizskej dohody a prijati nariadenia EU MNO,
Vybor pre ochranu morského prostredia (MEPC) organizacie IMO prijal zmeny
Medzindrodného dohovoru o zabraneni znecistovaniu zlodi (MARPOL), ¢im sa vytvoril
pravny ramec pre globalny systém zberu udajov o spotrebe lodného paliva (,,globalny systém
zberu udajov IMO*). Podrobnosti a spdsoby vykonavania globalneho systému zberu tdajov
IMO boli dohodnuté neskér formou usmerneni zahrnutych do uznesenia MEPC 70
z oktobra 2016 a MEPC 71 z jula 2017. Povinnosti vyplyvajice z globalneho systému zberu
udajov IMO v oblasti monitorovania zacnu platit’ od roku 2019 a v oblasti nahlasovania od
roku 2020.

Z toho vyplyva, Ze na lode vykonavajuce €innost’ v oblasti namornej dopravy v stvislosti
s EHP sa od januara 2019 buda vzt'ahovat’ poziadavky na monitorovanie a nahlasovanie, a to
na zaklade nariadenia EU MNO, ako aj na zaklade globalneho systému zberu idajov IMO.

O stibeznej existencii uvedenych systémov monitorovania, nahlasovania a overovania na
urovni EU a na celosvetovej urovni sa hovorilo uz v nariadeni EU MNO. V ¢lanku 22 tohto

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2016/2072 o overovacich &innostiach a akreditacii overovatel'ov
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 (U.v. EU L 320, 26.11.2016, s. 5)
a delegované nariadenie Komisie (EU) 2016/2071 z22. septembra 2016, ktorym sa meni nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757, pokial' ide o metédy monitorovania emisii oxidu
uhli¢itého a pravidld monitorovania ostatnych relevantnych informacii (U.v. EU L 320, 26.11.2016,
s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/1927 zo 4.novembra 2016 o vzorovych formularoch
planov monitorovania, sprav o emisidch a dokumentov o zhode podl'a nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého
z namornej dopravy (U.v. EU L 299, 5.11.2016, s. 1 — 21) a vykonavacie nariadenie Komisie (EU)
2016/1928 zo 4. novembra 2016 o urceni prepravovaného nakladu pre iné kategorie lodi, ako st osobné
lode, lode ro-ro a kontajnerové lode podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy (U. v. EU L 299,
5.11.2016, s. 22 —25).
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nariadenia sa uvadza: .,V pripade, Ze sa dosiahne medzinarodna dohoda o globalnom systéme
monitorovania, nahlasovania a overovania emisii sklenikovych plynov (..), Komisia toto
nariadenie preskuma av pripade potreby navrhne zmeny s cielom zabezpecit' sulad
s uvedenou medzindrodnou dohodou.*

Hlavnym cielom tohto navrhu je preto zmenit nariadenie EU MNO s cielom naleZite
zohl'adnit’ novy globalny systém zberu tdajov IMO, a tym umoznit’ pripadné zefektivnenie
a znizenie administrativneho zatazenia spoloc¢nosti a sprav pri zachovani cielov nariadenia
EU MNO.

J Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrhované zmeny nariadenia EU MNO su v stilade s platnymi ustanoveniami politik v danej
oblasti, ked’7e neohrozuju hlavné ciele systému EU v oblasti monitorovania, nahlasovania
aoverovania emisii oxidu uhli¢itého znamornej dopravy, a vSeobecnejSie st v sulade
s politikou EU v oblasti zmeny klimy. Ciefom navrhu je predovietkym zachovat
predpokladany kladny vplyv nariadenia EU MNO, pokial ide o zber spolahlivych
a overenych udajov, poskytovanie informacii pre budice rozhodnutia o tvorbe politiky
a podnecovanie opatreni a spravania, ktoré prispeju k zvySeniu energetickej efektivnosti
v lodnej doprave.

V predkladanom navrhu sa dalej uplatiiuje pristup stanoveny v ostatnych politikich EU
v oblasti znizovania emisii, v ktorych monitorovanie, nahlasovanie a overovanie tvoria
najdolezitejsiu sudast,, s cielom zabezpedit G&inné vykonavanie politik EU v oblasti zmeny
klimy, napriklad v rdmci systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov.
Navrh je vsulade sustanoveniami o transparentnosti v ramci systému EU ETS vratane
overenia tretimi stranami.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Eurdopska tnia v marci 2015 predlozila Radmcovému dohovoru Organizicie Spojenych
narodov o zmene klimy vnatro§tatne stanoveny prispevok EU a jej &lenskych $tatov, ktorym
sa zavizuje dosiahnut’ ciel’ znizit" do roku 2030 emisie sklenikovych plynov v ramci celého
hospodarstva aspoit 040 % v porovnani s urovilami z roku 1990, ato v stlade srdmcom
politik v oblasti klimy a energetiky na obdobie do roku 2030, ktory Europska rada schvalila
v oktobri 2014 a nasledne zaclenila do prava®. Vsetky sektory musia prispiet’ k prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo a k vykonadvaniu PariZskej dohody.

Navrh je vstlade so stratégiou pre nizkoemisnii mobilitu zaoberajicou sa opatreniami
d'alSieho zniZovania emisii sklenikovych plynov v doprave vradmci SirSieho TUsilia
o dekarbonizéciu, ktoré prislibila a realizuje EU, vratane cielov do roku 2030°.

Nariadenie EU MNO, zabezpedujuce spol'ahlivé informacie o emisiach CO, z jednotlivych
lodi, je kPd¢om k jednoduchsiemu budicemu rozhodovaniu na arovni Unie a riadeniu
moznych buducich politik v oblasti klimy v tomto sektore. Navrh zarucuje uplatnenie tejto
klaéovej zasady. Nariadenie EU MNO znamena prvy krok spravnym smerom, ktory by mal
posluzit’ ako vychodisko pre d’alsi rozvoj politik.

8 Smernica (EU) 2018/410, nariadenie (EU) 2018/842 a nariadenie (EU) 2018/841 o vyuzivani pody.
o COM(2016) 501.

SK



SK

Navrh je aj v stlade so zadsadou energetickej tnie ,,energeticka efektivnost’ na prvom mieste*,
ked’ze by mal rozsirit vykonévanie opatreni v oblasti energetickej efektivnosti na sektor
lodnej dopravy.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Clanky 191 az 193 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU) potvrdzuja a $pecifikuju
kompetencie EU v oblasti boja proti zmene klimy. Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok
192 ZFEU.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

V sulade so zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii mozno ciele
tohto ndvrhu dosiahnut’ len prostrednictvom navrhu Komisie na urovni EU, ked'Ze cielom
navrhu je zmenit’ platné pravne predpisy EU.

Vyhodou zberu a uverejiiovania udajov o emisiach a energetickej efektivnosti lodi na urovni
EU je porovnatelnost’ vysledkov, kedZe su zaloZené na jednom stbore poziadaviek. To
prispieva k lepSiemu odstranovaniu trhovych prekazok sposobenych nedostatkom informaécii.

. Proporcionalita

Navrh je vstulade so zasadou proporcionality, pretoZze neprekraduje ramec opatreni
nevyhnutnych na dosiahnutie cielov nariadenia EU MNO a zaroven zaruCuje riadne
fungovanie vnatorného trhu a konkurencieschopnost’ europskej lodnej dopravy.

. Vyber nastroja

Predmetny ndvrh na zmenu nariadenia vychadza zo skuto¢nosti, Ze sa nim ma zmenit’ platné
nariadenie EU MNO.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACIi SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Je dolezité uviest, Ze nariadenie EU MNO sa preskimava bez predchadzajiiceho hodnotenia,
ked'Ze takéto hodnotenie by bolo mozné aZz koncom roka 2019, po uzavreti prvého cyklu
zabezpelovania siladu. Hodnotenie platného nariadenia EU MNO preto nebolo stiéastou
pripravnych prac a nezohl'adiiovalo sa pri posudzovani moznosti politiky.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Navrhované upravy nariadenia EU MNO su v $irokom stilade so zidujmami, ktoré vyjadrili
zainteresované strany v odpovediach na online verejni konzultaciu a cieleny elektronicky
prieskum. Organizacie obCianskej spolocnosti, vnutrostatne akreditacné organy, vyskumné
ustavy a obcania/jednotlivci vo velkej miere podporuju zachovanie niektorych doélezitych
cielov pri zmene nariadenia EU MNO. Medzi uvedené ciele patri zvySovanie informovanosti
o zniZovani emisii, poskytovanie spolahlivych informécii ucastnikom trhu o spotrebe paliva
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a energetickej efektivnosti a zber udajov na ucely informovaného rozhodovania o tvorbe
politiky. Hlavnou prioritou sektora lodnej dopravy je vSak znizovanie administrativneho
zatazenia. Uvedené ciele §iroko podporuju aj ¢lenské staty EHP a overovatelia nariadenia EU
MNO, ato najmid zber spolahlivych udajov na rozvoj budtcich politik a minimalizaciu
administrativnych ¢innosti.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Boli zohl'adnené studie s projekciami emisii, ktoré sa opieraji o relevantné tdaje z 3. Studie
IMO o sklenikovych plynoch!®, a to najmi v stvislosti s emisiami a predpoved’ami emisii z
medzinarodnej lodnej dopravy, ako aj potencidlom znizovania emisii vyplyvajicim
z technickych a prevadzkovych opatreni v medzindrodnej lodnej doprave.

. Pracovny dokument utvarov Komisie — posudenie vplyvu

Bolo vypracované posudenie vplyvu s cielom analyzovat’, ktoré ¢asti nariadenia EU MNO
mozno zosuladit’ s prvkami globalneho systému zberu udajov IMO. Tento dokument dopia
posudenie vplyvu pripojené k navrhu v roku 2013, ktoré obsahovalo odhad nékladov
stivisiacich s nariadenim EU MNO. Novy pracovny dokument utvarov Komisie obsahujuci
uvedené posudenie vplyvu sa okrem toho zaklad4 na ivodnom posudeni vplyvu uverejnenom
v juni 2017 a verejnej konzultacii ukoncenej v decembri 2017.

Navrh postdenia vplyvu posudil vybor pre kontrolu regulacie pri Europskej komisii a 13. jula
2018 k nemu vydal kladné stanovisko. Vybor sformuloval odporucania na d’alSie zlepSenie
spravy, ktoré su zohladnené v jej zrevidovanom zneni. Zhrnutie posudenia vplyvu

a stanovisko vyboru pre kontrolu regulacie mozno néjst' na webovej lokalite Komisie''.

So zretelom na potrebu zachovat’ hlavné ciele nariadenia EU MNO boli z moZného
zostladenia hned’ na zaliatku vylic¢ené dve oblasti: sprava a nahlasovanie emisii COx.
O moznosti zosuladit’ oblast’ spravy sa neuvazovalo, pretoze takéto zostuladenie by viedlo k
tomu, Ze EU a jej ¢lenské §taty by mohli zbierat’ udaje o emisiach len pri lodiach, ktoré sa
plavia pod vlajkou EU, a v ramci plavieb do a z pristavov v EHP by museli ignorovat’ emisie
sklenikovych plynov z lodi, ktoré sa neplavia pod vlajkou EU. Zosuladenie nahlasovania
emisii CO2 by navySe znamenalo, Ze lode by nenahlasovali udaje o emisiach CO». To by bolo
v iplnom rozpore s hlavnym cielom nariadenia EU MNO, ktory stivisi s objemom emisii CO>
z lodi a ich vplyvom na klimu.

Postdenie vplyvu sa pri zohl'adneni uvedenych obmedzeni zameralo na tri moZnosti politiky:
Moznost 1 — Zakladny scenar
V tejto moZnosti sa opisuje, ¢o by sa stalo, keby neboli prijaté ziadne opatrenia.

Moznost 2 — Zefektivnenie

http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Documents/.
Third%20Greenhouse%20Gas%20Study/GHG3%20Executive%20Summary%20and%20Report.pdf.
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=ia.
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V ramci tohto scendra sa posudzovali rézne moznosti zosuladenia, a to z hl'adiska
rozsahu posobnosti, vymedzenia pojmov, parametrov monitorovania, planov
a vzorovych formularov monitorovania, overovania a transparentnosti.

Moznost 3 — Vysoka konvergencia

V ramci tejto moznosti by sa zmenilo nariadenie EU MNO s cielom harmonizovat
vSetky jeho technické aspekty s globalnym systémom zberu udajov IMO, s rizikom
oslabenia predpokladaného vplyvu nariadenia na trh.

Porovnanie troch moznosti politiky viedlo k tymto zaverom:

Primerané zosuladenie vymedzenia pojmov, parametrov monitorovania a planov a vzorovych
formularov monitorovania prispieva ku znizeniu administrativneho zat'azenia lodnych
spoloCnosti  a vnutrostatnych organov a ulahCuje plnenie povinnosti tykajucich sa
nahlasovania v ramci dvoch systémov.

Zaroveti nedochadza k ohrozeniu cielov platného nariadenia EU MNO, ani jeho
predpokladaného kladného vplyvu.

Naopak zosuladenie takych aspektov, akymi su rozsah poOsobnosti, overovanie
a transparentnost,, by sa vel'mi nepriaznivo dotklo ciel'ov stanovenych v nariadeni EU MNO,
zaroven by vSak nemuselo prispiet’ k vyznamnému zniZeniu administrativneho zatazenia.
V pripade zostladenia v oblasti transparentnosti by sa stratila vyhoda dostupnosti tdajov
o energetickej efektivnosti na urovni lodi, ktoré by podnecovali prijimanie opatreni v oblasti
efektivnosti. Zosuladenie poziadaviek na overovanie by znamenalo vzdat sa homogénneho
a nezavislého systému overovania tretou stranou. Zosuladenie v oblasti rozsahu pdosobnosti
by napokon sposobilo netiplnost’ informécii o emisiach v savislosti s EHP.

Uprednostiiuje sa teda moznost’ 2 (Zefektivnenie) a navrhuje sa nalezité¢ zostladenie takych
prvkov, ako su parametre monitorovania a plany a vzorové formulare monitorovania.

J Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Navrhovany pristup na ucely zefektivnenia by znizil zataZenie pri dosahovani suladu
v porovnani s vyvojom za nezmenenych okolnosti. Ako je vysvetlené vyssie, tento scenar by
prispel k zniZzeniu administrativneho zataZenia lodnych spolo¢nosti a ul'ahCil plnenie
povinnosti tykajucich sa nahlasovania v rdmci dvoch systémov monitorovania, nahlasovania
a overovania. V tejto suvislosti sa predpoklada, Ze navrhované preskumanie nariadenia EU
MNO uspokoji potrebu vyuzitia Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT), ktory
si vyzaduje preskumanie potencialu zjednodusenia a zefektivnenia pravnych predpisov EU.

. Zakladné prava

Tento ndvrh reSpektuje zakladné prava a dodrziava zdsady uznané predovsetkym v Charte
zakladnych prav Eurdpskej tnie. Prispieva najméd k dosahovaniu vysokej miery ochrany
zivotného prostredia v stlade so zasadou udrZateI'ného rozvoja stanovenou v ¢lanku 37
Charty zakladnych prav Eurdpskej tnie.
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4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrh nema Ziadny vplyv na rozpoéet Unie.

5. DALSIE PRVKY, KTORE SA MAJU VYPRACOVAT

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Komisia reagovala na pokrok, ktory dosiahol Vybor pre ochranu morského prostredia
(MEPC) na zasadnutiach v oktobri 2016 a v juli 2017, na ktorych prijal prislusné usmernenia
pre globalny systém zberu udajov IMO, a vypracovala analyzu podla ¢lanku 22 nariadenia
EU MNO.

Cielom tohto navrhu je znizit administrativne zataZenie lodi vykonavajucich cinnosti
namornej dopravy, na ktoré sa vztahuje nariadenie EU MNO, ako aj globalny systém zberu
udajov IMO, a zaroven zachovat Specifické ciele opatreni EU v tejto oblasti.

Preto sa navrhuje uskutocnenie tychto zmien:

1. Vo vymedzeniach pojmov ,spolo¢nost* a,obdobie nahlasovania“, ako aj pri
pridelovani povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania v pripade ,,zmien
spolo¢nosti* treba zohl'adnit’ paralelné ustanovenia globalneho systému zberu idajov
IMO. Tym sa zabezpeci, Ze tie ist¢ pravnické subjekty budi podla podobne
vypocitanych obdobi nahlasovania monitorovat’ a nahlasovat’ udaje tykajice sa ich
lodi, ktoré vykonavaji ¢innost’ v oblasti ndmornej dopravy v stvislosti s EHP podla
nariadenia EU MNO, ako aj podl'a globalneho systému zberu udajov IMO. Na tento
Gi¢el sa zmeni ¢lanok 3 a ¢lanok 11 ods. 2 nariadenia EU MNO.

2. Mali by sa zohl'adnit’ ustanovenia globalneho systému zberu tidajov IMO o tdajoch,
ktoré treba kazdorotne monitorovat’ a nahlasovat’ scielom zabezpecit zber
efektivnych udajov o ¢innostiach lodi, na ktoré sa vzt'ahujii oba systémy. Na tento
ucel by sa mala vymedzit’ a nahlasovat’ ako zavézny parameter ,,nosnost™, zatial' ¢o

,prepravovany naklad* sa zachova ako dobrovol'ny parameter monitorovania pre tie

spolo¢nosti, ktoré¢ st ochotné vypocitat’ priemernt energetickl efektivnost’ svojich

lodi na zaklade prepravovaného nakladu. Studasny parameter lodnej dopravy v EU

,»cas na mori* by sa mal nahradit’ definiciou ,,pocet hodin plavby* podla globalneho

systému zberu udajov IMO. Napokon vypocet ,,precestovanej vzdialenosti“ by mal

vychadzat’ z moZnosti uvedenych v rdmci prislusnych usmerneni globalneho systému

zberu udajov IMO. Na tento ucel sa zmeni ¢ldnok 6 ods. 3, ¢lanok 9 ods. 1,

¢lanok 10, ¢lanok 11 ods. 3, ¢lanok 21 ods. 2 a ¢ast’ A bod 1 prilohy II k nariadeniu

EU MNO.

3. Mal by sa zefektivnit' minimalny obsah planov monitorovania s cielom zohladnit’
Usmernenia IMO pre vypracovanie planu riadenia energetickej efektivnosti v oblasti
namornej dopravy (SEEMP), s vynimkou ustanoveni potrebnych na zarucenie toho,
aby sa podla nariadenia EU MNO monitorovali a nahlasovali iba tidaje stivisiace
s EU. Na tento ti¢el sa zmeni ¢lanok 6 ods. 3 nariadenia.

Na druhej strane by sa mali zachovat’ niektoré relevantné ustanovenia nariadenia EU MNO.
Ide o tieto ustanovenia:
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Mal by sa zachovat’ rozsah pdsobnosti, pokial’ ide o lode a ¢innosti, na ktoré sa
vztahuje nariadenic EU MNO (o znamena zahrnutie vécsiny lodi s hrubou
priestornostou vagsou ako 5 000 ton, ktoré sa zastavuju v pristavoch EU na uéely
namornej dopravy). Poziadavky monitorovania a nahlasovania sa nad’alej nebudu
vzt'ahovat’ na cCinnosti lodi, ktoré sa nepovazuji za namorni dopravu, ako je
napriklad bagrovanie pod vodou, kladenie potrubi alebo instalécia zariadeni na mori.

Samostatne by sa tiez mali monitorovat’ a nahlasovat’ emisie CO; z lodi v pristavoch
Unie s cielom podnietit’ zavadzanie dostupnych opatreni na zniZenie emisii CO
v pristavoch EU a zvysit’ informovanost’ o emisiach z lodnej dopravy. Mali by sa tiez
monitorovat’ a nahlasovat’ udaje o plavbach v ramci jednotlivych Clenskych Statov
EU, aby organy ¢lenskych §tatov ziskali spolahlivé a porovnatelné tdaje o emisiach
z lodnej dopravy na prislusSnom uzemi. Mali by sa zachovat’ platné ustanovenia
o monitorovani, nahlasovani aoverovani tykajuce sa overovania udajov
akreditovanymi tretimi stranami v zdujme zachovania ciela EU poskytovat
spolahlivé informécie porovnatelné v ¢ase pre d’alsie rozhodovanie na Grovni EU
alebo na celosvetovej urovni.

Mali by sa tiez ponechat’ ustanovenia nariadenia EU MNO tykajtce sa uverejiiovania
udajov o emisiach COz a energetickej efektivnosti jednotlivych lodi s cielom pomoct’
odstranit’ prekazky trhu, ktoré brania zavadzaniu energeticky efektivnejSich
technoldgii a efektivnejSiemu spravaniu v tomto sektore.
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2019/0017 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/757 s ciePom naleZite zohPadnit’ globalny systém
zberu udajov o spotrebe lodného paliva

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru'?,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov'?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom'4,

ked’Ze:

(1)  Namorna doprava méa vplyv na globalnu klimu v dosledku emisii oxidu uhli¢itého
(CO2) zlodnej dopravy. V roku 2015 dosiahol jej podiel na celkovych emisiach
sklenikovych plynov Unie z dopravy 13 %'°. Medzinrodna namorna lodna doprava
zostava jedinym druhom dopravy, na ktory sa nevztahuje zavizok Unie zniZit' emisie

sklenikovych plynov.

(2)  Vstlade so zavdzkom spoluzdkonodarcov vyjadrenym v nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/842! a smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

12 U.v.EUCI[..1[...]1.s. [...].
13 XXX.
14 XXX.

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-
gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z30. méaja 2018 o zavdznom ro¢nom
znizovani emisii sklenikovych plynov Clenskymi $tatmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva
k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavdzkov podla Parizskej dohody, a o zmene
nariadenia (EU) &. 525/2013 (U. v. EU L 156, 19.6.2018, s. 26).
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3)

(4)

©)

(6)

2018/410' by k zniZeniu emisii sklenikovych plynov mali prispievat vietky sektory
hospodarstva.

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z februara 2014 o ramci pre politiku v oblasti
zmeny klimy a energetickll politiku do roku 2030 obsahuje vyzvu, aby Komisia
a ¢lenské §taty stanovili zavizny ciel’ EU znizit do roku 2030 emisie sklenikovych
plynov aspoit 040 % v porovnani s Groviiami z roku 1990. Eurdpsky parlament tiez
uviedol, ¢ ak sa EU ma spravodlivym dielom podiel'at na celosvetovom usili
o znizenie emisii sklenikovych plynov, k tomuto znizovaniu musia prispiet’ vSetky
sektory hospodarstva.

Eurépska rada vo svojich zaveroch z 24. oktobra 2014 schvalila zavizny ciel EU
znizit' do roku 2030 svoje emisie sklenikovych plynov aspon o 40 % v porovnani
s rokom 1990. Europska rada tiez uviedla, ze je dblezité¢ znizit emisie sklenikovych
plynov arizikd stvisiace so zavislostou od fosilnych paliv v sektore dopravy
avyzvala Komisiu, aby dalej skimala néstroje a opatrenia v zdujme dosiahnutia
komplexného a technologicky neutralneho pristupu vratane presadzovania zniZovania
emisii, obnoviteI'nych zdrojov energie a energetickej efektivnosti v doprave.

Eurdpska komisia v nadviznosti na Bielu knihu Unie o doprave'® z roku 2011 prijala
v roku 2013 stratégiu postupného zaclefiovania nadmornych emisii do politiky Unie
v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov'®.

Europsky parlament aRada prijali v aprili 2015 nariadenie (EU) 2015/757
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy?’
(dalej ,nariadenie EU MNO%), ktoré bolo vroku 2016 doplnené dvomi
delegovanymi®' a dvomi vykondvacimi nariadeniami??. Cielom nariadenia EU MNO
je zbierat’ udaje o emisiach zlodnej dopravy na ucely dalSej tvorby politik
a podnecovania zniZovania emisii, a to poskytovanim informadcii o efektivnosti lodi
relevantnym trhom. Nariadenim EU MNO sa spolo¢nostiam ukladad povinnost

21

22

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/410 zo 14. marca 2018, ktorou sa meni smernica
2003/87/ES s cielom zlepsit nakladovo efektivne zniZzovanie emisii a investicie do nizkouhlikovych
technolégii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 (U. v. EU L 76, 19.3.2018, s. 3).
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-
illustrated-brochure_en.pdf.

COM(2013) 479.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v.EUL 123, 19.5.2015, 5. 55).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2016/2072 o overovacich ¢innostiach a akreditacii overovatelov
podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a
overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy (U. v. EU L 320, 26.11.2016, s. 5); Delegované
nariadenie Komisie (EU) 2016/2071 z 22. septembra 2016, ktorym sa meni nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/757, pokial’ ide o metody monitorovania emisii oxidu uhli¢itého a
pravidl4 monitorovania ostatnych relevantnych informécii (U. v. EU L 320, 26.11.2016, s. 1).
Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/1927 zo 4.novembra 2016 o vzorovych formularoch
planov monitorovania, sprav o emisidch a dokumentov o zhode podl'a nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/757 o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého
z namornej dopravy (U.v. EU L 299, 5.11.2016, s. 1 — 21) a vykonavacie nariadenie Komisie (EU)
2016/1928 zo 4. novembra 2016 o urceni prepravovaného nakladu pre iné kategorie lodi, ako st osobné
lode, lode ro-ro a kontajnerové lode podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy (U. v. EU L 299,
5.11.2016, s. 22 — 25).
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(7

(8)

)

(10)

(1)

(12)

kazdorocne monitorovat’, nahlasovat’ a overovat spotrebu paliva, emisie CO:
a energetickli efektivnost lodi na plavbach do a z pristavov v Eurépskom
hospodérskom priestore (EHP). Tato povinnost’ plati od roku 2018. Vzt'ahuje sa aj na
emisie CO> v pristavoch EHP. Prvé spravy o emisiach maju byt predlozené¢ do
30. aprila 2019.

V ¢lanku 22 nariadenia EU MNO sa uvadza, ze Komisia v pripade, Ze sa dosiahne
medzinarodna dohoda o globdlnom systéme monitorovania, nahlasovania a overovania
systému emisii sklenikovych plynov, preskiuma toto nariadenie a v pripade potreby
navrhne zmeny s cielom zabezpecit’ sulad s uvedenou medzindrodnou dohodou.

V ramci Parizskej dohody, ktora bola prijatd v decembri 2015 na 21. Konferencii
zmluvnych strdn Ramcového dohovoru Organizacie Spojenych néarodov o zmene
klimy (UNFCCC)®, Unia ajej ¢lenské §taty stanovili ciel’ zniZenia emisii v celom
hospodarstve. Usilie o obmedzenie emisii z medzinarodnej namornej dopravy sa
v stucasnosti realizuje prostrednictvom Medzinarodnej namornej organizacie (IMO)
amalo by sa podporovat. Organizicia IMO prijala** v oktobri 2016 systém zberu
udajov o spotrebe lodného paliva (,,globalny systém zberu tdajov IMO*).

Vzhl'adom na stbeznu existenciu dvoch systémov monitorovania, nahlasovania
a overovania Komisia podl'a ¢&lanku22 nariadenia EU MNO postdila spdsob
zosuladenia oboch systémov v zdujme zniZzenia administrativneho zatazenia lodi a
zachovania ciel'ov nariadenia EU MNO.

V posudeni vplyvu sa uvadzalo, ze ciastotné =zosuladenie dvoch systémov
monitorovania, nahlasovania aoverovania by mohlo prispiet k zniZeniu
administrativneho zat'azenia lodnych spolo¢nosti a zaroven zachovat’ ciele nariadenia
EU MNO. Ciastoéné zosuladenie by sa viak nemalo tykat' tiprav spravovania, rozsahu
pOsobnosti, overovania, transparentnosti ani poZiadaviek na nahlasovanie emisii CO»
stanovenych v nariadeni EU MNO, ked’ze takéto tipravy by viedli k vyraznému
oslabeniu cielov aovplyvnili by schopnost poskytovat' informacie pre buduice
rozhodnutia o tvorbe politiky a podnecovat’ uplatiiovanie opatreni a spravania
stvisiacich s energeticky efektivnou lodnou dopravou. Pripadné zmeny nariadenia EU
MNO by preto mali obmedzit’ zostladenie s globalnym systémom zberu tdajov IMO
na vymedzenie pojmov, parametre monitorovania, plany a vzorové formulare
monitorovania.

Zmeny nariadenia EU MNO by mali zarudit, e rovnaké pravne subjekty buda
zodpovedné za monitorovanie pocas podobne vypocitanych obdobi nahlasovania,
pokial’ sa na ¢innost’ lodi vzt'ahuju oba systémy. Mali by sa teda zmenit’ vymedzenia
pojmov spolocnost’ a obdobie nahlasovania vratane nahlasovania v pripade zmeny
spoloc¢nosti s ciel'om zohl'adnit’ ustanovenia IMO.

Mali by sa zohl'adnit’ ustanovenia globalneho systému zberu udajov IMO o udajoch,
ktoré¢ treba kazdorotne monitorovat a nahlasovat scielom zabezpeCit zber
efektivnych tidajov o ¢innostiach lodi, na ktoré sa vztahuji oba systémy. Na tento tcel
by sa mal nahlasovat’ parameter ,,nosnost* a nahlasovanie parametra ,,prepravovany
naklad“ by malo zostat’ dobrovol'né. Parameter ,,¢as na mori*“ by mal byt nahradeny

23
24

Parizska dohoda (U. v. EU L 282, 19.10.2016, s. 4 — 18).
Uznesenie IMO MEPC.278(70), ktorym sa meni priloha VI k dohovoru MARPOL.
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(13)

(14)

(15)

(16)

definiciou ,,pocet hodin plavby* podla globalneho systému zberu udajov IMO.
Vypocet ,,precestovanej vzdialenosti“ by mal vychadzat z globalneho systému zberu
tidajov IMO?’ s ciel'om zniZit administrativne zat’aZenie.

Mal by sa zefektivnit' obsah planov monitorovania s cielom zohladnit’ globalny
systém zberu udajov IMO okrem tych casti planu, ktoré su nutné na zabezpecenie
toho, aby sa podl'a nariadenia EU MNO monitorovali a nahlasovali iba tidaje stivisiace
s EU. Preto by vsetky ustanovenia ,per voyage” mali zostat sGdastou planu
monitorovania.

Je nutné odlozit’ datum uplatiiovania s cielom zabezpecit' konzistentné vykondvanie
prebiehajuceho monitorovania, nahlasovania a overovania pre dané obdobie
nahlasovania.

Cielom nariadenia (EU) 2015/757 je monitorovat’, nahlasovat’ a overovat’ emisie CO,
z lodi, ktoré sa zastavuju v pristavoch EHP, ako prvy krok vrameci postupného
znizovania emisii sklenikovych plynov. Nedd sa to uspokojivo dosiahnut’ na urovni
&lenskych 3tatov, ale z dovodu rozsahu a uéinkov skor na trovni Unie. Mal by sa
zohl'adnit’ globalny systém zberu Udajov IMO atymto nariadenim sa zarucuje
kontinuita, pokial’ ide o porovnatelnost’ a spolahlivost zozbieranych tudajov na
zéklade jednotného siboru poziadaviek. Unia méZe prijat opatrenia v stlade so
zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec opatreni
nevyhnutnych na dosiahnutie uvedeného ciel’a.

Nariadenie (EU) 2015/757 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Clanok 3 sa meni takto:

a)  pismeno d) sa nahradza takto:

»d) ,spoloCnost® je majitel lode alebo akakol'vek ina organizicia alebo
osoba, ako je napriklad manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky,
ktora od majitel'a lode prevzala zodpovednost' za jej prevadzku
a sthlasila s tym, Ze prevezme vSetky zavdzky a povinnosti vyplyvajlice
z nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 336/2006;;

b)  pismeno m) sa nahrddza takto:

,m) ,obdobie nahlasovania‘ je obdobie od 1. januéra do 31. decembra vratane.
Ak sa plavba zafne askon¢i v dvoch réznych kalendarnych rokoch,
prislusné tidaje sa zapocitavaji do dotknutého kalendarneho roku;*;

c) priddva sa nové pismeno p):

25

Uznesenie IMO MEPC 282(70).
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2.

»p) ,nosnost* je rozdiel vtondch medzi vytlakom lode vo vode so
Specifickou objemovou hmotnost'ou 1 025 kg/m3 pri ponore nalozené¢ho
plavidla v lete a vlastnou hmotnostou lode. Ponor nalozeného plavidla v
lete by sa mal uvadzat ako maximalny letny ponor podla osved¢enia
v prirucke stability, ktora schvdlila verejnd sprava alebo organizécia
uznana verejnou spravou. .

Clanok 6 sa meni takto:

a)

odsek 3 sa meni takto:
1)  pismena a), b) a c) sa nahradzaju takto:

,»a) udaje o lodi vratane jej nazvu, jej identifikacného Cisla podl'a IMO,
typu lode a ndzvu spolocnosti;*;

,»b) opis motorov lode a d’alSich zariadeni, ktoré spotrebuvaju lodné
palivo, a typy lodného paliva;*;

»C) emisné faktory;*;
ii)  pismeno d) sa vypusta;
i) pismeno g) sa vypusta;
iv) v pismene h) sa bod iii) nahradza takto:

»111) postupov, zodpovednosti, vzorcov a zdrojov tdajov na urovanie
a zaznamenavanie poctu hodin plavby;*;

v)  pismeno i) sa nahradza takto:

»1)  kvality udajov vratane postupov na identifikdciu a rieSenie
nedostatkov v udajoch;*.

V ¢lanku 9 sa odsek 1 meni takto:

a)

pismena e) a f) sa nahradzaja takto:

»€) pocet hodin plavby;*;

,»f)  prepravovany naklad (dobrovolny udaj);*.

Clanok 10 sa meni takto:

a)

pismeno h) sa nahradza takto:

,h) celkovy pocet hodin plavby;®.

Clanok 11 sa meni takto:

a)

odsek 2 sa nahradza takto:

13
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»2. Ak ddjde k zmene spolocnosti, predchadzajtica spolocnost’ zasle Komisii
a organom Statu, pod ktorého vlajkou sa lod” plavi, ¢o najblizSie ku diu
dokoncenia zmeny, nie vSak neskdr ako tri mesiace po takomto dni,
spravu, ktord obsahuje rovnaké cCasti ako sprava o emisiach, je vSak
obmedzena na obdobie zodpovedajuce ¢innostiam vykondvanym v ramci
jej zodpovednosti.®;
b)  do odseku 3 pismena a) sa priddva novy bod xi):

,»X1) nosnost’ lode;*.

6. V ¢lanku 21 ods. 2 sa pismeno g) nahradza takto:
»g) celkovy pocet hodin plavby za rok®.

7. Priloha II sa meni v stilade s prilohou k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2

Toto nariadenie nadobuda t¢innost’ dvadsiatym dnom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatituje sa od 1. januéra nasledujuceho po roku nadobudnutia Gc¢innosti tohto aktu. Toto
nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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