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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU
Niniejszy wniosek dotyczy:

(i) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 228. sesji Rady
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w kwestii planowanego
przyjecia zmiany nr 93 wzalaczniku 10 ,ktaczno$¢ lotnicza” (tom I — Pomoce
radionawigacyjne), oraz

(i1) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii po ogloszeniu przez ICAO przyjecia
zmiany nr 93 w zataczniku 10 ,,L3cznos¢ lotnicza” (tom I — Pomoce radionawigacyjne) do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym  w odpowiednich  pismach
skierowanych do panstw, w ktorych wezwie ona panstwa cztonkowskie ICAO do zgloszenia
sprzeciwu lub wszelkich réznic albo potwierdzenia zastosowania si¢ do przyjetych srodkow.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym

Celem Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”) jest
regulowanie migdzynarodowego transportu lotniczego. Konwencja chicagowska, na mocy
ktorej utworzono Organizacj¢ Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, weszla w zycie 4
kwietnia 1947 r.

Wszystkie panstwa czlonkowskie UE sg stronami tej konwencji.
2.2, Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jest wyspecjalizowang agencja
Organizacji Narodéw Zjednoczonych. Jej celem jest rozwijanie zasad 1 technik
miedzynarodowej  zeglugi  powietrznej oraz  wspieranie  planowania  irozwoju
miedzynarodowego transportu lotniczego.

Rada ICAO jest statym organem ICAO, a jej czlonkami jest 36 umawiajacych si¢ panstw
wybieranych przez Zgromadzenie ICAO na okres trzech lat. W latach 2022-2025 w Radzie
ICAO reprezentowanych jest sze$¢ panstw cztonkowskich UE.

Czynnosci obowigzkowe Rady ICAO, wymienione w art. 54 konwencji chicagowskie;j,
obejmuja przyjmowanie mi¢dzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania (ang.
standards and recommended practices, SARPs), ktore s3 oznaczane jako zataczniki do
konwencji chicagowskie;j.

Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej taki zatgcznik lub zmiana zatgcznika stajg si¢
skuteczne w terminie trzech miesigcy po ich przediozeniu umawiajacym si¢ panstwom ICAO
albo po uptywie dluzszego okresu okreslonego przez Rade ICAO, chyba ze w migdzyczasie
wiekszos¢ umawiajacych si¢ panstw ICAO ztozy swoj sprzeciw.
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Po przyjeciu takich srodkow panstwa ICAO sg zobowigzane do zastosowania si¢ do nich albo
do zgloszenia sprzeciwu lub wszelkich réznic w stosunku do nich, zanim $rodki te wejda
W zycie 1 stang si¢ prawnie wigzace.

Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde umawiajace si¢ panstwo, ktore uwaza za
niemozliwe w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktérychkolwiek ze
wspomnianych mi¢dzynarodowych norm Iub zasad postegpowania albo caltkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postepowania do
mi¢dzynarodowych norm izasad postgpowania, albo ktére uwaza za Kkonieczne
wprowadzenie przepisow lub metod postgpowania rdéznigcych sie pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow 1imetod postegpowania ustalonych zgodnie 2z normami
migdzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do wiadomosci ICAO roznice migdzy jego
wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy mi¢dzynarodowe.

2.3. Planowany akt ICAO i jego zwigzek z obowiazujacymi przepisami unijnymi
Oczekuje sig, ze podczas swojej 228. lub dowolnej pdzniejszej sesji Rada ICAO przyjmie:
- zmiang nr 93 w zalaczniku 10 tom I, ktérej przedmiotem jest:

a) wsparcie wprowadzenia globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS)
o podwojnej czgstotliwosci 1 multikonstelacji (DFMC) przez dodanie postanowien
dotyczacych dodatkowych czestotliwosci pracy globalnego systemu pozycjonowania
(GPS), globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GLONASS) i systemu
wspomagajacego opartego na wyposazeniu satelitarnym (SBAS) oraz przez
wprowadzenie postanowien dotyczacych nowego systemu nawigacji satelitarnej
BeiDou (BDS) i systemu Galileo;

oraz

b) wsparcie ograniczenia wpltywu gradientu jonosferycznego na system
wspomagajacy oparty na urzadzeniach naziemnych (GBAS), wynikajace z szdstego
spotkania panelu systemow nawigacji (NSP/6).

Cele planowanych aktéw to:

— Zmiana nr 93 w zalgczniku 10 tom I dotyczgca wsparcia wprowadzenia globalnego
systemu  nawigacji  satelitarnej  (GNSS) o podwdjnej  czestotliwosci
i multikonstelacji (DFMC) przez dodanie postanowien dotyczgcych dodatkowych
czestotliwosci pracy globalnego systemu pozycjonowania (GPS), globalnego
systemu nawigacji satelitarnej (GLONASS) i systemu wspomagajqgcego opartego
na wyposazeniu satelitarnym (SBAS) oraz przez wprowadzenie postanowien
dotyczgcych nowego systemu nawigacji satelitarnej BeiDou (BDS) i systemu
Galileo

Zmiana dotyczaca systemu DFMC GNSS ma na celu odzwierciedlenie cigglego rozwoju
globalnej infrastruktury GNSS iulatwienie procesu wdrozenia w kontek$cie
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego. W ramach tego rozwoju liczne konstelacje
GNSS, oferujace sygnaty o podwojnej czestotliwosci, wprowadzane sg do uzytku przez
Stany Zjednoczone (modernizacja GPS), Federacje Rosyjska (modernizacja GLONASS),
Uni¢ Europejska (konstelacja Galileo) i Chiny (konstelacja systemu nawigacji satelitarne;j
BeiDou (BDS)). Szereg panstw iregiondow planuje rowniez wdrozenie satelitarnych
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systemow wspomagajagcych DFMC (SBAS). System DFMC GNSS stanowi okazj¢ do
dalszego zwigkszenia odpornosci GNSS, osiggdw nawigacyjnych 1 korzysci
operacyjnych. Stosowanie podwojnych czestotliwosci pomoze zmniejszy¢ podatnos¢ na
zakldcenia jonosferyczne i zakldcenia czgstotliwosci radiowych. Dostepnosé wielu
konstelacji przyczyni si¢ do ograniczenia wplywu scyntylacji jonosfery oraz ryzyka, ze
satelity dostgpne w ramach jednej konstelacji beda niewystarczajagce. Wspomniane
usprawnienia techniczne umozliwig osiagnigcie korzysci operacyjnych pod wzgledem
bezpieczenstwa i efektywnosci, takich jak: wieksza niezawodno$¢ operacyjna
w zastosowaniach tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS), szersze upowszechnienie na
catym $wiecie trojwymiarowych (3D) operacji podejécia do ladowania wedlug wskazan
przyrzadow  zgodnie z globalnymi celami w zakresie nawigacji opartej na
charakterystykach (PBN), wprowadzenie innowacyjnych koncepcji 1 zastosowan
operacyjnych oraz ciggta racjonalizacja konwencjonalnych pomocy nawigacyjnych.

— Zmiana nr 93 w zalgczniku 10 tom I dotyczgca wsparcia ograniczenia wplywu
gradientu jonosferycznego na system wspomagajgcy oparty na urziqdzeniach
naziemnych (GBAS)

Zmiana ta ma umozliwi¢ portom lotniczym optymalizacj¢ zasiggu ustugi GBAS, przy
zatozeniu, ze utrzymana zostanie odpowiednia dostepnos¢ tej ustugi. Jest to szczegolnie
potrzebne w przypadku duzego portu lotniczego lub pojedynczej stacji naziemnej GBAS
obslugujacej wiele pasow startowych, poniewaz obecne SARPs posrednio ograniczaja
maksymalng dopuszczalng odleglo§¢ miedzy stacja naziemng a progiem(-ami) drogi
startowej.

Przewiduje si¢, Ze zmiana ta zacznie obowigzywac z dniem 2 listopada 2023 r.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII
3.1. Proponowane zmiany i ich zwiazek z obowiazujacymi przepisami Unii

Zmiana nr 93 w zalgczniku 10 tom I dotyczgca wsparcia wprowadzenia globalnego systemu
nawigacji satelitarnej (GNSS) o podwdjnej czestotliwosci i multikonstelacji (DFMC) przez
dodanie postanowien dotyczgcych dodatkowych czestotliwosci pracy globalnego systemu
pozycjonowania (GPS), globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GLONASS) i systemu
wspomagajgcego opartego na wyposazeniu satelitarnym (SBAS) oraz przez wprowadzenie
postanowien dotyczgcych nowego systemu nawigacji satelitarnej BeiDou (BDS) i systemu
Galileo

Przedmiotowa zmiana w tomiel zalacznika 10 ICAO ma wplyw na rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajagce wspdlne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi
powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi.
W pkt CNS.TR.100 lit. a) zatacznika VIII (czgs¢ CNS) do rozporzadzenia (UE) 2017/373
nalezy zmodyfikowa¢ odniesienie w celu uwzglednienia ostatniej zmiany w tomie 1.

Zmiana nr 93 w zalgczniku 10 tom I dotyczgca wsparcia ograniczenia wplywu gradientu
Jjonosferycznego na system wspomagajqgcy oparty na urzgdzeniach naziemnych (GBAS)

Przedmiotowa zmiana w tomie I zatagcznika 10 ICAO réwniez ma wpltyw na rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajagce wspdlne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi

PL



PL

powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi.
W pkt CNS.TR.100 lit. a) zatacznika VIII (czgs¢ CNS) do rozporzadzenia (UE) 2017/373
nalezy zmodyfikowa¢ odniesienie w celu uwzglednienia ostatniej zmiany w tomie 1.

3.2 Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii

Unia uznaje potrzeb¢ ustanowienia zharmonizowanych ram regulacyjnych na szczeblu
mi¢dzynarodowym.

Ponadto przyjecie takich norm umozliwi wykorzystanie w lotnictwie sztandarowych
programéw UE GNSS, takich jak Galileo, oraz trwajaca modernizacj¢ europejskiego systemu
wspomagania satelitarnego (EGNOS) na potrzeby wsparcia zastosowan we wszystkich fazach
lotu, takich jak nawigacja oparta na charakterystykach, jak przewidziano w centralnym planie
ATM. Zwigkszy to réwniez odpornos¢ GNSS na zaktocenia zgodnie z rezolucjami 41. sesji
Zgromadzenia ICAO.

Przedstawiciele panstw cztonkowskich UE, Komisji Europejskiej 1 Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) w panelu systemOéw nawigacji, wspierani przez
ekspertow EUROCONTROL, uczestniczyli w opracowaniu wniosku dotyczacego zmiany
nr 93 w zataczniku 10 tom 1.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zaje¢te w imieniu Unii, jest zatem poparcie tej zmiany.

Dlatego tez stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej, o ile Rada ICAO
przyjmie bez wprowadzania istotnych poprawek proponowane zmiany do konwencji
chicagowskiej, jest niezglaszanie sprzeciwu oraz zastosowanie si¢ do przyjetych srodkow
w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do panstw. W przypadku gdy
przepisy Unii odbiegalyby od nowo przyjetych norm ICAO po przewidywanej dacie
rozpoczecia stosowania tych norm (tj. 2 listopada 2023 r.), panstwa czlonkowskie powinny
powiadomi¢ ICAO o stanowisku Unii w kwestii roznic w stosunku do tych konkretnych norm
na podstawie dokumentu przygotowawczego przedtozonego w odpowiednim czasie przez
Komisj¢ Radzie do dyskusji 1 zatwierdzenia oraz okreslajacego szczegdtowe roznice na czas
niezbedny do zakonczenia procesu wdrazania.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewidziano decyzje
ustalajace ,,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego
przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow
uzupetniajacych lub zmieniajgcych ramy instytucjonalne umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem
odnos$nego organu, czy tez strong danej umowy'.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwo$ci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12, Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.
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Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére nie sa wigzace na mocy prawa migdzynarodowego, ale moga ,,w sposob

decydujacy wywrzeé wptyw na tresé przepisow przyjetych przez prawodawce Unii?.

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Rada ICAO jest organem utworzonym na mocy umowy, a mianowicie Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska™).

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO przyjmuje migdzynarodowe normy
1 zalecane metody postepowania, oznaczane jako zataczniki do konwencji chicagowskiej. Sa
to akty majace skutki prawne. Ustanowione przez ICAO normy i zalecane metody
postepowania, po ich przyjeciu 1wejsciu w zycie, staja si¢ wigzace dla wszystkich
umawiajacych si¢ panstw ICAO. Niektore skutki prawne tych aktéw moga zaleze¢ od
zgloszen sprzeciwu i roznic oraz od tresci tych zgloszen.

Ponadto, w miar¢ mozliwosci, wspomniane normy i zalecane metody postepowania s3
odzwierciedlane w prawie Unii, azatem moga mie¢ decydujacy wplyw na tres¢
prawodawstwa Unii w dziedzinie lotnictwa cywilnego, a mianowicie na rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2017/373.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwigzku ztym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji w sprawie
stanowiska dotyczacego takich zgloszen jest art. 218 ust. 9 TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktéorego ma zosta¢ zajete
stanowisko w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe,
ajeden ztych celow lub elementow da si¢ okresli¢ jako gléwny, za$§ drugi ma jedynie
pomocniczy charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna
materialng podstawe prawng, tj. podstawe, ktorej] wymaga gtowny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gloéwny cel 1 tres¢ przyjmowanego aktu dotycza wspolnej polityki transportowe;.
Materialng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.
4.3. Podsumowanie

Podstawe prawng decyzji Rady, ktoérej dotyczy wniosek, stanowi art. 100 ust. 2 TFUE
w zwigzku z art. 218 ust. 9 TFUE.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci zdnia 7 pazdziernika 2014r., C-399/12 Niemcy/Rada,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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2023/0032 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 228. sesji

Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) w kwestii

planowanego przyjecia zmiany nr 93 w zalaczniku 10 ,,X.aczno$¢ lotnicza” (tom I —

Pomoce radionawigacyjne) do Konwencji o miegdzynarodowym lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 100
ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”)
regulujaca migdzynarodowy transport lotniczy weszta w zycie 4 kwietnia 1947 r. Na
jej mocy ustanowiono Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Panstwa cztonkowskie sa umawiajacymi si¢ panstwami konwencji chicagowskiej oraz
cztonkami ICAO, natomiast Unia ma status obserwatora w niektorych organach
ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest obecnie sze$¢ panstw cztonkowskich.

Zgodnie zart. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé
miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania (SARPs) 1 oznaczac je jako
zataczniki do konwencji chicagowskiej.

Rada ICAO zamierza przyja¢ podczas swojej 228. sesji zmian¢ nr 93 w tomie [
zatacznika 10 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Glownym celem zmiany nr 93 w tomie | zatacznika 10 do konwencji chicagowskiej
jest wsparcie wprowadzenia globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS)
0 podwdjnej czestotliwosci 1 multikonstelacji (DFMC) poprzez dodanie postanowien
dotyczacych dodatkowych czestotliwosci pracy globalnego systemu pozycjonowania
(GPS), globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GLONASS) 1 systemu
wspomagajacego opartego na wyposazeniu satelitarnym (SBAS) oraz poprzez
wprowadzenie postanowien dotyczacych nowego systemu nawigacji satelitarnej
BeiDou (BDS) i systemu Galileo. Chodzi réwniez o wsparcie ograniczenia wplywu
gradientu jonosferycznego na system wspomagajacy oparty na urzadzeniach
naziemnych (GBAS).

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach Rady
ICAO, poniewaz zmiana nr93 wtomiel zatacznikal0 do Konwencji
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(7

®)

)

(10)

(11)

(12)

o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym bedzie wigzagca na mocy prawa
mig¢dzynarodowego i moze mie¢ decydujacy wplyw na tre§¢ prawa Unii, a mianowicie
na rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373(%).

Stanowisko Unii na 228. sesji Rady ICAO Ilub na jakiejkolwiek kolejnej sesji
w kwestii przyjecia planowanej zmiany nr 93 w tomie I zalgcznika 10 do konwencji
chicagowskiej, jak okreslono w pismie skierowanym do panstw nr 2021/41, powinno
polega¢ na poparciu tej zmiany w catosci 1 zastosowaniu si¢ do niej. Stanowisko Unii
powinno zosta¢ wyrazone przez dziatajace wspdlnie w interesie Unii panstwa
cztonkowskie UE bedace cztonkami Rady ICAO.

Po jej przyjeciu i wejSciu w zycie zmiana nr 93 w tomie I zalgcznika 10 do konwencji
chicagowskiej stanie si¢ wigzaca dla wszystkich panstw cztonkowskich ICAO, w tym
wszystkich panstw cztonkowskich UE.

Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde panstwo, ktore uwaza za niemozliwe
w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktorychkolwiek ze
wspomnianych migdzynarodowych norm lub zasad postgpowania albo catkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepiséw lub metod postgpowania do
migdzynarodowych norm 1izasad postgpowania, albo ktére uwaza za konieczne
wprowadzenie przepisow lub metod postepowania réznigcych si¢ pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow 1metod postepowania ustalonych zgodnie z normami
migdzynarodowymi, powinno niezwtocznie zgtosi¢ ICAO rdéznice migdzy jego wiasng
praktyka a praktyka ustalong przez normy miedzynarodowe.

Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej taki zalacznik lub zmiana zalgcznika staja
si¢ skuteczne w terminie trzech miesigcy po ich przedtozeniu umawiajagcym si¢
panstwom ICAO albo po uptywie dluzszego okresu okreslonego przez Rade ICAO,
chyba ze w migdzyczasie wigkszo$¢ umawiajacych si¢ panstw ICAO ztozy swoj
sprzeciw.

Stanowisko Unii po przyjeciu przez Rade ICAO zmiany nr 93 w tomie I zatacznika 10
do konwencji chicagowskiej, co ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Generalnego
ICAO w drodze procedury pisma ICAO skierowanego do panstw, powinno polega¢ na
niezglaszaniu sprzeciwu wobec przedmiotowe] zmiany 1 zastosowaniu si¢ do niej.
W przypadku gdy przepisy unijne odbiegaltyby od nowo przyjetych SARPs po
przewidywanej dacie rozpoczecia ich stosowania, nalezy zglosi¢ ICAO rdznice
w stosunku do konkretnych SARPs. Stanowisko Unii w kwestii takich réznic powinno
opiera¢ si¢ na pisemnym dokumencie przedtozonym przez Komisj¢ Radzie do
dyskusji i zatwierdzenia.

Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone przez dziatajace wspolnie w interesie Unii
wszystkie panstwa cztonkowskie UE,

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspolne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje
sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008,
rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017, s. 1).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

1) Stanowiskiem, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na 228. sesji Rady ICAO lub na
jakiejkolwiek kolejnej sesji, jest poparcie w catosci proponowanej zmiany nr 93
w tomie I zalacznika 10 do konwencji chicagowskie;j.

2) Stanowiskiem, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez
wprowadzania istotnych poprawek proponowang zmiang¢ nr 93 w tomie I zalacznika
10 do konwencji chicagowskiej, o ktorej mowa w ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu
oraz zastosowanie si¢ do przyjetego Ssrodka w odpowiedzi na odpowiednie pismo
ICAO skierowane do panstw. W przypadku gdy przepisy Unii odbiegalyby od nowo
przyjetych SARPs po przewidywanej dacie rozpoczecia stosowania tych SARPs,
nalezy zgtosi¢c ICAO réznice w stosunku do konkretnych SARPs zgodnie z art. 38
konwencji chicagowskiej.

W takim przypadku Komisja, w odpowiednim czasie i co najmniej dwa miesigce przed
terminem zglaszania roznic wyznaczonym przez ICAO, przedklada Radzie do dyskusji
i zatwierdzenia dokument przygotowawczy okreslajacy stanowisko Unii w kwestii
konkretnych roznic, ktore panstwa cztonkowskie maja zgltosi¢ ICAO w imieniu Unii.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja dziatajace wspolnie w interesie UE
panstwa czlonkowskie Unii, ktore sg cztonkami Rady ICAO.

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja dziatajace wspdlnie w interesie Unii
wszystkie panstwa cztonkowskie UE.

Artykut 3
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Rady
Przewodniczqgcy
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