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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE
Kéesolevas ettepanekus késitletakse jargmist:

1) seisukoht, mis voetakse liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
(ICAO) ndoukogu 228. istungjérgul seoses rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 10.
lisa (Lennunduse telekommunikatsioon) [ koite (Raadionavigatsioonivahendid) 93.
muudatuse kavandatava vastuvotmisega ning

ii) seisukoht, mis vdetakse liidu nimel pérast seda, kui ICAO teatab rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 10. lisa (Lennunduse telekommunikatsioon) 1 Kkoite
(Raadionavigatsioonivahendid) 93. muudatuse vastuvOtmisest riikidele adresseeritud
asjaomaste kirjadega ning kutsub osalisriike iiles teatama meetmetega mittendustumisest,
voimalikest erinevustest voi vastuvdetud meetmete jargimisest.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon*) eesmaérk
on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti. Chicago konventsioon joustus 4. aprillil 1947 ja
sellega asutati Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon.

Koik ELi liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalised.
2.2, Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on URO spetsialiseeritud asutus.
Organisatsiooni eesmérkideks on arendada rahvusvahelise aeronavigatsiooni pohimotteid ja
meetodeid ning edendada rahvusvahelise lennutranspordi kavandamist ja arengut.

ICAO ndukogu on ICAO alaline organ, kuhu kuulub 36 konventsiooniosalist riiki, mille
ICAO assamblee on valinud kolmeks aastaks. Ajavahemikul 20222025 on ICAO ndukogus
esindatud kuus ELi liikmesriiki.

Chicago konventsiooni artiklis 54 loetletud ICAO ndukogu kohustuslike iilesannete seas on
votta vastu rahvusvahelisi standardeid ja soovituslikke tavasid, mis on kindlaks maédratud
Chicago konventsiooni lisades.

Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 90 joustub asjaomane lisa voi lisa muudatus selle
ICAO osalisriikidele edastamisest kolme kuu jooksul voi pdrast ICAO ndukogu méératud
pikemat perioodi juhul, kui selle aja jooksul ei ole enamik ICAO osalisriike teatanud oma
mittendustumisest.

Pérast selliste meetmete vastuvotmist peavad ICAO riigid neid meetmeid jérgima voi teatama
enne asjaomaste meetmete joustumist ja diguslikult siduvaks muutumist nende heakskiitmata
Jjatmisest vOi voimalikest erinevustest.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab osalisriik, kelle arvates ei ole mone
rahvusvahelise standardi voi menetluse koiki aspekte voimalik jirgida vai viia oma norme ja
tavasid tdielikult kooskodlla rahvusvahelise standardi voi menetlusega parast selle muutmist
vOi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi tavasid, mis mingis liksikasjas erinevad
rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest voi tavadest, viivitamata teatama ICAO-le
oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava erinevustest.
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2.3.

ICAO kavandatud aktid ja nende seos kehtivate liidu eeskirjadega

ICAO ndukogu votab oma 228. istungjargul voi sellele jargneval istungjérgul eeldatavalt

vastu jargmised muudatused.

Konventsiooni 10. lisa I kéite 93. muudatus, mis on seotud jargmisega:

a) toetada kahesagedusliku ja mitut tugisiisteemi holmava (DFMC) globaalse
satelliitnavigatsioonisiisteemi ~ (GNSS)  kasutuselevottu,  lisades  globaalse
positsioneerimissiisteemi (GPS), globaalse satelliitnavigatsioonisiisteemi (GLONASS)
ja satelliidipohise tugisiisteemi (SBAS) tdiendavaid té0sagedusi késitlevad sétted ning
kehtestades uut satelliitnavigatsioonisiisteemi BeiDou (BDS) ja Galileo siisteemi
késitlevad satted

ning

b) toetada maapealse tugisiisteemi (GBAS) puhul ionosfddri gradientide moju
leevendamist, tulenevalt navigatsioonisiisteemide toimkonna kuuendast koosolekust
(NSP/6).

Kavandatud aktide eesmérgid on jargmised.

Konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatus, millega toetatakse kahesagedusliku ja
mitut tugisiisteemi holmava (DFMC) globaalse satelliitnavigatsioonisiisteemi
(GNSS) kasutuselevottu, lisades globaalse positsioneerimissiisteemi (GPS),
globaalse  satelliitnavigatsioonisiisteemi  (GLONASS) ja  satelliidipohise
tugisiisteemi (SBAS) tiiendavaid toosagedusi kdsitlevad siitted ning kehtestades
uut satelliitnavigatsioonisiisteemi BeiDou (BDS) ja Galileo siisteemi kidsitlevad
sditted

Kahesagedusliku  ja  mitut  tugisiisteemi  hdolmava  (DFMC)  globaalse
satelliitnavigatsioonisiisteemiga (GNSS) seotud muudatuse eesmirk on kajastada
ilemaailmse GNSSi taristu jatkuvat arengut ja holbustada selle kasutuselevottu
rahvusvahelises tsiviillennunduses. Selle arengu raames votavad Ameerika Uhendriigid
(GPSi moderniseerimine), Venemaa Foderatsioon (GLONASSi moderniseerimine),
Euroopa Liit (Galileo siisteem) ja Hiina (satelliitnavigatsioonisiisteem BeiDou (BDS)
kasutusele mitu kahesageduslikke signaale edastavat GNSSi silisteemi. Ka mitmel riigil ja
piikonnal on kavas kasutusele votta kahesageduslikud ja mitut tugisiisteemi hdlmavad
(DFMC) satelliidipohised tugisiisteemid (SBASid). Kahesageduslik ja mitut tugisiisteemi
hdlmav (DFMC) globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS) annab vimaluse veelgi
suurendada GNSSi tookindlust, navigatsiooni tulemuslikkust ja toimimisest saadavat
kasu. Kahe sageduse kasutamine aitab leevendada ionosfddri héirete ja
raadiosagedushiiretega seotud probleeme. Eri silisteemide olemasolu aitab leevendada
ionosfddri stsintillatsiooni ja vdhendada ohtu, et iihes satelliidikogumis ei ole piisavalt
satelliite. Need tehnilised tédiustused aitavad suurendada ohutust ja tohusust, sealhulgas
parandada side-, navigatsiooni- ja seirerakenduste tookindlust, minna kogu maailmas iiha
taielikumalt {ile 3D-instrumentaallihenemisele kooskdlas suutlikkusel pdhineva
navigatsiooni (PBN) iilemaailmsete eesmérkidega, votta kasutusele uuenduslikke
tegevuskontseptsioone ja -rakendusi ning jétkata tavapéraste navigatsiooniabivahendite
tdiustamist.

Konventsiooni 10. lisa 1 koite 93. muudatus, millega toetatakse ionosfiiri
gradientide moju leevendamist maapealse tugisiisteemi (GBAS) puhul
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Selle muudatusettepaneku eesmirk on vdimaldada lennujaamadel optimeerida oma
GBAS-teenuste geograafilist ulatust, tingimusel et GBAS-teenuse kéttesaadavus jidb
vastuvOetavale tasemele. See on eriti oluline suures lennujaamas voi juhul, kui tiks GBASi
maapealne jaam peab teenindama mitut lennurada, sest vastavalt praegusetele
standarditele ja soovituslikele tavadele (SARPS) kehtivad maapealse jaama ja rajalédve(de)
vahelise maksimaalse lubatud vahemaa suhtes kaudsed piirangud.

Muudatust on kavas kohaldada alates 2. novembrist 2023.

3. LI1IDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. Kavandatavad muudatused ja nende seos kehtivate liidu eeskirjadega

Konventsiooni 10. lisa I kéite 93. muudatus, millega toetatakse kahesagedusliku ja mitut
tugisiisteemi  holmava (DFMC) globaalse satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSS)
kasutuselevottu, lisades  globaalse  positsioneerimissiisteemi  (GPS), globaalse
satelliitnavigatsioonisiisteemi (GLONASS) ja satelliidipohise tugisiisteemi (SBAS)
tiiendavaid toosagedusi kéisitlevad sditted ning kehtestades uut
satelliitnavigatsioonisiisteemi BeiDou (BDS) ja Galileo siisteemi kiisitlevad siitted

See ICAO konventsiooni 10. lisa I koitega seotud muudatus mojutab komisjoni 1. maértsi
2017. aasta rakendusmaéirust (EL) 2017/373, milles sétestatakse lennuliikluse korraldamise
teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vorgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jérelevalve suhtes kohaldatavad iithisnduded.
Mairuse (EL) 2017/373 VIII lisa (CNS-osa) punkti CNS.TR.100 alapunktis a muudetakse
viidet I koite kdige hiljutisemale muudatusele.

Konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatus, millega toetatakse ionosfidri gradientide moju
leevendamist maapealse tugisiisteemi (GBAS) puhul

See ICAO konventsiooni 10. lisa I kditega seotud muudatus mojutab ka komisjoni 1. mirtsi
2017. aasta rakendusmddrust (EL) 2017/373, milles sétestatakse lennuliikluse korraldamise
teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vorgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jérelevalve suhtes kohaldatavad iihisnduded.
Mairuse (EL) 2017/373 VIII lisa (CNS-osa) punkti CNS.TR.100 alapunktis a muudetakse
viidet I koite kodige hiljutisemale muudatusele.

3.2. Liidu nimel voetav seisukoht

Liit tunnistab vajadust {ihtlustatud Oigusraamistiku kehtestamise jéarele rahvusvahelisel
tasandil.

Lisaks vdimaldab selliste standardite vastuvotmine kasutada lennunduses ELi GNSSi
juhtprogramme, nagu Galileo, ning jatkata Euroopa Geostatsionaarse
Navigatsioonilisasiisteemi (EGNOS) ajakohastamist, et toetada eri rakenduste, néiteks
tulemuslikkusel pdhineva navigatsiooni kasutamist kdikides lennuetappides, nagu on ette
ndhtud lennuliikluse korraldamise tildkavas. Lisaks suurendab see sekkumiste puhul GNSSi
tookindlust, mis on kooskdlas ICAO 41. assamblee resolutsioonidega.

ELi litkmesriikide, Euroopa Komisjoni ja Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA)
esindajad koos EUROCONTROLI ekspertidega osalesid navigatsioonisiisteemide toimkonna
to0s 10. lisa I koite 93. muudatust kisitleva ettepaneku koostamisel.

Kavandatav seisukoht, mis liidu nimel vdetakse, on toetada kdonealust muudatusettepanekut.

Seega on seisukoht, mis voetakse liidu nimel tingimusel, et ICAO ndukogu votab Chicago
konventsiooni kavandatavad muudatused ilma sisuliste muudatusteta vastu, mitte teatada oma
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mittendustumisest ning jargida vastuvoetud meetmeid, vastates ICAO poolt riikidele
adresseeritud asjaomasele kirjale. Kui liidu digusaktid kalduvad vastuvoetud uutest ICAO
standarditest korvale pdrast konealuste standardite kohaldamise kavandatud kuupdeva (2.
november 2023), peaksid litkmesriigid esitama ICAO-le liidu seisukoha nende konkreetsete
standarditega seotud erinevuste kohta, tuginedes ettevalmistavale dokumendile, mille
komisjon esitab aegsasti ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks, ning milles esitatakse
iiksikasjalik teave erinevuste kohta nii kauaks, kui on vaja nende 16plikuks rakendamiseks.

4. OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1. Pohimoétted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping*) artikli 218 1dikes 9 on
satestatud: ,,NOoukogu vdotab komisjoni [...] ettepaneku pohjal vastu otsuse, millega [...]
kehtestatakse lepingus sétestatud organis liidu nimel voetavad seisukohad, kui asjaomasel
organil tuleb vastu votta Oigusliku toimega akte, vélja arvatud oOigusaktid, millega
tdiendatakse voi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku.*

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline'.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, kuid mis ,,vdivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu‘.

4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

ICAO ndukogu on lepinguga, tdpsemalt rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooniga
(edaspidi ,,Chicago konventsioon*) loodud organ.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt votab ICAO ndukogu vastu rahvusvahelised
standardid ja soovituslikud tavad, mis miératakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades.
Need on 0digusliku toimega aktid. ICAO vastu voetud standardid ja soovituslikud tavad on
pdrast nende vastuvotmist ja joustumist siduvad koikide ICAO osalisriikide jaoks. Nende
aktide teatav diguslik toime vdib oleneda mittendustumist ja erinevusi kisitlevatest teadetest
ning nende teadete tingimustest.

Lisaks kajastuvad need standardid ja soovituslikud tavad vdimalikult suures ulatuses liidu
oiguses ning voivad seega otsustavalt mdjutada liidu tsiviillennunduse valdkonna digusaktide,
nimelt komisjoni rakendusmédruse (EL) 2017/373 sisu.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus selliste teadete puhul ELi toimimise lepingu
artikli 218 16ige 9.

! Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta kohtuotsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

2 Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.

ET



ET

4.2. Materiaal6iguslik alus
4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus sdltub eelkdige
selle vastuvoetud akti eesmérgist ja sisust, mille kohta liidu nimel seisukoht vdetakse. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks voi iilekaalukaks, samas kui teine on korvalise tdhtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 10ike 9 kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi iilekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Vastuvdetud akti pohieesmairk ja sisu on seotud iihise transpordipoliitikaga.

Seega on esildatud otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 16ige 2.
4.3. Jéireldus

Noukogu kavandatava otsuse 0Oiguslik alus on ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 1d6ikega 9.
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2023/0032 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse

Organisatsiooni noukogu 228. istungjargul seoses rahvusvahelise tsiviillennunduse

konventsiooni 10. lisa (Lennunduse telekommunikatsioon) I koite
(Raadionavigatsioonivahendid) 93. muudatuse kavandatava vastuvéotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon®),
mille eesmirk on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti, joustus 4. aprillil 1947.
Sellega loodi Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (edaspidi ,,ICAO%).

Liitkmesriigid on Chicago konventsiooni osalisriigid ja ICAO litkmed ning liidul on
teatavates ICAO organites vaatleja staatus. ICAO ndukogus on esindatud kuus
litkkmesriiki.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt voib ICAO ndukogu votta vastu

rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad ning méérata need kindlaks Chicago
konventsiooni lisades.

ICAO ndukogu kavatseb oma 228. istungjirgul vastu votta Chicago konventsiooni 10.
lisa I osa 93. muudatuse.

Konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatuse pohieesmirk on toetada kahesagedusliku
ja mitut tugisiisteemi hdlmava (DFMC) globaalse satelliitnavigatsioonisiisteemi
(GNSS) kasutuselevottu, lisades globaalse positsioneerimissiisteemi (GPS), globaalse
satelliitnavigatsioonisiisteemi (GLONASS) ja satelliidipdhise tugisiisteemi (SBAS)
tdiendavaid toosagedusi kasitlevad sétted ning kehtestades uut
satelliitnavigatsioonisiisteemi BeiDou (BDS) ja Galileo siisteemi késitlevad satted.
Lisaks sellele on muudatuse eesmirk toetada maapealse tugisiisteemi (GBAS) puhul
ionosfadri gradientide mdju leevendamist.

On asjakohane maéérata kindlaks liidu nimel ICAO ndukogus vdetav seisukoht, kuna
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatus on
rahvusvahelise Oiguse alusel siduv ja vOib otsustavalt mdjutada liidu diguse, nimelt
komisjoni rakendusméiruse (EL) 2017/3733 sisu.

Komisjoni 1. mértsi 2017. aasta rakendusméérus (EL) 2017/373, millega sitestatakse lennuliikluse korraldamise
teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise vorgustiku funktsioonide
suhtes ja koigi nende jdrelevalve suhtes kohaldatavad iihisnduded ning millega tunnistatakse kehtetuks méérus
(EU) nr 482/2008, rakendusméiirused (EL) nr 1034/2011, (EL) nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning
muudetakse méarust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017, 1k 1).
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(7)

®)

)

(10)

(11)

(12)

Liidu seisukoht ICAO ndukogu 228. istungjargul voi sellele jargneval istungil seoses
Chicago konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatuse kavandatud vastuvitmisega
riikidele adresseeritud kirjas 2021/41 esitatud kujul, peaks olema neid muudatusi
tervikuna toetada ja jérgida. Konealust seisukohta peaksid véljendama liidu huvides
ithiselt tegutsevad liidu litkmesriigid, kes on ICAO ndukogu litkmed.

Kui Chicago konventsiooni 10. lisa I koite 93. muudatus on pirast selle vastuvotmist
ja joustumist siduv koigile ICAO liikmesriikidele, sealhulgas koigile liidu
litkmesriikidele.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peaks osalisriik, kelle arvates ei ole
voimalik mone rahvusvahelise standardi voi menetluse kdiki aspekte jargida voi viia
oma norme ja tavasid tdielikult kooskolla rahvusvahelise standardi voi menetlusega
voi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi tavasid, mis mingis liksikasjas erinevad
rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest voi tavadest, viivitamata teatama
ICAO-le oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava erinevustest.

Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 90 joustub asjaomane lisa voi lisa muudatus
selle ICAO osalisriikidele edastamisest kolme kuu jooksul voi péarast ICAO ndukogu
médratud pikemat perioodi juhul, kui selle aja jooksul ei ole enamik ICAO osalisriike
teatanud oma mittendustumisest.

Liidu seisukoht pérast Chicago konventsiooni 10. lisa I kdite 93. muudatuse
vastuvotmist ICAO ndukogu poolt, millest ICAO peasekretir teatab ICAO poolt
ritkidele adresseeritud kirjaga, peaks olema mitte teatada oma mittendustumisest ning
teatada vastuvoetud muudatuste jargimisest. Kui liidu odigusaktid kalduvad
vastuvoetud uutest standarditest ja soovituslikest tavadest korvale parast konealuste
standardite ja soovituslike tavade kohaldamise kavandatud kuupideva, tuleks ICAO-le
teatada erinevusest nende konkreetsete standardite ja soovituslike tavadega. Sellist
erinevust kisitlev liidu seisukoht peaks pdhinema kirjalikul dokumendil, mille
komisjon esitab ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks.

Konealust seisukohta peaksid véljendama koik liidu huvides tihiselt tegutsevad
litkmesriigid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

(1)

2)

Artikkel 1

ICAO ndukogu 228. istungjiargul voi mdnel hilisemal istungjdrgul liidu nimel voetav
seisukoht on toetada Chicago konventsiooni 10. lisa I koite kavandatavat 93.
muudatust tervikuna.

Seega on seisukoht, mis voetakse liidu nimel tingimusel, et ICAO ndukogu votab
ilma sisuliste muudatusteta vastu Chicago konventsiooni 10. lisa I kdite kavandatava
93. muudatuse, millele on osutatud 1oikes 1, mitte teatada oma mittendustumisest
ning jirgida vastuvoetud meetmeid, vastates ICAO poolt riikidele adresseeritud
asjaomasele kirjale. Kui liidu digusaktid kalduvad vastuvoetud uutest standarditest ja
soovituslikest tavadest korvale pidrast konealuste standardite ja soovituslike tavade
kohaldamise kavandatud kuupédeva, tuleks kooskdlas Chicago konventsiooni artikliga
38 teatada ICAO-le erinevusest nende konkreetsete standardite ja soovituslike
tavadega.
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Sel juhul esitab komisjon aegsasti ja vidhemalt kaks kuud enne ICAO poolt erinevustest
teatamiseks kehtestatud tdhtaega ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks ettevalmistava
dokumendi, milles esitatakse liidu seisukoht iliksikasjalike erinevuste kohta, millest
litkmesriigid peavad ICAO-le liidu nimel teatama.

Artikkel 2

Artikli 1 16ikes 1 nimetatud seisukohta viljendavad liidu huvides iihiselt tegutsevad liidu
litkkmesriigid, kes on ICAO ndukogu litkmed.

Artikli 1 loikes 2 osutatud seisukohta viljendavad koik liidu huvides thiselt tegutsevad
litkkmesriigid.
Artikkel 3

Kaesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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