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BILAGA

1. INLEDNING

Otifs generalsekretariat har sammankallat det 26:¢ moétet i revisionsutskottet for Cotif99 i
Bern, Schweiz, den 27 februari-1 mars 2018. Dokument som avser punkterna pa
dagordningen finns péd Otifs webbplats: http://otif.org/en/?page id=126

2. SYNPUNKTER PA PUNKTER PA DAGORDNINGEN
Punkt 1 pa dagordningen — Motets 6ppnande och faststillande av beslutsforhet

Dokument: inget
Befogenhet: Unionen (delad)
Utévande av rostrdtten: ej tillampligt

Standpunkt: ingen
Punkt 2 pi dagordningen — Val av ordférande och vice ordférande

Dokument: inget
Befogenhet: Unionen (delad)
Utovande av rostrditten: Medlemsstaterna

Standpunkt: ingen
Punkt 3 pa dagordningen — Godkinnande av dagordningen

Dokument: LAW-17125-CR 26/3.1
Befogenhet: Unionen (delad och exklusiv)
Utdvande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt: Rosta for godkdnnande av utkastet till dagordning
Punkt 4 pa dagordningen — Andring av arbetsordningen

Dokument: LAW-17125-CR 26/4
Befogenhet: Unionen (delad och exklusiv)
Utdvande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt: Stodja alla forslag till &ndringar av Otifs revisionsutskotts arbetsordning.

Den nuvarande versionen av revisionsutskottets arbetsordning fanns redan nér unionen anslot
sig till Cotif-fordraget; vissa bestimmelser dr dédrfor obsoleta och behdver uppdateras. Sarskilt
behodver bestimmelserna om unionens rostrétt och faststidllande av beslutsforhet (artiklarna 4,
20 och 21) dndras sa att de Overensstimmer med artikel 38 i Cotif-fordraget och med EU-
Otif-avtalet.

Punkt 5 pa dagordningen — Partiell revision av grundfordraget: indring av forfarandet
for att revidera Cotif-fordraget

Dokument: LAW-17126-CR 26/5



SV

Befogenhet: Unionen (delad)
Utovande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt. Stodja antagandet av den foreslagna revisionen av artikel 34 1 fordraget for att
foreskriva en fast period (36 manader) for ikrafttrddande av dndringar av bihangen till
fordraget som har beslutats av generalférsamlingen, inbegripet en flexibilitetsklausul for att
forlinga denna period fran fall till fall, om generalférsamlingen beslutar detta med den
majoritet som anges 1 artikel 14 § 6 1 Cotif-fordraget.

Forslaget syftar till att forbéttra och underlétta forfarandet for att revidera Cotif-fordraget si
att andringar av fordraget och dess bihang kan genomf6ras konsekvent och skyndsamt och for
att forhindra de negativa effekterna av det nuvarande lingdragna revisionsforfarandet,
inbegripet risken for savil interna diskrepanser mellan de &dndringar som antas av
revisionsutskottet och de som antas av generalférsamlingen som externa diskrepanser, sérskilt
med unionsritten. Otifs rekommendation ger uttryck for den forhdrskande uppfattningen inom
den relevanta arbetsgrupp som behandlat denna fraga; det fastslogs att medlemmarna i Otif
bor vara 1 stand att inforliva beslutade adndringar, inbegripet genom parlamentariska
forfaranden, inom tre ar. Forslaget forefaller nddvéndigt for att stodja en effektiv funktion och
utveckling av Otif.

Punkt 6 pa dagordningen — Partiell revision av de enhetliga rittsreglerna CIM -
Rapport frin generalsekreteraren

Dokument: LAW-17126-CR 26/6
Befogenhet: Unionen (exklusiv)
Utovande av rostrdtten: Unionen (om omrostning sker)

Standpunkt: Beakta generalsekreterarens rapport, ldmna information om relevant pagéende
verksamhet och utveckling, uppmuntra vidare arbete med beddmning av grénssnitt mellan
tullregler och jarnvégstransportregler, och ge stod at inrdttandet av en arbetsgrupp med
juridiskt sakkunniga, eller alternativa samordningsarrangemang inom befintliga Otif-organ,
betraffande tullfragor och digitalisering av godstransportdokument.

Punkt 7 pa dagordningen — Partiell revision av de enhetliga rittsreglerna CUI

Dokument: LAW-17128-CR 26/7.1; LAW-17129-CR 26/7.2
Befogenhet: Unionen (delad)
Utovande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt. Stodja forslagen till dndringar av artiklarna 1 § 1 och 2, 3 (nytt led aa och
dndringar av leden b, coch g),5§ 1,5bis§ 1l och2,7§2,8§ 1och2,9§ 1,och 10§ 3ide
enhetliga réttsreglerna CUI och begira att Otifs generalsekreterare lagger fram alla dndringar
av de enhetliga réttsreglerna CUI for generalforsamlingen for beslut.

Den framsta materiella dndringen syftar till att klargora tillampningsomradet for de enhetliga
rittsreglerna CUI genom att i artikel 3 infora en definition av “internationell jirnvigstrafik”
som ska lyda “trafik som krdver anvindning av ett internationellt tagldige eller flera pd
varandra foljande nationella tdagligen som dr beldgna i minst tvd stater och som samordnas
av de berdrda infrastrukturforvaltarna”, och genom att dndra artikel 1 (Tillimpningsomrade)
i enlighet med detta, samtidigt som kopplingen till de enhetliga réttsreglerna CIV och CIM
behélls.

SV



SV

Syftet ar att sdkerstilla att de enhetliga réttsreglerna CUI tillimpas mera systematiskt for
deras avsedda syfte, dvs. 1 internationell jirnvégstrafik. Det utkast till &ndring som lades fram
for revisionsutskottet motsvarar den kompromisstext som blev resultatet av arbetet i ad hoc-
arbetsgruppen inom Otif, som triffades fyra génger, den 10 december 2014, den 8 juli 2015,
den 24 november 2015 och den 31 maj 2016. Kommissionen bidrog till resultatet, som i
enlighet med Cotif-fordragets tillimpningsomrdde och syfte, dvs. internationell jarnvégstrafik,
bekriftar att de enhetliga réttsreglerna CUI endast dr tillimpliga pé@ internationell
jarnvégstrafik, sdsom anges i den nya definitionen.

Kommissionen bedomde att det utkast till dndringar av artiklarna 1 och 3 som Oftifs
sekretariat har foreslagit dr forenligt med definitionerna och bestdmmelserna i unionens
regelverk om  forvaltningen av  jarnvéigsinfrastruktur och samordning mellan
infrastrukturforvaltare (t.ex. artiklarna 40, 43 och 46 i direktiv 2012/34/EU (omarbetning)).

Vad giller det utkast till andring av artikel 8 (Forvaltarens ansvar) som Otifs sekretariat har
foreslagit, dr denna 1 huvudsak redaktionell och péverkar inte bestimmelsens riackvidd eller
innehall. De dndringar som foreslas av artikel 9, liksom av artiklarna 3, 5, 5bis, 7 och 10 &r
rent redaktionella.

Punkt 8 pi dagordningen — Nytt bihang H om séker drift av tig i internationell trafik

Dokument: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17131-CR26/8.1; LAW-17132-CR 26/8.2
Befogenhet: Unionen (exklusiv)
Utovande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt:

Stodja (LAW-17131-CR26/8.1) inforandet av ett nytt bihang H till Cotif-férdraget om siker
drift av tdg 1 internationell trafik for beslut av generalforsamlingen, med foljande forbehall
(struken text dr markerad med genomstrykning och tillagd text med understrykning):

— [ artikel 2 b: Ersétt “intygsmyndighet” med “sdkerhetsintygsmyndighet”. Detta
ersittande  bor  goras  genomgdende 1 hela  texten. Pa  tyska:
Sicherheitsbescheinigungsbehorde” 1 stéllet {or Zertifizierungsbehorde”. Pa
franska: “autorité de certification de securité” i stillet for autorité de certification™.

— Artikel 4 § 1: Lagg till meningen “Sdkerhetsintygsmyndigheten och den
tillsynsmyndighet som avses i artikel 6 § 1 far vara tvd separata enheter eller ingd i
en och samma organisation.”

— Artikel 6 § 1. Lagg till meningen “Tillsynsmyndigheten och den
Sdkerhetsintygsmyndighet som avses i artikel 4 § 1 far vara tvd separata enheter
eller ingd i en och samma organisation.”

— I artikel 8 § 3 b: Andra texten sa att den far foljande lydelse: ~Forfaranden och en
gemensam  sdkerhetsmetod  for  krav  for  sdkerhetsstyrningssystem — som
intygsmyndigheter ska tillimpa ndr de utfirdar sdikerhetsintyg,, inbegripet de
nodvéndiga kopplingarna till den gemensamma sdikerhetsmetoden om riskvirdering
och annan relevant lagstiftning. ”

Tilldgg av en hdnvisning till ”férfaranden”: Sddana forfaranden har inbegripits 1 EU:s
gemensamma sikerhetsmetod for krav for sdkerhetsstyrningssystem och har nu
inkorporerats 1 kommissionens utkast till genomfoérandeforordning om faststéllande
av praktiska arrangemang for utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg. Om Otif
vill behalla samma rackvidd for harmoniseringen som ursprungligen planerades, bor
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darfor  forutom den  gemensamma  sdkerhetsmetoden  for  krav  for
sakerhetsstyrningssystem dven de tillhdrande forfarandena tas med i texten. Denna
forbattring rekommenderas men dr inte ett krav for en positiv rost.

Koppling till den gemensamma sdkerhetsmetoden om riskvirdering och annan
relevant lagstiftning: Utkastet till kommissionens delegerade forordning om
faststillande av  gemensamma  sdkerhetsmetoder vad giller krav pa
sikerhetsstyrningssystem krdaver att den gemensamma sédkerhetsmetoden om
riskvirdering och annan lagstiftning (sdrskilt, men inte begrinsat till, teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning,
TSD ”Drift och trafikledning”) tillimpas for att sdkerstdlla att ”/organisationens]
operativa arrangemang uppfyller de sdkerhetsrelaterade kraven i tilldmpliga
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet samt relevanta nationella regler och
alla andra relevanta krav”. Forbittringen av artikel 8 § 3 b ovan bor darfor stodjas
och med kraft forsvaras.

— I artikel 8 § 3 c: Andra texten till "En gemensam sikerhetsmetod om Overvakning

som ska tillimpas av jarnvigsforetag-oech—i-titidmplisafatt, infrastrukturforvaltare

och enheter som ansvarar for underhall”.

Detta forslag ligger i linje med artikel 7 § 4 1 bihang H, som &ldgger bide
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare att “inrdtta ett scdkerhetsstyrningssystem
och overvaka att det tillimpas korrekt”. Tillimpningen av den gemensamma
sikerhetsmetoden om Overvakning dr obligatorisk for infrastrukturforvaltare i EU
och skulle ge fordelar dven utanfor EU. Tillimpningen av den gemensamma
siakerhetsmetoden om &vervakning &r obligatorisk for enheter som ansvarar for
underhdll. Obligatorisk tillimpning av den gemensamma sédkerhetsmetoden om
overvakning for infrastrukturforvaltare rekommenderas men ar inte ett krav for en
positiv rost. Obligatorisk tillimpning av den gemensamma sdkerhetsmetoden om
overvakning for enheter som ansvarar for underhall &r ett krav och bor inga i texten.

— I artikel 2 f, redaktionell forbéttring, anpassning till unionens terminologi (tyska

versionen): ”,, Eisenbahnsystem *“ das Schienennetz in jedem Vertragsstaat, bestehend
aus LintenStrecken, Bahnhofen, Drehscheiben und Terminals™.

— I artikel 7 § 4, redaktionell forbéttring (tyska versionen): “Die am Betrieb von Ziigen

im internationalen Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen haben ihrein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu kontrollieren.”

Instdmma 1 att anmoda generalsekretariatet att dndra den forklarande rapporten till stod for
det nya bihanget H och understilla det generalférsamlingen for beslut.

Stodja (LAW-17131-CR26/8.2) 1 syfte att infora det nya bihanget H till Cotif-fordraget,
dndringarna av artiklarna 2, 6, 20, 33 och 35 i Cotif-fordraget, och instimma i att anmoda
generalsekretariatet att understilla dem generalférsamlingen for beslut.

Det nya bihanget H innehdller bestimmelser som reglerar siker drift av tadg i internationell
trafik och syftar till att harmonisera Cotif-fordraget med unionens regelverk och stodja
driftskompatibilitet utanfor Europeiska unionen. Den foreslagna texten &r i linje med det nya
sdkerhetsdirektivet (EU) 2016/798 och annan sekundarrétt pd omradet, bortsett fran frigor av
mindre betydelse som bor hanteras i enlighet med ovanstdende forslag. Som angetts &r det
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ocksa nodvéndigt att dndra vissa bestimmelser i Cotif-fordraget for att det nya bihanget H ska
kunna infOras.

Punkt 9 pa dagordningen — Partiell revision av de enhetliga rittsreglerna ATMF

Dokument: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17133-CR26/9; LAW-17134-CR26/09-10
Befogenhet: Unionen (exklusiv)
Utovande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt: Stddja den partiella revisionen av de enhetliga réttsreglerna ATMF enligt Otifs
sekretariats forslag, med foljande forbehall (struken text dr markerad med genomstrykning
och tillagd text med understrykning):

Andra texten i artikel 7 § 1a, sa att den far foljande lydelse: ”Fordon ska uppfylla de
UTP:er som dr tilldmpliga vid tidpunkten for ansokan om godkdnnande, ombyggnad
eller modernisering, i enlighet med dessa enhetliga rdttsregler och med beaktande av
den migrationsstrategi for tillimpning av UTP:erna som anges i artiklarna 8 § 2a
och 8 § 41) i APTU, och de mdjligheter till undantag som anges i artikel 7a i ATMF;
Denna overensstammelse ska uppridtthdllas under hela den tid varje fordon dr i bruk.

- Tekniska expertutskottet ska overvdga behovet av att utarbeta en bilaga till dessa
enhetliga rdttsregler som_innefattar bestimmelser som ger sokande ékad rdttslic
sdkerhet i fraga om de foreskrifter som ska tilldmpas, dven innan de ger in sin
ansokan om godkdnnande, ombyggnad eller modernisering av fordon.”

— I artikel 2 w), dndra definitionen av ”fordon” genomgaende i hela texten (alla sprak).
Definitionen bor ha foljande lydelse: “fordon: ett jarnvigsfordon som ldmpar sig for
att trafikera jdarnvdgslinjer pd egna hjul, med eller utan dragkraft.” Begreppet
“fordon” bor anviandas genomgaende 1 texten, och inte begreppet jdarnvdgsfordon”,
som anvénds pd vissa stdllen.

— I artikel 5, redaktionell forbattring (tyska versionen): Ersitt “Notifikation” med
”Notifizierung” i “Jeder Vertragsstaat hat durch NetifikationNotifizierung [...].” och
vidare "Die NetiftkationNotifizierungen kénnen durch regionale Organisationen, die
dem COTIF beigetreten sind, im Namen von Vertragsstaaten, die Mitglied der
betreffenden Organisation sind, vorgenommen werden.”

— I artikel 10, redaktionell forbéattring (tyska versionen): Ersétt “Verzeichnis” med
”Dossier” 1 "Wenn eine neue Betriebszulassung erforderlich ist, hat der
Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes
YerzeiehnisDossier zu iibersenden.” och vidare “Der Vertragsstaat hat seine

Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des voll-stindigen
YerzeichnisDossiers durch den Antragsteller zu treffen”.

— I artikel 13 § 1 a, redaktionell forbéttring (engelska och tyska versionerna): Ersitt
CTE med kommitténs fullstindiga namn i "comply with the specifications adopted
by the €FECommittee of Technical Experts,” och “mit den vom €FEFachausschuss
fiir technische Fragen angenommenen Spezifikationen tibereinstimmen; .

— Ligga till foljande artikel 14: “Artikel 14 - Bilagor och rekommendationer

§ 1 Tekniska expertutskottet ska besluta om antagande av en bilaga, eller en
bestdmmelse som dndrar den, enligt det forfarande som anges i artiklarna 16 och 20
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samt artikel 33 § 6 i fordraget. Besluten trdder i kraft enligt artikel 35 §§ 3 och 4 i
fordraget.

§ 2 Ansékan om antagande av en bilaga eller en bestimmelse som dndrar den far
inges av a) varje deltagande stat, b) varje regional organisation sdsom den
definieras i artikel 2 x) i ATMF, c) varje internationell intresseorganisation for vars
medlemmar det av sdkerhetsskdl och av ekonomiska skdl i utévandet av deras
verksamhet dr absolut nédvindigt att bilagan finns.

§ 3 Utarbetandet av bilagor ska dligga det tekniska expertutskottet bitrditt av
ldmpliga arbetsgrupper och generalsekreteraren pa grundval av ansékningar som
getts in i enlighet med § 2.

§4 Tekniska expertutskottet far rekommendera metoder och forfaranden avseende
det tekniska godkdnnandet av jdarnvigsmateriel som anvdnds i internationell trafik.”

Bestdmmelserna i de enhetliga réttsreglerna ATMF adr forenliga med bestimmelserna i
Europeiska unionens direktiv 2008/57/EG om driftskompatibilitet och delar av
sikerhetsdirektivet 2004/49/EG. Med antagandet av det fjirde jarnvigspaketet dndrade
unionen flera bestdimmelser 1 detta regelverk. P4 grundval av en analys av kommissionen
utarbetade Otifs sekretariat och den relevanta arbetsgruppen dndringar avseende artiklarna 2,
3a, 5, 6, 7, 10, 10b, 11 och 13 i de enhetliga rittsreglerna ATMF. Dessa éndringar &r
nddvéndiga for att harmonisera viss terminologi med de nya EU-bestdmmelserna och for att
beakta vissa dndrade forfaranden 1 EU, sdrskilt att Europeiska jirnvigsbyran kommer att vara
behorig att utfirda fordonsgodkénnanden. Grundprincipen for ATMF paverkas inte av de
foreslagna dndringarna.

Punkt 10 pa dagordningen — Partiell revision av de enhetliga rittsreglerna APTU

Dokument: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17135-CR26/10; LAW-17134-CR26/09-10
Befogenhet: Unionen (exklusiv)
Utdvande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt: Stodja antagandet av dndringarna av artikel 8 i bihang F till Cotif-fordraget och
godkinnandet av dndringarna till den relevanta forklarande rapporten.

Bestdmmelserna i de enhetliga réttsreglerna ATMF édr forenliga med bestimmelserna i
direktiv 2008/57/EG om driftskompatibilitet, sdrskilt de som ror innehéllet i enhetliga
tekniska foreskrifter (UTP:er) och deras likvirdighet med Europeiska unionens tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er). Med antagandet av det fjarde
jarnvigspaketet och sérskilt det omarbetade direktivet (EU) 2016/797 om driftskompatibilitet,
dndrade unionen flera bestimmelser 1 detta regelverk. P& grundval av en analys av
kommissionen utarbetade Otifs sekretariat och arbetsgruppen &éndringar av de enhetliga
rittsreglerna APTU for att siikerstilla fortsatt harmonisering med unionsritten. Andringarna
ror artikel 8 1 de enhetliga rittsreglerna APTU och bestér i att 14gga till tva avsnitt 1 innehallet
1 de UTP:er som ar likvardiga med EU:s TSD:er. Dessa dndringar dr nodviandiga for att
sakerstdlla att innehéllet i framtida TSD:er pa unionsniva och Cotif-fordragets UTP:er forblir
likvardiga. Grundprincipen for APTU paverkas inte av de foreslagna édndringarna.

Punkt 11 pa dagordningen — Allmin diskussion om behovet av harmonisering av
tilltriadesvillkor

Dokument: LAW-17130-CR26/11

SV



SV

Befogenhet: Unionen (delad)
Utovande av rostrdtten: ej tillampligt

Standpunkt: ingen
Punkt 12 pa dagordningen — Ovriga fragor

Dokument: LAW-17130-CR26/12
Befogenhet: Unionen (delad)
Utdvande av rostritten: Medlemsstaterna

Standpunkt: Inte invinda mot inrdttandet av en arbetsgrupp med juridiskt sakkunniga med
uppgift att bistd Otifs befintliga organ pa det rittsliga omradet, underlitta deras funktion och
sakerstilla att fordraget forvaltas effektivt.

Punkt 13 pa dagordningen — Partiell revision av de enhetliga rittsreglerna CUV

Dokument: LAW-17144-CR 26/13 (Forslag framlagt av Schweiz)
Befogenhet: Unionen (delad)
Utovande av rostrdtten: Unionen

Standpunkt: Invinda mot det forslag om dndring av artikel 7 i de enhetliga réttsreglerna CUV
som lagts fram av Schweiz.

Artikel 7 § 1 1 de enhetliga réttsreglerna CUV behandlar fordonets innehavares respektive
anvandares (jarnvagsforetag) ansvar for skada som orsakats av vagnen och som beror pa ett
fel hos vagnen. Genom den foreslagna dndringen laggs ett nytt kriterium till for att pavisa
innehavarens ansvar for skada som orsakats av en brist i vagnen. Enligt den nuvarande artikel
7 1 de enhetliga réttsreglerna CUV, om denna bestimmelse tillimpas av de avtalsslutande
parterna, dr vagnens innehavare ansvarig endast om det bevisas att den skada som orsakats av
vagnen beror pa hans fel eller forsummelse. Genom den foreslagna éndringen forefaller ett
andra kriterium ldggas till, vilket skulle innebéra att innehavaren maste visa att han inte ar
ansvarig for den brist som dr orsaken till skadan.

I § 2 1 den nuvarande artikel 7 1 CUV anges att /a/vtalsparterna far komma overens om
bestdmmelser som avviker fran § 1.” Pa denna grund forde foretag i sektorn mellan 2013 och
2016 forhandlingar som ledde fram till ett avtal som godkidndes av 600 jarnvagsforetag och
gjorde det mojligt att géra de nddvéndiga dndringarna av avtalsramen General Contract of
Use for wagons (GCU) for att battre klargbéra vagnsdgarnas ansvar. Det undertecknade
dokumentet inférde en ny artikel (27) 1 GCU angaende principen om ansvar for skada som
orsakats av en vagn, for att uppna en battre balans och storre tydlighet for hela sektorn 1 fall
av skada som orsakats av en vagn. Den inforde begreppet “presumtion om forsummelse”,
som gor det mojligt att halla en innehavare ansvarig for en brist i vagnen som orsakats av att
denne brustit i sin underhéllsskyldighet. Denna &ndring har varit tillimplig sedan den 1
januari 2017. Idag tillampar de flesta innehavare och jarnvédgsforetag som dr verksamma 1
unionen GCU. Det schweiziska forslaget dr dirfor inte nddvéndigt, eftersom de avtal som
ingétts av foretagen 1 sektorn &r tillrdckliga for att klart definiera innehavarens och
jarnviagsforetagens ansvar i hindelse av skada orsakad av en vagn enligt ett forsdljningsavtal.
Det finns inte ndgra indikationer pa att detta avtal inte lyckas na en korrekt balans mellan
respektive parters intressen. Forslaget innehdller inte heller ndgra vélgrundade skil och
nagon tillrdcklig motivering for de féreslagna dndringarna.

SV



SV

SV



	1. Inledning
	2. Synpunkter på punkter på dagordningen

		2018-02-16T13:51:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



