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PRILOHA

1. Uvop

Generalny sekretariat OTIF zvolal 26. zasadnutie Revizneho vyboru COTIF99 vo
Svajciarskom Berne na 27. februdra — 1. marca 2018. Dokumenty tykajuce sa bodov
programu su k dispozicii na webovej stranke OTIF na adrese: http://otif.org/en/?page id=126

2. PRIPOMIENKY K BODOM PROGRAMU
Bod programu €. 1 — otvorenie stretnutia a stanovenie kvora

Dokument(-y): ziadne
Pravomoc: Unia (spolo¢nd)
Vykonavanie hlasovacich prav: neuvadza sa

Pozicia: ziadna

Bod programu €. 2 — Vol’ba predsedu a podpredsedu
Dokument(-y): Ziadne

Prdvomoc: Unia (spolo¢na)

Vykondavanie hlasovacich prav: Clenské Staty

Pozicia: 7ziadna

Bod programu ¢. 3 — Schval’ovanie programu
Dokument(-y): LAW-17125-CR 26/3.1

Pravomoc: Unia (spolo€nd a vylu¢nd)
Vykonavanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: V prospech prijatia ndvrhu programu rokovania
Bod programu ¢. 4 — Zmeny rokovacieho poriadku

Dokument(-y): LAW-17125-CR 26/4
Prdvomoc: Unia (spoloéna a vyluéna)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Podporit’ vSetky navrhované pozmenujuce navrhy rokovacieho poriadku Revizneho
vyboru OTIF.

Sucasna verzia rokovacieho poriadku revizneho vyboru bola schvélena pred pristipenim Unie
k dohovoru COTIF, niektoré ustanovenia su preto zastarané a je potrebné ich aktualizovat’.
Najmi ustanovenia upravujuce hlasovacie prava Unie a stanovujiice kvorum (&lanky 4, 20 a
21) sa musia upravit’ tak, aby boli v stilade s ¢lankom 38 dohovoru COTIF a s dohodou medzi
EU a organizaciou OTIF.
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Bod programu & 5 — Ciastoéna revizia zikladnej &asti dohovoru COTIF: zmena
postupu revizie dohovoru COTIF

Dokument(-y): LAW-17126-CR 26/5
Prdvomoc: Unia (spolo¢nd)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Podporit’ prijatie navrhovanej revizie ¢lanku 34 dohovoru stanovujiceho pevnu
lehotu (36 mesiacov), v ktorej maju nadobudnut’ G€innost’ zmeny dodatkov prijaté valnym
zhromazdenim, vratane dolozky pruznosti, ktorou sa tato lehota rozSiruje na individudlnom
zaklade, v pripadoch, ked o tom rozhodne valné zhromazdenie véc¢Sinou stanovenou v
¢lanku 14 § 6 dohovoru COTIF.

Cielom navrhu je zlepsSenie a zjednodusenie postupu revizie dohovoru COTIF so zretel'om na
konzistentnu a rychlu realizaciu pozmenujucich navrhov dohovoru a jeho dodatkov, ako aj
snaha zabranit' nepriaznivym u¢inkom suc¢asného zdihavého postupu revizie vratane rizika
vnutorného nesuladu medzi pozmenujucimi navrhmi prijatymi reviznym vyborom a néavrhmi
prijatymi valnym zhromazdenim, ako aj vonkajSieho nesuladu, najmd s pravnymi predpismi
Unie. Odportéanie sekretariatu OTIF odraza prevladajuci nazor v ramci prislusnej pracovnej
skupiny, ktora sa tejto otdzke venovala, dospelo sa k zaveru, ze ¢lenovia organizacie OTIF by
mali byt schopni transponovat’ prijaté pozmenujice navrhy, a to vratane parlamentnych
postupov, do troch rokov. Navrh sa javi ako potrebny na podporu efektivneho fungovania a
rozvoja organizacie OTIF.

Bod programu ¢. 6 — Ciasto¢na revizia JPP CIM — sprava generalneho tajomnika

Dokument(-y): LAW-17126-CR 26/6
Prdavomoc: Unia (vyluénd)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia (v pripade, ak dojde k hlasovaniu)

Pozicia: Zobrat’ spravu generdlneho tajomnika na vedomie, poskytnut’ niektoré informacie o
prislusnych prebichajucich ¢innostiach a vyvoji, podporit’ d’al§iu pracu na posudeni rozhrania
medzi colnymi predpismi a predpismi v oblasti Zelezni¢nej dopravy a podporit’ zriadenie
pracovnej skupiny pravnych expertov alebo alternativne mechanizmy koordinicie v ramci
existujiicich organov OTIF, pokial’ ide o colné zélezitosti a digitalizaciu dokladov v nékladnej
doprave.

Bod programu ¢&. 7 — Ciasto&na revizia JPP CUI

Dokument(-y): LAW-17128-CR 26/7.1, LAW-17129-CR 26/7.2
Prdvomoc: Unia (spoloéné)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Podporit pozmeiiujuce navrhy tykajice sa ¢lanku 1 § 1 a ¢lankov 2 a 3 [s novym
pismenom aa)] a zmeny v pismenéch b), ¢) a g), ¢lanku 5 § 1, ¢lanku Sbis § 1 a 2, ¢lanku 7 §
2, Clanku 8 § 1 a 2, ¢lanku 9 § 1 a ¢lanku 10 § 3 JPP CUI a generdlneho tajomnika OTIF
poziadat o to, aby predlozil vSetky tpravy JPP CUI na rozhodnutie valnému zhromazdeniu.

Hlavné podstatné zmeny sa zameriavaju na objasnenie rozsahu pdsobnosti JPP CUI, a to tym,
ze sa do Clanku 3 zavedie vymedzenie pojmu ,, medzindrodna zeleznicna doprava *, ktorym sa
bude rozumiet’ , doprava, ktora si vyzaduje pouzitie medzinarodnej viakovej trasy alebo
viacerych po sebe nasledujucich vnutrostatnych vilakovych tras, ktoré sa nachadzaju v



SK

najmenej dvoch Statoch a koordinuju ich prislusni prevadzkovatelia infrastruktury “, a tym, ze
sa v stlade s tym zmeni ¢lanok 1 (Oblast’ pouZitia), pricom sa zachova suvislost’ medzi JPP
CIV a JPP CIM.

Cielom je zabezpecit, aby sa JPP CUI uplatiiovali na dany ucel, napr. v medzinirodne;
zelezni¢nej doprave, systematickejSie. Pozmenujici navrh preloZzeny reviznemu vyboru je v
sulade s kompromisnym textom, ktory je vysledkom prace ad hoc pracovnej skupiny v ramci
organizacie OTIF. Pracovna skupina sa stretla v diloch 10. decembra 2014, 8. jula 2015, 24.
novembra 2015 a 31. maja 2016. Komisia prispela k vyslednému navrhu, ktory v sulade so
zameranim a cielmi dohovoru COTIF, t. j. medzindrodnou prepravou, potvrdzuje
uplatnovanie JPP CUI na medzindrodnti Zelezni¢nii dopravu, ako sa uvadza v novom
vymedzeni.

Komisia usudila, Ze pozmenujlice navrhy k ¢lankom 1 a 3, ako ich navrhuje sekretariat OTIF,
st v stlade s vymedzenim pojmov a ustanoveniami acquis Unie tykajucich sa riadenia
zeleznicnej infrastruktiry a koordinacie medzi manazérmi infrastruktary [napr. ¢lanky 40, 43
a 46 smernice 2002/34/ES (prepracované znenie)].

Pokial ide o pozmenujuce navrhy sekretaridtu OTIF k clanku 8 (Zodpovednost
prevadzkovatela), ide prevazne o redakéné Gpravy, ktoré nemaju vplyv na rozsah poésobnosti
alebo podstatu uvedeného ustanovenia. Pozmenujice ndvrhy k ¢lanku 9 a k ¢lankom 3, 5,
Sbis, 7 a 10 su ¢isto redakéného charakteru.

Bod programu ¢. 8 — Novy dodatok H tykajuci sa bezpecnej prevadzky vlakov v
medzinarodnej doprave

Dokument(-y): LAW-17130-CR26/8/9/10, LAW-17131-CR26/8.1, LAW-17132-CR 26/8.2
Prdavomoc: Unia (vyluénd)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Porzicia:

Podporit (LAW-17131-CR26/8.1) zaradenie nového dodatku H k dohovoru COTIF, ktory sa
bude tykat bezpec¢nej prevadzky vlakov v medzinarodnej doprave, na rozhodnutie valného
zhromazdenia, s vyhradou nasledujucich bodov (preskrtnuté Casti textu znamenaju zrusenie,
podciarknuté znamenaji doplnenie nového textu):

— V ¢lanku 2 pism. b): Pojem ,,certifikacny orgdan“ sa nahradza pojmom ,,organ
bezpecnostnej certifikacie . Této zmena by sa mala nasledne uplatnit’ v celom zneni.
V  nemeckom  jazyku: ,,Sicherheitsbescheinigungsbehorde“  namiesto
Zertifizierungsbehorde. Vo franctzskom jazyku: , autorité de certification de
securité “ namiesto ,,autorité de certification®.

— V &lanku 4 ods. 1: Doplia sa veta: ,, Orgdn bezpecnostnej certifikicie a orgdn
dohladu, ktoré sa spominaju v ¢lanku 6 ods. 1, mézu byt dva oddelené subjekty alebo
mozu byt zlucené do jednej organizacie. *

— V &lanku 6 ods. 1: Dopliia sa veta: , Orgdn dohladu a orgdn bezpecnostnej

certifikacie, ktoré sa spominaju v ¢lanku 4 ods. 1, mozu byt dva oddelené subjekty
alebo mozu byt zlucené do jednej organizacie. .

— V ¢lanku 8 ods. 3 pism. b): Text sa upravuje takto: , Postupy, ako aj spolocna
bezpecnostnda metoda tykajuca sa pozZiadaviek na systém riadenia bezpecnosti, ktoré
maju certifikacné organy uplatiiovat’ pri vydavani bezpecnostnych certifikatov,
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vratane potrebnych odkazov na spolocénu bezpecnostnu metodu pri posudzovani
rizika a iné prislusné pravne predpisy.

Dopiita sa odkaz na ,postupy”: Tieto postupy boli zahrnuté do spoloénej
bezpe¢nostnej metody EU tykajucej sa poziadaviek na systém riadenia bezpeénosti a
Komisia ich zaclenila do néavrhu ,vykonavacieho nariadenia o praktickych
opatreniach pri vydavani jednotnych bezpecnostnych osvedceni®. Ak chce
organizacia OTIF zachovat pdvodne stanoveny rozsah harmonizéacie, mala by
prisluné postupy zahrnit do spolocnej bezpe¢nostnej metédy EU tykajucej sa
poziadaviek na systém riadenia bezpecnosti. Toto zlepSenie sa odporuca, ale nie je
podmienkou na hlasovanie v prospech navrhu.

Odkaz na spolo¢ni bezpecnostnii metddu pri posudzovani rizika a iné prislusné
pravne predpisy: Navrh delegovaného nariadenia Komisie, ktorym sa stanovuju
spoloéné bezpetnostné metody EU tykajiice sa poziadaviek na systém riadenia
bezpecnosti, si vyzaduje uplatnenie spolo¢nej bezpecnostnej metddy pri posudzovani
rizika a inych pravnych predpisov (okrem iného najmi technickej S$pecifikacie
interoperability tykajicej sa subsystému prevadzka a riadenie dopravy), aby sa
zabezpedilo, ze ,previdzkové opatrenia (organizdcie) budii spliiat bezpecnostné
pozZiadavky prislusnych technickych Specifikacii interoperability a vnutrostatnych
pravidiel a akékolvek dalsie relevantné poZiadavky“. VySSie uvedena uprava
¢lanku 8 ods. 3 pism. b) by sa preto mala podporit’ a dorazne obhajovat’.

— V ¢lanku 8 ods. 3 pism. c): Text sa upravi takto: ,,Spolocnd bezpecnostna metoda

monitorovania, ktoru uplatnuju Zeleznicné podniky,—v—pripade—potreby—eaj

prevadzkovatelia infrastruktury a subjekty zodpovedné za udrzbu “.

Tento navrh je v sulade s ¢lankom 7 ods. 4 dodatku H, v ktorom sa od Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktary vyzaduje, aby ,,zaviedli svoje systémy riadenia
bezpecnosti a monitorovali ich spravne uplatiiovanie®. Uplatiovanie spolocnej
bezpe&nostnej metddy monitorovania je pre manazérov infrastruktury v EU povinné
a jej uplatiiovanie bolo by prospesné aj za hranicami Unie. Uplatiiovanie spolo¢nej
bezpecnostnej metdédy monitorovania je povinné pre subjekty zodpovedné za udrzbu.
Povinné uplatiiovanie spolo¢nej bezpecnostnej metody pre manazérov infrastruktiry
sa odporuca, ale nie je podmienkou na hlasovanie v prospech névrhu. Povinné
uplatiiovanie spolocnej bezpecnostnej metody pre subjekty zodpovedné za udrzbu sa
odporuca, ale nie je podmienkou na hlasovanie v prospech névrhu.

— V Clanku 2 pism. f), redakénd tprava, zostladenie s terminolégiou Unie (nemecka

verzia): ,,, Eisenbahnsystem* das Schienennetz in jedem Vertragsstaat, bestehend
aus LintenStrecken, Bahnhdfen, Drehscheiben und Terminals®.

— V ¢lanku 7 ods. 4, redakéné uprava (nemecka verzia): ,, Die am Betrieb von Ziigen im
internationalen Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen haben ihrein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu kontrollieren.

Sthlasit’ s poziadavkou, aby generdlny tajomnik zmenil dovodovl spravu na podporu nového
dodatku H a predlozil ju na schvalenie valnému zhromazdeniu.

Podporit (LAW-17131-CR26/8.2) zmeny c¢lankov 2, 6, 20, 33 a 35 dohovoru COTIF na
ucely zaclenenia nového dodatku H do dohovoru COTIF a suthlasit’ s poziadavkou, aby ich
generalny tajomnik predlozil na rozhodnutie valnému zhromazdeniu.
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Novy dodatok H obsahuje ustanovenia, ktorymi sa upravuje bezpecnd prevadzka vlakov v
medzinarodnej doprave s cielom harmonizovat’ dohovor COTIF s acquis Unie a podporit
interoperabilitu za hranicami Europskej tunie. Navrhovany text je plne v stulade s
ustanoveniami novej smernice (EU) 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic a suvisiacich
sekundarnych pravnych predpisov, s vynimkou menej vyznamnych otazok, ktoré by sa mali
rieSit’ v stlade s uvedenymi ndvrhmi. Ako uz bolo uvedené, na ucely zaclenenia tohto nového
dodatku H je potrebné zmenit’ aj niektoré ustanovenia dohovoru COTIF.

Bod programu & 9 — Ciastoéna revizia JPP ATMF

Dokument(-y): LAW-17130-CR26/8/9/10, LAW-17133-CR26/9, LAW-17134-CR26/09-10
Prdavomoc: Unia (vyluénd)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Podporit’ ¢iasto¢nu reviziu JPP ATMF navrhnut sekretaridtom OTIF s vyhradou
nasledujticich bodov (preskrtnuté Casti textu znamenaju zrusenie, podciarknuté znamenaju
doplnenie nového textu):

V Clanku 7 ods. 1a sa text upravuje takto: ,,V sulade s tymito jednotnymi pravnymi
predpismi musia vozidld splnat jednotné technické predpisy pouzitelné v case ich
schvdlenia, modernizdcie, obnovy a zohladnujuce stratégiu prechodu na
uplatinovanie jednotnych technickych predpisov stanovenych v clankoch 8 ods. 2a a 8
ods. 4 pism. ) APTU a moZnosti vynimiek stanovenych v clanku 7a ATMF, toto
plnenie ma byt zachované po celu dobu pouzivania vozidla.

- Vybor znalcov pre technické otdazky v zvaZi potrebu vytvorit prilohu k tymto
jednotnym pravnym predpisom vrdtane ustanoveni, ktoré Ziadatelom umoznia ziskat
zvySenu pravau_istotu, pokial ide o uplatnitelné predpisy, este pred predloZenim
Ziadosti o schvalenie, modernizaciu ¢i obnovu vozidla.*

— V ¢lanku 2 pism. w) sa upravuje vymedzenie a pouzivanie pojmu ,,vozidlo “ v celom
texte konzistentne (vo vSetkych jazykoch). Pojem by sa mal vymedzit' takto:
,,vozidlo® je Zeleznicné vozidlo sposobilé na jazdu na viastnych kolesach na
Zeleznicnej trati, s vlastnym pohonom alebo bez vlastného pohonu.* V celom texte
by sa mal pouzivat’ vyraz ,,vozidlo(-a)*, a nie vyraz ,,Zeleznicné vozidlo(-d) “, ktory
sa nachadza na niektorych miestach.

— V (Clanku 5, redakéna uprava (nemeckd verzia): Vyraz ,,Notifikation" sa nahradza
vyrazom  ,Notifizierung* v  Casti ,Jeder  Vertragsstaat  hat  durch
NetiftkationNotifizierung  [...].“, a rovnako tak aj v casti , Die
NetiftkationNotifizierungen konnen durch regionale Organisationen, die dem COTIF
beigetreten sind, im Namen von Vertragsstaaten, die Mitglied der betreffenden
Organisation sind, vorgenommen werden. “

— V clanku 10, redakéna uprava (nemecké verzia): Vyraz ,,Verzeichnis* sa nahradza
vyrazom ,,Dossier v Casti ,, Wenn eine neue Betriebszulassung erforderlich ist, hat
der Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes
YerzeichnisDossier zu tibersenden. “, a rovnako tak aj v Casti ,, Der Vertragsstaat hat
seine Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des voll-stindigen
YerzeichnisDossiers durch den Antragsteller zu treffen “.
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— V ¢lanku 13 ods. 1 pism. a), redakéna uprava (anglickd a nemecka verzia): Skratka
CTE sa nahradza plnym nazvom tohto vyboru v Casti ,,comply with the specifications
adopted by the €TECommittee of Technical Experts;” a "mit den vom
ETEFachausschuss _fiir technische Fragen angenommenen Spezifikationen
tibereinstimmen,".

— Doplia sa ¢lanok 14 v tomto zneni: ,, Clanok 14 — Prilohy a odporiic¢ania

§1 Vybor znalcov pre technické otazky rozhoduje o prijati priloh alebo
odporucani na ich zmenu v sulade s postupom stanovenym v clankoch 16 a 20 a v
Clanku 33 § 6 dohovoru. Rozhodnutia nadobudaju ucinnost' v sulade s clankom 35 §
3 a 4 dohovoru.

§2  Ziadost o prijatie prilohy alebo ustanovenia na zmenu tejto prilohy moéze
podat: a) kazdy zmluvny stat; b) kazda regiondalna organizdacia urcena v clanku 2
pism. x) ATMF, c¢) kazdy zastupca medzindarodného zdruzenia, ktorého clenovia
povazuju tuto prilohu za nevyhnutnu pre bezpecnost a hospodarnost pri vykone
svojej Cinnosti.

§ 3  Priprava priloh je v pravomoci Vyboru znalcov pre technické otazky v
spolupraci s prislusnymi pracovnymi skupinami a generdlnym tajomnikom na
zaklade Ziadosti predlozenych v sulade s § 2.

§4  Vybor znalcov pre technické otazky moze odporucit metody a postupy tykajuce
sa technického schvdlenia Zeleznicného materidlu pouzivaného v medzinarodnej

“«

preprave.

Ustanovenia JPP ATMF st v sulade s ustanoveniami smernice EU 2008/57/ES o
interoperabilite a s cCastou smernice 2009/49/ES o bezpe¢nosti. Pri prijati Stvrtého
zelezni¢ného balika Unia niektoré ustanovenia tohto acquis zmenila. Na zaklade analyzy,
ktort uskutocnila Komisia, pripravil sekretariat OTIF a prislusné pracovné skupiny zmeny
tykajuce sa clankov 2, 3a, 5, 6, 7, 10, 10b, 11 a 13 jednotnych pravnych predpisov ATMF.
Tieto zmeny su potrebné na to, aby sa harmonizovali niektoré terminy s novymi
ustanoveniami EU a aby sa zohladnili ur¢ité procesné zmeny v EU, najmi skutoénost, Ze
Zelezniéna agentira Eurépskej tinie bude mat’ pravomoc vydavat povolenia pre vozidla.
Navrhované zmeny nebudu mat’ vplyv na zédkladna koncepciu ATMF.

Bod programu ¢. 10 — Ciastoéna revizia JPP APTU

Dokument(-y): LAW-17130-CR26/8/9/10, LAW-17135-CR26/10, LAW-17134-CR26/09-10
Prdavomoc: Unia (vyluénd)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Podporit’ schvélenie zmien ¢lanku 8 dodatku F k dohovoru COTIF a schvalenie
tychto zmien v prislusnej dévodovej sprave.

Ustanovenia JPP ATMF su v sulade s ustanoveniami smernice 2008/57/ES o interoperabilite,
najmi s tymi, ktoré sa tykaju cCasti jednotnych technickych predpisov a ich rovnocennosti s
technickymi S$pecifikaciami interoperability (TSI) Eurdpskej tUnie. Pri prijati Stvrtého
7elezni¢ného balika a najmid prepracovaného znenia smernice (EU) 2016/797 o
interoperabilite Unia niektoré ustanovenia tohto acquis zmenila. Na zaklade analyzy Komisie
pripravil sekretariat OTIF a prislusnd pracovnd skupina zmeny JPP APTU, ktorymi sa ma
prehibit’ harmonizacia s pravnymi predpismi Unie. Zmeny sa tykaju &lanku 8 jednotnych
pravnych predpisov APTU a spocivaju v doplneni dvoch oddielov do casti jednotnych
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technickych predpisov a ich rovnocennosti s TSI EU. Tieto zmeny st potrebné na to, aby sa
zabezpecilo, Ze obsah buducich technickych Specifikécii interoperability Eurdpskej tnie a
jednotnych technickych predpisov dohovoru COTIF ostane rovnocenny. Navrhované zmeny
nebudt mat’ vplyv na zékladnu koncepciu APTU.

Bod programu €. 11 — VSeobecna diskusia o potrebe harmonizovat’ podmienky pristupu

Dokument(-y): LAW-17130-CR26/11
Prdvomoc: Unia (spoloéna)
Vykonavanie hlasovacich prav: neuvadza sa

Pozicia: 7Ziadna
Bod programu ¢. 12 — Rézne

Dokument(-y): LAW-17130-CR26/12
Prdvomoc: Unia (spolo¢nd)
Vykondvanie hlasovacich prav: ¢lenské Staty

Pozicia: Nehlasovat' proti vytvoreniu pracovnej skupiny pravnych expertov, ktord ma
napomahat’ a ulahCovat’ fungovanie existujucich organov OTIF v pravnej oblasti a
zabezpecCit’ ucinné riadenie tohto dohovoru.

Bod programu ¢&. 13 — Ciasto¢na revizia JPP CUV

Dokument(-y): LAW-17144-CR 26/13 (navrh predlozeny Svajéiarskom)
Prdvomoc: Unia (spoloéné)
Vykondvanie hlasovacich prav: Unia

Pozicia: Hlasovat’ proti nAvrhu na zmenu ¢lanku 7 JPP CUV, ktory predlozilo Svajéiarsko.

Clanok 7 odsek 1 JPP CUV sa tyka zodpovednosti drzitel'a vozidla a pouZivatela vozidla
(zelezni¢né podniky) za Skody spdsobené vozidlom, ak vznikli v désledku poruchy vozidla.
Pozmenujiacim navrhom sa navrhuje doplnit nové kritérium na poskytnutie dokazu o
zodpovednosti drzitela za Skody spdsobené poruchou vozidla. Podla sucasného znenia
¢lanku 7 JPP CUV, ako ho uplatiuji zmluvné strany, drzitel’ vozidla zodpoveda za skody iba
vtedy, ak sa preukaze, ze Skoda sposobend vozidlom, je dosledkom poruchy, ktord vznikla
jeho zavinenim. Pozmefiujucim navrhom sa dopiia druhé kritérium, v sulade s ktorym musi
drzitel preukazat’, Ze nie je zodpovedny za poruchu, ktord zapricinila Skodu.

V odseku 2 sucasného ¢lanku 7 JPP CUV sa uvadza, ze ,,zmluvné strany mozu uzatvorit
dohody, ktoré sa odchyluju od § 1“. Na zaklade uvedeného absolvovali spolo¢nosti v danom
odvetvi v rokoch 2013 az 2016 sériu rokovani a vysledkom bola dohoda, ktoru schvalilo 600
zelezniénych podnikov a ktord umoznila potrebné zmeny jednotnej vSeobecnej zmluvy o
pouzivani voziiov (GCU) s cielom lepsSie objasnit’ zodpovednost vlastnikov voziov.
Podpisanim dohody sa do GCU doplnil novy ¢lanok 27 tykajici sa zdsady zodpovednosti v
pripade Skody sposobenej voziiom, ktorym sa ma pre celé toto odvetvie dosiahnut’ lepsia
rovnovaha a zabezpecit lepSia zrozumitelnost' v pripadoch, ked Skodu spdsobi vozei.
Konkrétne sa zavadza pojem ,,prezumpcia zavinenia“, ¢o umoziuje vznik zodpovednosti
drzitel'a za poruchu vozidla spésobent nedodrzanim povinnej udrzby vozidla. Tato zmena sa
uplatiiuje od 1. januara 2017. Dohodu GCU uplatiiuje v sucasnosti vacsina drzitel'ov vozidiel
a zelezni¢nych podnikov pdsobiacich v Unii. Svajéiarsky navrh teda nie je nevyhnutny,
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pretoze v dohodéch, ktoré maji uzatvorené podniky v tomto odvetvi, su zodpovednosti
drzitelov a Zeleznicnych podnikov v pripade §kod sposobenych vozidlom, ktoré je
predmetom kupnej zmluvy, vymedzené dostatocne zrozumitel'ne. Neexistuji ziadne naznaky,
7e by tato dohoda nezabezpecovala spravnu rovnovahu medzi zadujmami jednotlivych stran.
Uvedeny navrh okrem toho neposkytuje podrobné a dostatoéné oddévodnenie navrhovanych
zmien.
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