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PRILOG

1. Uvobp

Glavno tajnistvo OTIF-a (SG) sazvalo je 26. sjednicu Odbora za reviziju COTIF-a 99 koja ¢e
se odrzati u Bernu u Svicarskoj od 27. veljate do 1. ozujka 2018. Dokumenti povezani s
tockama dnevnog reda dostupni su na internetskim  stranicama  OTIF-a:
http://otif.org/en/?page id=126

2. KOMENTARI NA TOCKE DNEVNOG REDA
1. tocka dnevnog reda — Pocetak sastanka i utvrdivanje kvoruma

Dokumenti: nema dokumenata
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: nije primjenjivo

Stajaliste: nema stajalisSta
2. to¢ka dnevnog reda — Biranje predsjednika i potpredsjednika

Dokumenti: nema dokumenata
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: drzave Clanice

Stajaliste: nema stajaliSta
3. to¢ka dnevnog reda — DonoSenje dnevnog reda

Dokumenti: LAW-17125-CR 26/3.1
Nadleznost: Unija (dijeljena i isklju¢iva nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: za prihvacanje nacrta dnevnog reda
4. tocka dnevnog reda — Izmjena poslovnika

Dokumenti: LAW-17125-CR 26/4
Nadleznost: Unija (dijeljena 1 isklju¢iva nadleznost)

Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: Podrzati sve predlozene nacrte izmjena poslovnika Odbora za reviziju OTIF-a.

Trenutacna verzija poslovnika Odbora za reviziju prethodi pristupanju Unije COTIF-u. Stoga
su neke odredbe zastarjele pa ih treba azurirati. Konkretno, odredbe o pravima glasa Unije i
postizanju kvoruma (¢lanci 4., 20. 1 21.) moraju se izmijeniti kako bi bile u skladu s ¢lankom
38. COTIF-a i Sporazumom EU-a i OTIF-a.

5. tocka dnevnog reda — Djelomicna revizija temeljne Konvencije: izmjena postupka za
reviziju COTIF-a

Dokumenti: LAW-17126-CR 26/5
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Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: Podrzati donoSenje predlozene revizije Clanka 34. Konvencije kako bi se propisao
rok (36 mjeseci) za stupanje na snagu izmjena dodataka koje donese Opca skupstina,
ukljucuju¢i odredbu o fleksibilnosti kako bi se omogucilo produljenje tog roka u
pojedinac¢nim slucajevima o kojima Opéa skupstina odluci ve¢inom propisanom u ¢lanku 14.
stavku 6. COTIF-a.

Cilj je prijedloga poboljSavanje i olakSavanje postupka za reviziju COTIF-a s obzirom na
dosljednu i brzu provedbu izmjena Konvencije i njezinih dodataka te radi sprecavanja
negativnih posljedica trenutacno dugog postupka revizije, medu kojima su opasnost od
unutarnje nedosljednosti izmedu izmjena koje donese Odbor za reviziju 1 izmjena koje donese
Opca skupstina te od vanjske nedosljednosti, osobito neuskladenosti sa zakonodavstvom
Unije. U preporuci TajniStva OTIF-a prevladava stajaliSte relevantne radne skupine koja je
radila na ovom pitanju, a to je da bi ¢lanovi OTIF-a trebali biti sposobni prenijeti donesene
izmjene, medu ostalim parlamentarnim postupcima, u roku od tri godine. Prijedlog se Cini
nuznim za u¢inkovito funkcioniranje i razvoj OTIF-a.

6. tocka dnevnog reda — Djelomi¢na revizija jedinstvenih pravila za CIM - IzvjeSce
glavnog tajnika OTIF-a

Dokumenti: LAW-17126-CR 26/6
Nadleznost: Unija (iskljuciva nadleZnost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija (ako bude glasanja)

Stajaliste: Primiti na znanje izvje$¢e glavnog tajnika, iznijeti informacije o relevantnim
teku¢im aktivnostima i kretanjima, potaknuti dodatan rad na ocjenjivanju sucelja izmedu
carinskih 1 prijevoznih propisa te poduprijeti osnivanje radne skupine pravnih stru¢njaka ili
alternativnih koordinacijskih aranzmana s postojec¢im tijelima OTIF-a u pogledu carinskih
pitanja i digitalizacije prijevoznih isprava za teret.

7. to€ka dnevnog reda — Djelomi¢na revizija jedinstvenih pravila za CUI

Dokumenti: LAW-17128-CR 26/7.1; LAW-17129-CR 26/7.2
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: podrzati prijedloge za izmjene ¢lanka 1. stavaka 1. 1 2., ¢lanka 3. (nova tocka aa) i
izmjene toCaka b), c¢) 1 g)), ¢lanka 5. stavka 1., ¢lanka 5.a stavaka 1.1 2., ¢lanka 7. stavka 2.,
Clanka 8. stavaka 1. i 2., ¢lanka 9. stavka 1. i ¢lanka 10. stavka 3. CUI-ja te zatraziti od
glavnog tajnika OTIF-a da sve izmjene Jedinstvenih pravila za CUI podnese na odluku Opcoj
skupstini.

Cilj je glavne bitne izmjene pojasniti podrucje primjene Jedinstvenih pravila za CUI tako Sto
¢e se u c¢lanak 3. unijeti definicija ,,medunarodnog Zeljeznickog prometa” sa znacenjem
wpromet koji zahtijeva upotrebu medunarodne trase vlaka ili upotrebu nekoliko uzastopnih
nacionalnih trasa viaka koje su smjestene u najmanje dvije driave i koje koordiniraju
nadlezni upravitelji infrastrukture” te tako S§to ¢e se u skladu s tim izmijeniti ¢lanak 1.
(Podrucje primjene) uz zadrzavanje povezanosti s Jedinstvenim pravilima za CIV i CIM.

Cilj je osigurati da se Jedinstvena pravila za CUI sustavnije primjenjuju za svoju namjenu, tj.
medunarodni Zeljeznicki promet. Nacrt izmjene, kako je predloZzen Odboru za reviziju,
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odgovara kompromisnom tekstu koji je sastavila ad hoc radna skupina u okviru OTIF-a, koja
se sastala 10.prosinca 2014., 8.srpnja 2015., 24.studenoga 2015. i 31.svibnja 2016.
Komisija je pridonijela rezultatu koji, u skladu s podruc¢jem primjene i ciljem COTIF-a, tj.
medunarodnim prijevozom, potvrduje da se Jedinstvena pravila za CUI primjenjuju samo u
medunarodnom zeljezni¢kom prometu, kako je utvrdeno u novoj definiciji.

Komisija je ocijenila da su nacrti izmjena clanaka 1. i 3., kako ih je predlozilo TajniStvo
OTIF-a, dosljedni s definicijama i odredbama pravne stecevine Unije u podrucju upravljanja
zeljeznickom infrastrukturom i koordinacije medu upraviteljima infrastrukture (tj. ¢lanci 40.,
43.146. Direktive 2002/34/EZ (preinaka)).

Kad je rije¢ o nacrtu izmjene koji je TajniStvo OTIF-a predloZilo za ¢lanak 8. (Odgovornost
upravitelja), u biti je rije¢ o redakcijskoj izmjeni koja ne utjee ni na podrucje primjene ni na
bit odredbe. Nacrti izmjena predlozenih za ¢lanke 9., 3., 5., 5.a, 7. 1 10. iskljuivo su
redakcijske izmjene.

8. totka dnevnog reda — Novi Dodatak H o sigurnom prometovanju vlakova u
medunarodnom prometu

Dokumenti: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17131-CR26/8.1; LAW-17132-CR 26/8.2
Nadleznost: Unija (iskljuciva nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste:

Podrzati (LAW-17131-CR26/8.1) podnosenje novog Dodatka H COTIF-u o sigurnom
upravljanju prometom vlakova u medunarodnom prometu Opc¢oj skupstini na odluku, ali uz
sljedece izmjene (brisanje — prekriZzeno, dodavanje — podcrtano, prema potrebi):

— U ¢lanku 2. tocki (b): zamijeniti rijeCi ,.certifikacijsko tijelo” rijeCima ,tijelo za
izdavanje potvrda o sigurnosti”’. Tu zamjenu treba dosljedno unijeti u cijelom tekstu.
Na njemackom: wicherheitsbescheinigungsbehorde” umjesto
LwZertifizierungsbehorde”. Na francuskom: ,,autorité de certification de sécurite”
umjesto ,,autorité de certification”

— U c¢lanku 4. stavku 1.: dodati reCenicu ,,Tijelo za izdavanje potvrda o sigurnosti i
Nadzorno tijelo iz ¢lanka 6. stavka 1. mogu biti razliciti subjekti ili mogu biti dijelovi
iste organizacije.”

— U ¢lanku 6. stavku 1.: dodati recenicu ,,Nadzorno tijelo i Tijelo za izdavanje potvrda
o sigurnosti iz ¢lanka 4. stavka 1. mogu biti razliciti subjekti ili mogu biti dijelovi iste
organizacije.”

— U clanku 8. stavku 3. tocki (b): izmijeniti tekst tako da glasi: ,, Postupci i zajednicka
sigurnosna metoda za zahtjeve za sustav upravljanja sigurnoscu koje Nadzorna tijela
trebaju primjenjivati kad izdaju potvrde o sigurnosti, ukljucujuci nuzne poveznice na
zajednicku _sigurnosnu _metodu za procjenu rizika i drugo relevantno
zakonodavstvo.”

Dodavanje upucivanja na ,,postupke’: ti su postupci uvrsteni u zajedni¢ku sigurnosnu
metodu Europske unije za zahtjeve za sustav upravljanja sigurnos¢u (CSM za sustav
upravljanja sigurno$¢u) te su uvrSteni u nacrt provedbene uredbe Komisije ,,0
utvrdivanju prakticnih aranZmana za izdavanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti”.
Ako OTIF zeli zadrzati razmjere uskladivanja prema pocetnom planu, trebao bi uz
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CSM za zahtjeve za sustav upravljanja sigurno$c¢u uvrstiti i odgovarajuce postupke.
Poboljsanje je preporuceno, ali nije uvjet za glas ,,za”.

Poveznica na zajedni¢ku sigurnosnu metodu za procjenu rizika (CSM za procjenu
rizika) 1 drugo relevantno zakonodavstvo: u nacrtu delegirane uredbe Komisije o
utvrdivanju zajedniCkih sigurnosnih metoda za zahtjeve za sustav za upravljanje
sigurnoS¢u zahtijeva se primjena CSM-a za procjenu rizika i drugog zakonodavstva
(osobito tehnicke specifikacije za interoperabilnost za podsustav ,,odvijanje i upravljanje
prometom” (TSI za ,,odvijanje 1 upravljanje prometom™)) kako bi se osiguralo da se
»organizacija mora pobrinuti da su joj operativni mehanizmi u skladu sa zahtjevima
u pogledu sigurnosti iz primjenjivih tehnickih specifikacija za interoperabilnost i
odgovarajucim nacionalnim pravilima te svim drugim relevantnim zahtjevima”.
Stoga bi trebalo podrzati to poboljSanje Clanka 8. stavka 3. tocke (b) i snazno ga
braniti.

— U clanku 8. stavku 3. tocki (c¢): izmijeniti tekst tako da glasi: ,, Zajednicka sigurnosna
metoda za nadgledanje koju moraju primjenjivati Zeljeznicki prijevoznici——preme
petrebi, upravitelji infrastrukture i subjekti zaduzeni za odrzavanje.”

Prijedlog je u skladu s ¢lankom 7. stavkom 4. Dodatka H u kojem se zahtijeva i od
zeljeznickih prijevoznika 1 od upravitelja infrastrukture da ,uspostave sustav
upravljanja sigurnoscu i nadgledaju njegovu ispravnu primjenu”. Primjena CSM-a
za nadgledanje obvezna je za upravitelje infrastrukture u EU-u te bi od nje bilo
koristi 1 izvan Unije. Primjena CSM-a za nadgledanje obvezna je za subjekte
nadleZzne za odrzavanje (ECM-ovi). Obvezna primjena CSM-a preporuena je za
upravitelje infrastrukture, ali nije uvjet za glas ,,za”. Obvezna primjena CSM-a
zahtjev je za ECM-ove i trebalo bi je uvrstiti u tekst.

— U ¢lanku 2. tocki (f), redakcijsko poboljsanje, uskladivanje s terminologijom Unije
(njemacka verzija): ,,, Eisenbahnsystem’ das Schienennetz in jedem Vertragsstaat,
bestehend aus EinienStrecken, Bahnhofen, Drehscheiben und Terminals”™.

— U c¢lanku 7. stavku 4., redakcijsko poboljSanje (njemacka verzija): ,, Die am Betrieb
von Ziigen im internationalen Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen haben ihrein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu kontrollieren.”

Dogovoriti da se od glavnog tajnika zatrazi da se izmijeni izvjeS¢e s obrazloZenjem zbog
novog Dodatka H te da ga se podnese Opcoj skupstini na odobrenje.

Podrzati (LAW-17131-CR26/8.2), radi uvrStavanja novog Dodatka H u COTIF, izmjene
¢lanaka 2., 6., 20., 33. 1 35. COTIF-a te dogovoriti da se od glavnog tajnika zatrazi da ih
podnese Opcoj skupstini na odluku.

U nacrtu novog Dodatka H utvrduju se odredbe za reguliranje sigurnog upravljanja prometom
vlakova u medunarodnom prometu u cilju uskladivanja COTIF-a s pravnom ste¢evinom Unije
1 potpore interoperabilnosti izvan Europske unije. Predlozeni je tekst u skladu s odredbama
nove Direktive o sigurnosti (Direktiva (EU) 2016/798) i povezanog sekundarnog
zakonodavstva, osim manjih to¢aka koje bi trebalo rijesiti u skladu s prethodno navedenim
prijedlozima. Kao §to je navedeno, nuzno je izmijeniti odredene odredbe COTIF-a kako bi se
uvrstio novi Dodatak H.
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9. tocka dnevnog reda — Djelomi¢na revizija jedinstvenih pravila za ATMF

Dokumenti: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17133-CR26/9; LAW-17134-CR26/09-10
Nadleznost: Unija (isklju¢iva nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: Podrzati djelomi¢nu reviziju Jedinstvenih pravila za ATMF, kako ih je predlozilo
tajniStvo OTIF-a, ali uz sljede¢e izmjene (brisanje — prekrizeno, dodavanje — podcrtano,
prema potrebi):

U clanku 7. stavku 1.a izmijeniti tekst tako da glasi: ,,Vozila moraju ispunjavati
jedinstvene tehnicke propise primjenjive u trenutku podnoSenja zahtjeva za pristup,
modernizaciju ili obnovu, u skladu s Jedinstvenim pravilima_i_uzimajuci u obzir
migracijsku strategiju za primjenu jedinstvenih tehnickih propisa, kako je utvrdena u
Clanku 8. stavku 2.a i clanku 8. stavku 4. tocki (f) APTU-a, te mogucnosti za
odstupanje utvrdenoj u clanku 7.a ATMF-a; ta se uskladenost mora trajno odrzavati
dok je vozilo u upotrebi.

- Odbor tehnickih strucnjaka razmatra potrebu za izradu Priloga ovim Jedinstvenim
pravilima, ukljucujuéi _odredbe kojima se podnositeliima zahtieva jos prije
podnoSenja zahtjeva za pristup, modernizaciju ili obnovu vozila pruza veéa pravna
sigurnost u pogledu tehnickih propisa koje trebaju primijeniti.”

— U ¢lanku 2. tocki (w) izmijeniti definiciju i1 dosljedno primjenjivati termin ,,vozila”
(svi jezici). Definicija bi trebala glasiti: ,,,vozila’ znaci Zeljeznicko vozilo koje je
prikladno za kretanje na vlastitim kotacima po Zeljeznickoj pruzi, s pogonom ili bez
njega.” U cijelom tekstu trebalo bi upotrebljavati termin ,,vozilo”, a ne termin
»zeljeznicko vozilo”, koji stoji na nekim mjestima.

— U c¢lanku 5., redakcijsko poboljsanje (njemacka verzija): zamijeniti ,,Notifikation” s
,Notifizierung” u ,Jeder Vertragsstaat hat durch NetifikationNotifizierung [...].” i
zatim u ,,Die NetifikationNotifizierungen konnen durch regionale Organisationen,
die dem COTIF beigetreten sind, im Namen von Vertragsstaaten, die Mitglied der
betreffenden Organisation sind, vorgenommen werden.”

— U ¢lanku 10., redakcijsko poboljsanje (njemacka verzija): zamijeniti ,,Verzeichnis” s
wDossier” u ,Wenn eine neue Betriebszulassung erforderlich ist, hat der
Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes
YerzeiehnisDossier zu tiibersenden.” 1 zatim u ,Der Vertragsstaat hat seine
Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des voll-stindigen

YerzeiehnisDossiers durch den Antragsteller zu treffen.”

— U clanku 13. stavku 1. tocki (a), redakcijsko poboljSanje (njemacka i engleska
verzija): zamijeniti CTE punim imenom Odbora u ,,biti u skladu sa specifikacijama
koje je donio €FEQOdbor tehnickih strucnjaka;” 1 ,,mit den vom €FEFachausschuss
fiir technische Fragen angenommenen Spezifikationen tibereinstimmen;,”.

— Dodati ¢lanak 14.: ,, Clanak 14. — Prilozi i preporuke

Stavak 1. Odbor tehnickih strucnjaka odlucuje hoce li donijeti prilog ili odredbu
koja ga izmjenjuje u skladu s postupkom utvrdenim u clancima 16. i 20. te clanku 33.
stavku 6. Konvencije. Odluke stupaju na snagu u skladu s clankom 35. stavcima 3. i
4. Konvencije.
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Stavak 2. Zahtjev za donoSenje nekog priloga ili odredbe koja ga izmjenjuje moze
podnijeti: a) bilo koja drzava stranka; b) bilo koja regionalna organizacija, kako je
definirana u clanku 2. tocki (x) ATMF-a; c) bilo koja predstavnicka medunarodna
organizacija za Ccije je clanove postojanje priloga nuzno zbog sigurnosti ili
ekonomskih razloga u njihovu radu.

Stavak 3. Priprema je priloga odgovornost Odbora tehnickih strucnjaka, kojem
pomazu radne skupine i glavni tajnik, na temelju zahtjeva podnesenog u skladu sa
stavkom 2.

Stavak 4. Odbor tehnickih strucnjaka moze preporuciti metode i prakse koji se
odnose na tehnicko odobrenje za prihvatljivost zeljeznickih sredstava namijenjenih
za koristenje u medunarodnom prometu.”

Odredbe Jedinstvenih pravila za ATMF kompatibilne su s odredbama Direktive Europske
unije o interoperabilnosti (Direktiva 2008/57/EZ) i s dijelom Direktive o sigurnosti (Direktive
2009/49/EZ). Unija je donoSenjem cetvrtog ZeljezniC¢kog paketa promijenila nekoliko
odredaba pravne stecevine. Na temelju analize Komisije Tajnistvo OTIF-a i odgovarajuca
radna skupina pripremili su izmjene u pogledu ¢lanaka 2., 3.a, 5., 6., 7., 10, 10.b, 11. 1 13.
Jedinstvenih pravila za ATMF. Te su izmjene nuzne kako bi se odredena terminologija
uskladila s novim odredbama EU-a 1 kako bi se uzele u obzir postupovne izmjene u EU-u,
osobito to da ¢e Agencija Europske unije za Zeljeznice biti nadlezna za izdavanje odobrenja
za vozila. PredloZene izmjene ne utjecu na osnovni koncept ATMF-a.

10. toc¢ka dnevnog reda — Djelomic¢na revizija jedinstvenih pravila za APTU

Dokumenti: LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17135-CR26/10; LAW-17134-CR26/09-10
Nadleznost: Unija (isklju¢iva nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: Podrzati donoSenje izmjena Clanka 8. Dodatka F COTIF-u i odobriti izmjene
odgovarajuceg izvjesca s obrazlozenjem.

Odredbe Jedinstvenih pravila za ATMF kompatibilne su s odredbama Direktive o
interoperabilnosti (Direktiva 2008/57/EZ), osobito kad je rije¢ o jedinstvenim tehni¢kim
propisima i njihovom ekvivalentno$¢u s tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost (TSI-
jevi) Europske unije. Unija je donoSenjem cCetvrtog zeljeznic¢kog paketa, osobito preinakom
Direktive o interoperabilnosti (Direktiva (EU) 2016/797), promijenila nekoliko odredaba
pravne steCevine. Na temelju analize Komisije Tajnistvo OTIF-a 1 odgovaraju¢a radna
skupina pripremili su izmjene Jedinstvenih pravila za APTU kako bi se osigurala uskladenost
s pravom Unije. [zmjene se odnose na ¢lanak 8. Jedinstvenih pravila za APTU 1 sastoje od
dodavanja dvaju odjeljaka u sadrZaj jedinstvenih tehnickih propisa ekvivalentnih TSI-jevima
EU-a. Te su promjene nuzne kako bi se osiguralo da sadrzaj buduc¢ih TSI-jeva Europske unije
1 jedinstvenih tehnic¢kih propisa COTIF-a ostane ekvivalentan. PredloZene izmjene ne utjecu
na osnovni koncept APTU-a.

11. to¢ka dnevnog reda — Opéenita rasprava o potrebi za uskladivanjem uvjeta za
pristup

Dokumenti: LAW-17130-CR26/11;
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: nije primjenjivo
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Stajaliste: nema stajaliSta
12. to¢ka dnevnog reda — Razno

Dokumenti: LAW-17130-CR26/12;
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: drzave Clanice

Stajaliste: Ne protiviti se osnivanju radne skupine pravnih stru¢njaka za pomaganje i
olakSavanje rada postoje¢ih tijela OTIF-a u pravnom podrucju te za osiguravanje
djelotvornog upravljanja Konvencijom.

13. to¢ka dnevnog reda — Djelomicna revizija jedinstvenih pravila za CUV

Dokumenti: LAW-17144-CR 26/13 (prijedlog koji je podnijela Svicarska)
Nadleznost: Unija (dijeljena nadleznost)
Ostvarivanje prava glasa: Unija

Stajaliste: Usprotiviti se prijedlogu za razmatranje izmjene ¢lanka 7. Jedinstvenih pravila za
CUV koji je podnijela Svicarska.

U clanku 7. stavku 1. Jedinstvenih pravila za CUV propisuje se pitanje odgovornosti
posjednika vozila 1 korisnika vozila (zeljezni¢kih prijevoznika) u slucaju Stete uzrokovane
vozilom nastale zbog manjkavosti vozila. Nacrtom predloZenih izmjena dodaje se novi
kriterij za dokazivanje posjednikove odgovornosti za Stetu uzrokovanu manjkavoscu vozila.
Na temelju trenutacnog clanka 7. Jedinstvenih pravila za CUV, ako ga ugovorne stranke
primjenjuju, posjednik vozila je odgovoran samo ako se dokaze da je Steta uzrokovana
vozilom posljedica kvara za koji je on odgovoran. Cini se da se prijedlogom izmjene dodaje
drugi kriterij na temelju kojeg bi posjednik morao dokazati da nije odgovoran za manjkavost
koja je temeljni uzrok Stete.

U stavku 2. trenuta¢nog ¢lanka 7. CUV-a utvrdeno je da ,,stranke ugovora mogu ugovoriti
odredbe o odstupanju od stavka 1.” Na tom su temelju poduzeca u sektoru vodila pregovore
od 2013. do 2016. te postigla sporazum, koji je odobrilo 600 Zeljezni¢kih poduzeca, koji je
omogucio nuzne izmjene jedinstvenog opcéeg Ugovora o koriStenju za vagone (GCU) kako bi
se bolje objasnile odgovornosti vlasnika vagona. Potpisanim je sporazumom dodan
¢lanak 27. GCU-u u pogledu nacela odgovornosti u slucaju Stete uzrokovane vagonom kako
bi se postigla bolja ravnoteza i dalo bolje objasnjenje u cijelom sektoru u slucaju Stete
uzrokovane vagonom. Tim se ¢lankom uvodi koncept ,,pretpostavke krivnje”, na temelju koje
posjednik moze biti odgovoran za kvar vozila zbog krSenja obveze odrzavanja. Ta se izmjena
primjenjuje od 1. sije¢nja 2017. Danas vecina posjednika i ZeljezniCkih prijevoznika koji
posluju u Uniji primjenjuje GCU. Svicarski prijedlog stoga nije nuZan jer su sporazumi koje
su dogovorila poduzeca u sektoru dovoljni za jasno definiranje odgovornosti posjednika i
zeljeznickih prijevoznika u slucaju Stete uzrokovane vozilom na temelju ugovora o prodaji.
Ne postoje naznake da se tim sporazumom ne postize odgovarajua ravnoteza interesa
odgovarajucih strana. Takoder, u $vicarskom prijedlogu ne postoji ni dobro obrazloZenje ni
dovoljno opravdanje za predloZene izmjene.
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