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Ehdotus neuvoston piatokseksi

OTIFin uudelleentarkastelukomitean 26. kokouksessa Euroopan unionin puolesta
otettavasta kannasta tiettyihin kansainvilisii rautatiekuljetuksia koskevaan
yleissopimukseen (COTIF) ja sen liitteisiin tehtiviin muutoksiin
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1. JOHDANTO

OTIFin paiasihteeri on kutsunut vuonna 1999 tehdyn COTIF-yleissopimuksen
uudelleentarkastelukomitean 26. kokouksen koolle Berniin Sveitsiin 27 pdivéstd helmikuuta
1 pdivddn maaliskuuta 2018. Esityslistalla oleviin asioihin liittyvit asiakirjat ovat saatavilla
OTIFin verkkosivustolla: http://otif.org/en/?page 1d=126

2. ESITYSLISTAA KOSKEVIA HUOMIOITA

Asia 1 — Kokouksen avaus ja paitosvaltaisuuden toteaminen

Asiakirja(t): Eiole
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Ei sovelleta

Kanta: Eiole

Asia 2 — Puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan valinta

Asiakirja(t): Eiole
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Jisenvaltiot

Kanta: Eiole
Asia 3 — Esityslistan hyviksyminen

Asiakirja(t): LAW-17125-CR 26/3.1
Toimivalta: Unionin (jaettu ja yksinomainen)
Adinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan esityslistan hyviksymista
Asia 4 — Tyojarjestyksen muuttaminen

Asiakirja(t): LAW-17125-CR 26/4
Toimivalta: Unionin (jaettu ja yksinomainen)
Acinioikeuden kéiyttiiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan kaikkia OTIFin uudelleentarkastelukomitean tydjérjestykseen ehdotettuja
muutoksia.

Uudelleentarkastelukomitean tydjdrjestyksen nykyinen versio on ajalta ennen unionin
liittymistd COTIF-yleissopimukseen, minkd vuoksi erddt midrdykset ovat vanhentuneet, ja ne
on tarpeen saattaa ajan tasalle. Erityisesti on syytd muuttaa unionin &inioikeutta ja
paitosvaltaisuuden toteamista koskevia madrdyksid (4, 20 ja 21 artikla), jotta voidaan
noudattaa COTIF-yleissopimuksen 38 artiklaa sekd EU:n ja OTIFin vilistd sopimusta.
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Asia 5 — Perustana olevan yleissopimuksen osittainen tarkistaminen: COTIF-
yleissopimuksen tarkistamista koskevan menettelyn muuttaminen

Asiakirja(t): LAW-17126-CR 26/5
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Acinioikeuden kéiyttiiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan ehdotettua yleissopimuksen 34 artiklan tarkistamista siten, ettd maarataan
kiintedstd voimaantuloajasta (36 kuukautta) yleiskokouksen hyvéksymille liitteiden
muutoksille sekd joustavuuslausekkeesta, joka mahdollistaa maidrdajan pidentdmisen
tapauskohtaisesti, jos yleiskokous pédttad siitdi COTIF-yleissopimuksen 14 artiklan 6 §:n
mukaisella enemmistolla.

Ehdotuksen tavoitteena on parantaa ja helpottaa COTIF-yleissopimuksen tarkistusmenettelyja
yleissopimuksen ja sen liitteiden muutosten johdonmukaisen ja nopean tdytdntdonpanon
edistimiseksi ja jotta voidaan ehkdistd nykyisen hitaan tarkistusprosessin haitallisia
vaikutuksia, joihin  sisdltyy  keskindisen  sisdisen = epdyhdenmukaisuuden  riski
uudelleentarkastelukomitean ja yleiskokouksen hyvéksymien muutosten vélilld samoin kuin
ulkoisen epdyhdenmukaisuuden riski erityisesti suhteessa unionin lainsddddantoon. OTIFin
sihteeriston suositus vastasi asiaa késittelevissd tyoryhmassé vallitsevaa ndkemysti; todettiin,
ettdi OTIFin jdsenten pitdisi voida panna hyvéksytyt muutokset taytint6on, myos
parlamentaarisilla menettelyilld, kolmen vuoden kuluessa. Ehdotusta pidetdén tarpeellisena
OTIFin tehokkaan toiminnan ja kehittimisen kannalta.

Asia 6 — CIM-siantojen osittainen tarkistaminen — paasihteerin raportti

Asiakirja(t): LAW-17126-CR 26/6
Toimivalta: Unionin (yksinomainen)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Unioni (jos dinestetéin)

Kanta: Pannaan merkille piésihteerin raportti, annetaan tietoja meneilldéin olevista toimista ja
kehityssuunnista, kannustetaan jatkamaan tulli- ja rautatielilkennemédrdysten vélisten
rajapintojen arviointia sekd kannatetaan tullikysymyksid ja tavaraliikenteen asiakirjojen
digitalisointia  kisittelevin oikeudellisten asiantuntijoiden tyoryhmédn tai muiden
koordinointijdrjestelyjen perustamista OTIFin nykyisten elinten yhteyteen.

Asia 7 — CUI-saintojen osittainen tarkistaminen

Asiakirja(t): LAW-17128-CR 26/7.1; LAW-17129-CR 26/7.2
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan CUI-sddntdjen 1 artiklan 1, 2 ja 3 §:n muutosehdotusta (uusi alakohta aa
ja muutoksia alakohtiin b, ¢ ja g) ja 5 artiklan 1 §:n, 5 a artiklan 1 ja 2 §:n, 7 artiklan 2 §:n, 8
artiklan 1 ja 2 §:n, 9 artiklan 1 §n ja 10 artiklan 3 §:n muutosehdotuksia ja pyydetdan OTIFin
pédsihteerid toimittamaan kaikki CUI-sdént6jen muutokset yleiskokouksen péétettaviksi.

Tarkeimmén  siséllollisen muutoksen tarkoituksena on  selkiyttdd CUI-sdéntojen
soveltamisalaa lisddmalld 3 artiklaan mééritelmd “kansainvilinen rautatieliikenne”, jolla
tarkoitetaan “litkennettd, joka edellyttdd kansainvilisen junareitin tai useiden perdkkdisten,
vdhintddn  kahdessa valtiossa  sijaitsevien asianomaisten  infrastruktuurihallintojen
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koordinoimien kansallisten junareittien kdyttéd”, ja muuttamalla 1 artiklaa (Soveltamisala)
vastaavasti; yhteys CIV- ja CIM-sddntoihin sdilytetadn.

Tavoitteena on varmistaa, ettd CUI-sdantdja sovelletaan jirjestelméllisemmin siihen, mihin ne
on tarkoitettu eli kansainvéliseen rautatieliitkenteeseen. Uudelleentarkastelukomitealle
ehdotettu muutosluonnos vastaa 10 pdivand joulukuuta 2014, 8 pdivana heindkuuta 2015, 24
paivand marraskuuta 2015 ja 31 péivdnd toukokuuta 2016 kokoontuneen OTIFin ad hoc —
tyoryhmin tyohon perustuvaa kompromissiesitystd. Komissionkin osallistuminen vaikutti
lopputulokseen, joka COTIF-yleissopimuksen soveltamisalaa ja tavoitteita noudattaen
vahvistaa CUI-sdéntdjen soveltamisen kansainvilisessd rautatieliikenteessd uuden
méiéritelmédn mukaisesti.

Komissio katsoi, ettd OTIFin sihteeriston esittimét muutosehdotukset 1 ja 3 artiklaan ovat
yhdenmukaisia rautateiden infrastruktuurin hallintoa ja rataverkon haltijoiden vilistd
yhteistyotd koskevien unionin sddnndston madritelmien ja sdénndsten kanssa (esim.
direktiivin 2002/34/EY (uudelleenlaadittu) 40, 43 ja 46 artikla)

OTTIFin sihteeriston 8 artiklaan (Infrastruktuurihallinnon vastuu) ehdottama muutos on ldhinna
toimituksellinen eikd vaikuta sddnndksen soveltamisalaan tai siséltoon. Myos 9 artiklaan sekd
3,5,5a,7jal0 artiklaan ehdotetut muutokset ovat pelkistadn toimituksellisia.

Asia 8 — Uusi liite H, joka koskee junien turvallista liikenndintid kansainvélisessi
liikkenteessa

Asiakirja(t): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17131-CR26/8.1; LAW-17132-CR 26/8.2
Toimivalta: Unionin (yksinomainen)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta:

Kannatetaan ehdotusta (LAW-17131-CR26/8.1) siitd, ettd junien turvallista litkenndintid
kansainvilisessi litkenteessd koskevan uuden liitteen H lisddminen COTIF-yleissopimukseen
annetaan yleiskokouksen piitettdviksi seuraavin muutoksin (poisto — yliviivaus; lisdys —
alleviivaus, tarvittacssa):

— 2 artiklan b alakohta: Korvataan ilmaisu “todistuksen myontdvd viranomainen”™
ilmaisulla “turvallisuustodistuksen myontdvd viranomainen”. Korvaus olisi tehtdvi
kaikkialla  tekstissd.  Saksaksi:  "Sicherheitsbescheinigungsbehdrde”  termin
"Zertifizierungsbehorde” sijasta. Ranskaksi: "autorité de certification de sécurité"
termin "autorité de certification” sijasta.

— 4 artiklan 1 kohta: Lisatdan virke "6 artiklan 1 kohdassa mainitut
turvallisuustodistuksen myontdvd viranomainen ja valvontaviranomainen voivat olla
kaksi erillistd yksikkod tai kuulua samaan organisaatioon.”

— 6 artiklan 1 kohta: Lisdtddn virke 74 artiklan 1 kohdassa mainitut
valvontaviranomainen ja turvallisuustodistuksen myontdvd viranomainen voivat olla
kaksi erillistd yksikkéd tai kuulua samaan organisaatioon.”

- 8 artiklan 3 kohdan b  alakohta:  Muutetaan  teksti  seuraavasti:
“Turvallisuudenhallintajirjestelmdn vaatimuksia koskevat menettelyt ja yhteinen
turvallisuusmenetelmd, joita todistuksia myontdvdt viranomaiset soveltavat
antaessaan  turvallisuustodistuksia, _mukaan __ lukien _ tarvittavat __ yhteydet
riskinarvioinnin yhteiseen turvallisuusmenetelmddin ja muuhun asiaa koskevaan
lainsddddntoon.”
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Lisdtddn  viittaus  “menettelyihin”:  Téllaiset menettelyt on  siséllytetty
turvallisuudenhallintajérjestelmdn  vaatimuksia  koskevaan EU:n  yhteiseen
turvallisuusmenetelmdin ja komission ehdotukseen tdytdntdonpanoasetukseksi
kdytannon jérjestelyistd yhtendisten turvallisuustodistusten myoOntdmiseksi. Siksi
OTIFin olisi turvallisuudenhallintajirjestelmdn vaatimuksia koskevan yhteisen
turvallisuusmenetelmin liséksi siséllytettdvd tekstiin asiaa koskevat menettelyt, jos
se haluaa sdilyttdd yhdenmukaistamisen alun perin suunnittelussa laajuudessa. Tdma
parannus on suositeltava, mutta ei vaatimus esityksen puolesta dénestdmiselle.

Yhteys riskinarvioinnin yhteiseen turvallisuusmenetelmédn ja muuhun asiaa
koskevaan  lainsddddntoon:  Turvallisuudenhallintajérjestelmén  vaatimuksia
koskevista yhteisistd turvallisuusmenetelmistd annettavaa komission delegoitua
asetusta  koskevaan luonnokseen sisdltyy  riskinarvioinnin  yhteisen
turvallisuusmenetelmidn ja muun lainsddddnnén (erityisesti mutta ei yksinomaan
kayttdtoimintaa ja litkenteen hallintaa koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritelma)
soveltaminen, jotta voidaan varmistaa, ettd “(organisaation) operatiiviset jdrjestelyt
vastaavat sovellettavien yhteentoimivuuden teknisten eritelmien turvallisuuteen
liittyvid vaatimuksia, asiaankuuluvia kansallisia sddntoja ja muita mahdollisia
asiaankuuluvia vaatimuksia”. Sen vuoksi olisi kannatettava ja mdiératietoisesti
vaadittava edelld mainittua parannusta 8 artiklan 3 kohdan b alakohtaan.

— 8 artiklan 3 kohdan c alakohta: Muutetaan teksti seuraavasti: “Rautatieyritysten ja
tarvittaessa infrastruktuurihallintojen sekd kunnossapidosta vastaavien yksikdiden
soveltama omavalvontaa koskeva yhteinen turvallisuusmenetelmd”.

Tédmai ehdotus mydtdilee liitteessd H olevan 7 artiklan 4 kohtaa, jonka mukaan seki
rautatieyritysten ettd infrastruktuurihallintojen on “perustettava
turvallisuudenhallintajdrjestelmd ja valvottava sen asianmukaista soveltamista”.
Omavalvontaa  koskeva  yhteinen turvallisuusmenetelmd on  pakollinen
infrastruktuurin haltijoille EU:ssa, ja siitd olisi hydtyd my0ds unionin ulkopuolella.
Omavalvontaa  koskeva  yhteinen  turvallisuusmenetelmd on  pakollinen
kunnossapidosta  vastaaville  yksikoille.  Yhteisen  turvallisuusmenetelmén
soveltamisen pakollisuus infrastruktuurihallinnoille on suositeltavaa, mutta ei
vaatimus esityksen puolesta &ddnestdmiselle. Yhteisen turvallisuusmenetelmén
soveltamisen pakollisuus kunnossapidosta vastaaville yksikoille on sellainen
vaatimus, joka olisi siséllytettdva tekstiin.

— 2 artiklan f alakohdassa toimituksellinen parannus, jolla yhdenmukaistetaan tekstia
unionin  kdyttdimdn  terminologian  kanssa  (saksankielinen  toisinto):
", Eisenbahnsystem* das Schienennetz in jedem Vertragsstaat, bestehend aus
LintenStrecken, Bahnhofen, Drehscheiben und Terminals ".

— 7 artiklan 4 kohdassa toimituksellinen parannus (saksankielinen toisinto): "Die am
Betrieb von Ziigen im internationalen Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen haben ihrein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu kontrollieren."

Kannatetaan siti, ettd padsihteerid pyydetdéin muuttamaan uuden liitteen H selitysmuistiota ja
toimittamaan se yleiskokouksen hyvéksyttaviaksi.

Kannatetaan (LAW-17131-CR26/8.2) uuden liitteen H lisddmistd COTIF-yleissopimukseen
sekd COTIF-yleissopimuksen 2, 6, 20, 33 ja 35 artiklan muutoksia ja sitd, ettd paddsihteerid
pyydetdin toimittamaan ne yleiskokouksen péatettiviksi.
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Uudessa liitteessd H annetaan sddnndksid junien turvallisesta liikenndinnistd kansainvélisessa
litkenteessd, ja sen tavoitteena on yhdenmukaistaa COTIF-yleissopimusta unionin sddnndston
kanssa seké tukea yhteentoimivuutta myos Euroopan unionin ulkopuolella. Ehdotettu teksti on
yhdenmukainen uuden turvallisuusdirektiivin (EU) 2016/798 ja siihen liittyvdn johdetun
oikeuden kanssa lukuun ottamatta pienid yksityiskohtia, jotka olisi kisiteltdva edelld esitetyn
mukaisesti. Lisdksi, kuten edelldkin mainitaan, on tarpeen muuttaa erditd COTIF-
yleissopimuksen madrdyksid tamén uuden liitteen H sisdllyttdmiseksi yleissopimukseen.

Asia 9 — ATMF-siaiintojen osittainen tarkistaminen

Asiakirja(t): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17133-CR26/9; LAW-17134-CR26/09-10
Toimivalta: Unionin (yksinomainen)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan OTIFin sihteeriston ehdottamaa ATMF-sdintdjen osittaista tarkistamista
seuraavin muutoksin (poisto — yliviivaus; lisdys — alleviivaus, tarvittaessa):

Muutetaan 7 artiklan la kohdan teksti seuraavasti: “Kalustoyksikkéjen on oltava
niiden yhtendisten teknisten mddrdysten mukaisia, joita sovelletaan hyviksymistd,
uudistamista tai uusimista koskevan hakemuksen ajankohtana ndiden yhtendisten
sddnnosten mukaisesti ja_ottaen huomioon siirtymdstrategian APTU-liitteen 8
artiklan 2a kohdassa ja 8 artiklan 4 kohdan [ alakohdassa tarkoitettujen
vhdenmukaisten teknisten vaatimusten soveltamiseksi sekd mahdollisuudet ATMF-
liitteen 7 a_artiklassa mddrdttyihin poikkeuksiin; tdtd vaatimustenmukaisuutta on
pidettdvd ylld koko sen ajan, jonka kalustoyksikké on kdytdssd.

- Teknisten kysymysten asiantuntijakomission on tutkittava, onko tarvetta laatia ndille
vhtendisille sddnnoksille liite, joka tarjoaisi hakijoille jo ennen hyviksymistd,
uudistamista __tai _uusimista __koskevan __hakemuksen _ jdttdmistd _paremman
oikeusvarmuuden siitd, mitd vaatimuksia on sovellettava.”

— Muutetaan 2 artiklan w alakohdan mééritelmaa ja kdytetdin termid “kalustoyksikko ™
johdonmukaisesti kaikkialla tekstissd (koskee kaikkia kielid): Mééritelmén tulisi
kuulua: ”’kalustoyksikolld’ raideliikenteen kalustoyksikkod, joka liikkuu pyérilld
raiteilla vetovoiman avulla tai ilman sitd.” Olisi kéytettivd kaikkialla tekstissd
termid “kalustoyksikko” tai “kalustoyksikot” eikd termejd “rautatiekulkuneuvo” tai
“rautatiekulkuneuvot”, jotka esiintyviét joissakin kohdissa.

— 5 artiklassa toimituksellinen parannus (saksankielinen toisinto): Korvataan
"Notifikation" ilmaisulla "Notifizierung" kohdassa "Jeder Vertragsstaat hat durch
NotifikationNotifizierung [...]." ja myohemmin "Die NetifikationNotifizierungen
konnen durch regionale Organisationen, die dem COTIF beigetreten sind, im Namen
von Vertragsstaaten, die Mitglied der betreffenden Organisation sind, vorgenommen
werden."

— 10 artiklassa toimituksellinen parannus (saksankielinen toisinto): Korvataan ilmailu
"Verzeichnis" ilmaisulla "Dossier" kohdassa "Wenn eine neue Betriebszulassung
erforderlich ist, hat der Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das
Vorhaben beschreibendes ¥erzeiehnisDossier zu tibersenden.” ja myohemmin "Der
Vertragsstaat hat seine Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des
voll-stindigen ¥erzeichnisDossiers durch den Antragsteller zu treffen".
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— 13 artiklan 1 kohdan a alakohdassa toimituksellinen parannus (englannin- ja
saksankieliset toisinnot): Korvataan lyhenne CTE komitean koko nimelld kohdissa
"comply with the specifications adopted by the €TECommittee of Technical
Experts;" ja "mit den vom €FEFachausschuss fiir technische Fragen angenommenen
Spezifikationen tibereinstimmen,".

— Lisétddn 14 artikla seuraavasti: 14 artikla - Liitteet ja suositukset

1§ Teknisten kysymysten asiantuntijakomission on pddtettivd, hyviksytddanko liite
tai sddnnds sen muuttamisesta yleissopimuksen 16 ja 20 artiklan ja 33 artiklan 6 §:n
mukaisesti. Pddtokset tulevat voimaan yleissopimuksen 35 artiklan 3 ja 4 §:n
mukaisesti.

2§ Hakemuksen liitteen tai sitd muuttavan sddannoksen hyviksymiseksi voi tehdd:
a) sopimusvaltio; a) ATMF-liitteen 2 artiklan x alakohdassa mdidritelty alueellinen
jdrjesto, a) sellaisen kansainvilisen jdrjeston edustaja, jonka jdsenten kannalta liite
on niiden toimintaan liittyvien turvallisuus- ja taloussyistd vilttdimdton.

3§ FEdelld 2 §:ssd tarkoitettujen hakemusten pohjalta laadittavien liitteiden
valmistelusta vastaa teknisten kysymysten asiantuntijakomissio asiaankuuluvien
tyoryhmien ja pddsihteerin avustuksella.

4§ Teknisten kysymysten asiantuntijakomissio voi suosittaa menetelmid ja
kéytintojd, jotka koskevat kansainvilisessd liikenteessd kdytettivdiksi tarkoitetun
rautatiekaluston teknistd hyviksymistd.”

ATMF-sdannot ovat yhteensopivia Euroopan unionin yhteentoimivuusdirektiivin 2008/57/EY
ja osittain turvallisuusdirektiivin 2009/49/EY sddnnosten kanssa. Neljdnnen rautatiepaketin
hyvéksymisen yhteydessd unioni muutti monia tdimén alan sdédnnoksid. OTIFin sihteeristo ja
asiaa késittelevd tyoryhmi ovat valmistelleet komission tekemén analyysin pohjalta
muutoksia ATMF-sdédnt6jen 2, 3 a, 5, 6, 7, 10, 10 b, 11 ja 13 artiklaan. Nami muutokset ovat
tarpeen, jotta voidaan yhdenmukaistaa terminologiaa EU:n uusiin sddnnoksiin sekd ottaa
huomioon erddt menettelytapojen muutokset EU:ssa ja erityisesti se, ettdi EU:n
rautatievirastolle tulee toimivalta antaa kalustoyksikkdjen lupia. Ehdotetut muutokset eivit
vaikuta ATMF:n perusajatukseen.

Asia 10 — APTU-séédntojen osittainen tarkistaminen

Asiakirja(t): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17135-CR26/10; LAW-17134-CR26/09-10
Toimivalta: Unionin (yksinomainen)
Aédinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta: Kannatetaan muutoksia COTIF-yleissopimuksen liitteessd F olevaan 8 artiklaan ja
asiaan liittyvidn selitysmuistion muutosten hyvéksymista.

ATMF-sddnnot — erityisesti yhdenmukaisten teknisten vaatimusten sisdltd ja niiden
vastaavuus suhteessa Euroopan unionin yhteentoimivuuden teknisiin eritelmiin (YTE) — ovat
yhteensopivia Euroopan unionin yhteentoimivuusdirektiivin 2008/57/EY sdédnnosten kanssa.
Neljannen rautatiepaketin hyvédksymisen ja erityisesti yhteentoimivuusdirektiivin (EU)
2016/797 uudelleenlaadinnan yhteydessd unioni muutti monia tdméan alan sdanndksid. OTIFin
sihteeristd ja asiaa kisittelevd tyoryhmé ovat valmistelleet komission tekemén analyysin
pohjalta  APTU-sddnt6ihin  muutoksia, joiden tarkoitus on varmistaa jatkuva
yhdenmukaistaminen unionin lainsdddédnnén kanssa. Muutokset koskevat APTU-sddntdjen 8
artiklaa ja koostuvat kahden jakson lisddmisesti EU:n YTE:id vastaaviin yhdenmukaisiin
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teknisiin vaatimuksiin. Namid muutokset ovat tarpeen, jotta voidaan varmistaa Euroopan
unionin YTE:ien ja COTIF-yleissopimuksen yhdenmukaisten teknisten vaatimusten
vastaavuus tulevaisuudessa. Ehdotetut muutokset eivét vaikuta APTU:n perusajatukseen.

Asia 11 — Yleinen keskustelu tarpeesta yhdenmukaistaa paisyedellytyksii

Asiakirja(t): LAW-17130-CR26/11
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Ei sovelleta

Kanta: Eiole
Asia 12 — Muut asiat

Asiakirja(t): LAW-17130-CR26/12
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aéinioikeuden kéyttiminen: Jasenvaltiot

Kanta: Ei vastusteta sitd, ettd perustetaan oikeudellisten asiantuntijoiden tyéryhma
avustamaan ja helpottamaan OTIFin nykyisten elinten tyotd lainsddddannon alalla ja seké
varmistamaan yleissopimuksen toimiva hallinnointi.

Asia 13 — CUV-séintojen osittainen tarkistaminen

Asiakirja(t): LAW-17144-CR 26/13 (Sveitsin toimittama ehdotus)
Toimivalta: Unionin (jaettu)
Aédinioikeuden kéyttiminen: Unioni

Kanta: Vastustetaan Sveitsin harkittavaksi esittdmédd ehdotusta CUV-sddntdjen 7 artiklan
muuttamisesta.

CUV-siintojen 7 artiklan 1 kohta koskee kalustoyksikon haltijan ja kalustoyksikon kéyttdjan
(rautatieyritysten) vastuuta kalustoyksikon aiheuttamista vahingoista, jotka johtuvat viasta
kalustoyksikossd. Ehdotetussa muutoksessa lisdttdisiin uusi vaatimus esittdd ndyttod siitd, ettd
kalustoyksikon haltija on vastuussa vian aiheuttamista vahingoista. Jos sopimuspuolet
soveltavat CUV-sddntojen nykyistd 7 artiklaa, kalustoyksikon haltija on sen mukaan
vastuussa vahingoista vain, jos voidaan osoittaa, ettd kalustoyksikostd aiheutuva vahinko
johtuu hinen syystddn. Muutosehdotus ndyttéisi lisddvén toisen vaatimuksen, jonka mukaan
kalustoyksikon haltijan on todistettava, ettd hin ei ole vastuussa vahingon aiheuttaneesta
viasta.

CUV-sdintojen nykyisen 7 artiklan 2 kohdan mukaan “sopimuspuolet voivat tehddi 1 §:std
poikkeavia sopimuksia”. Tdmidn nojalla alan yritykset neuvottelivat vuosina 2013-2016
sopimuksen, jonka hyvéksyi 600 rautatieyritystd ja joka mahdollistaa tarvittavat muutokset
yleiseen sopimukseen vaunujen kdytostd (GCU-sopimus) vaunujen omistajien vastuun
selkiyttimiseksi. Allekirjoitetulla sopimuksella listtiin GCU-sopimukseen uusi artikla (27),
joka koskee vastuuperiaatetta vaunusta aiheutuneen vahingon tapauksessa, jotta voidaan
saavuttaa parempi tasapaino ja selkiyttdd vaunusta aiheutuneen vahingon kysymystd koko
alan kannalta. Siind otetaan kayttoon “tuottamusolettama”, joka mahdollistaa vastuun
syntymisen kalustoyksikon haltijalle, jos tdmé on laiminlydnyt huoltovelvollisuutensa. Tété
muutosta on sovellettu 1 péivdstd tammikuuta 2017. Suurin osa unionissa toimivista
kalustoyksikdiden haltijoista ja rautatieyrityksistd soveltaa nykyisin GCU-sopimusta. Niin
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ollen Sveitsin ehdotus on tarpeeton, koska alan yritysten vélisilld sopimuksilla méaritelldan
selvisti kalustoyksikon haltijan ja rautatieyritysten vastuut, jos kalustoyksikostd aiheutuu
vahinkoa kauppasopimuksen puitteissa. Ei ole syytd epdilld, etteikd tilld sopimuksella
pystyttdisi saavuttamaan riittdvd tasapaino eri osapuolten etujen vililld. Ehdotukseen ei
myoOskaan sisélly riittédvid perusteluja ehdotetuille muutoksille.
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